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Przedmiot, cel
| zakres prognhozy




1.1. Podstawa prawna oraz cel opracowania
prognozy projektu SUMP OMGGS

Podstawa prawna prognozy

Podstawa prawng wykonania niniejszej Prognozy oddziatywania na srodowisko jest art.
46 pkt 2 oraz art. 51 Ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 roku o udostepnianiu informacji
o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz
o ocenach oddziatywania na srodowisko (tj. Dz. U.z 2013 roku, poz. 1235 z pdzniejszymi
zmianami).

Zakres i stopien szczegdtowosci Prognozy Planu Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej
(SUMP, z ang. Sustainable Urban Mobility Plan) dla Obszaru Metropolitalnego Gdansk-
Gdynia-Sopot (OMGGS) zostat uzgodniony z Regionalnym Dyrektorem Ochrony
Srodowiska w Gdansku, Pomorskim Panstwowym Wojewddzkim Inspektorem
Sanitarnym w Gdansku oraz Dyrektorem Urzedu Morskiego w Gdyni. Uzgodnione
zakresy prognozy znajduja sie w zatagcznikach na koncu opracowania.

W trakcie sporzadzenia prognozy réwniez wykorzystano lub odniesiono sie do
obowiagzujacych przepiséw wspdlnotowych:

- Dyrektywa 2001/42/W Parlamentu Europejskiego i Rady (SEA Directive)
w sprawie oceny wptywu niektérych planéw i programéw na srodowisko,
okreslajgca wymagania przeprowadzenia oceny w odniesieniu do planow
mogacych mieé¢ znaczace oddziatywanie na $rodowisko. Celem tej Dyrektywy
jest wspieranie zréwnowazonego rozwoju poprzez zapewnienie wysokiego
poziomu ochrony srodowiska i szerokiego uwzgledniania aspektéw
kompleksowej ochrony srodowiska w przygotowywanych dokumentach;

- Dyrektywa 2008/50/WE w sprawie jakosci powietrza i czystszego powietrza dla
Europy;

- Ramowa Dyrektywa Wodna (Dyrektywa 2000/60/WE Parlamentu
Europejskiego i Rady z dnia 23 pazdziernika 2000 r. ustanawiajgca ramy
wspolnotowego dziatania w dziedzinie polityki wodnej, Dz. U. WE L 327/1);

- Dyrektywa 2003/4/WE w sprawie publicznego dostepu do informacji
dotyczacych srodowiska, bedacej w posiadaniu organéw wtadzy publicznej,
kazdemu, kto zwréci sie z wnioskiem o ich udostepnienie;

- Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2003/35/WE przewidujaca udziat
spoteczenstwa w sporzadzaniu niektorych planéw i programéw w zakresie
srodowiska oraz zmieniajacej i zmieniajgcej Dyrektywy Rady 85/337/EWG
i96/61/WE w sprawie udziatu spoteczenstwa i dostepie do wymiaru
sprawiedliwosci;

- Dyrektywa Rady 92/43/EWG o ochronie siedlisk przyrodniczych oraz dziko
zyjacej fauny i flory zdnia 21 maja 1992 r. (zmieniona Dyrektywg 97/62/EWG);

- Dyrektywa Rady 79/409/EWG o ochronie dziko zyjacych ptakoéw z dnia 2
kwietnia 1979 r. (zmieniana pézniejszymi dyrektywami);



- Dyrektywa 2004/35/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 21 kwietnia
2004 r. w sprawie odpowiedzialnosci za srodowisko w odniesieniu do
zapobiegania i zaradzania szkodom wyrzadzonym srodowisku naturalnemu.

Cele prognozy

Celem podstawowym prognozy byto okreslenie, analiza i ocena skutkéw, ktére moga
wyniknga¢ z realizacji ustalen Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Obszaru
Metropolitalnego Gdansk-Gdynia-Sopot (OMGGS) w kontekscie wystepujacych
komponentéw $rodowiska i ich stanu oraz warunkéw zycia mieszkancéw. Celem
rownorzednym byto przedstawienie potencjalnych rozwigzan mitygujacych lub
minimalizujgcych (potencjalny, jesli wystepuje) negatywny wptyw na srodowisko oraz
zdrowie ludzi.

Realizacja ustalen Projektu Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Obszaru
Metropolitalnego Gdansk-Gdynia-Sopot (OMGGS) bedzie odbywacd sie przy udziale
ztozonej grupy interesariuszy (SUMP zostat opracowany dla catego obszaru
metropolitalnego, czyli 51 gmin i 8 powiatéw) oraz obejmuje szerokie spektrum
proponowanych rozwigzan (uwzglednia wszystkie sposoby przemieszczania sie - od
podrdzy pieszych, przez transport zbiorowy, do przejazdéw prywatnym samochodem)
w znacznej skali przestrzennej i czasowej (perspektywa do 2040 r.) Realizacja projektu
SUMPw biezacychrealiach zachodzacych zmian klimatycznych oraz szczegélnej presji
zwigzanej z procesami urbanizacji jest warunkiem koniecznym (ale nie jedynym) dla
zapewnienia ochrony i wtasciwego wykorzystania srodowiska. W efekcie realizacja
zaktadanych celéw w SUMP bedzie wymaga¢ koordynacji dziatan wszystkich jego
uczestnikéw na réznych poziomach proceséw decyzyjnych i realizacyjnych.

Ztozony charakter celéw i perspektywa czasowa realizacji Projektu Planu
Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Obszaru Metropolitalnego Gdansk-Gdynia-
Sopot (OMGGS) sprawia, Zze ocena jego wptywu na srodowisko i warunki zycia ludzi
obarczona jest wysokim stopniem niepewnosci, a zakres zmian moze nie by¢ zalezny
bezposrednio od zakresu i realizacji poszczegdlnych celéw przez poszczegdlnych
interesariuszy, poniewaz zaleznos¢ ta wprowadza szereg zmiennych, ktérych
konsekwencje nie sg mozliwe do jednoznacznego rozpoznania. Prognoza dla Projektu
Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Obszaru Metropolitalnego Gdansk-
Gdynia-Sopot w swoim zatozeniu zawiera analogie do zjawisk wspodtczesnie
wystepujacych awywotanych znanymi zakresami presji antropogenicznej czy
srodowiskowej, wiec przedstawione oceny reprezentujg scenariusze hipotetyczne,
oparte bardziej na prawdopodobienstwie i zasadach logicznego wnioskowania niz
konkretnych wyliczeniach dla realizowanych w przysztosci zamierzen.

W celu usystematyzowania, a zarazem celowego uproszczenia przedstawionego obrazu,
w Prognozie skupiono sie na analizie dziatan i ich najsilniejszych skutkéw obcigzajacych
srodowisko. W tym kontekscie Prognoza petni role informacyjng i ostrzegawcza w
stosunku do poézniejszych etapow planowania i projektowania poszczegdlnych
przedsiewzieC w jej realizacji.



Na tym etapie oceny skutkow realizacji ustalen Projektu Planu wskazuje sie mozliwos¢
potencjalnego wystgpienia zagrozen dla srodowiska (w przysztosci), ktore moga nie
wystapi¢ lub mie¢ inny charakter, o ile podejmie sie odpowiednie dziatania
zapobiegawcze w trakcie ich realizacji.

1.2. Zakres prognozy

Zakres ogdlny niniejszej prognozy oddziatywania na srodowiska wynika z wskazanego
powyzej art. 51 pkt 2 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji
o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz
o ocenach oddziatywania na srodowisko (tj. Dz. U.z 2013 roku, poz. 1235 z pézniejszymi
zmianami).

Uzgodnienie zakresu i stopnia szczegdtowosci informacji wymaganych w prognozie
oddziatywania na srodowisko dla projektéw dokumentéw, o ktérych mowaw art. 4647
ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o sSrodowisku i jego
ochronie, udziale spoteczeristwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania
na srodowisko zostato przeprowadzone z Regionalnym Dyrektorem Ochrony
Srodowiska w Gdansku, Pomorskim PaAstwowy Wojewddzkim Inspektorem
Sanitarnym w Gdansku oraz Urzedem Morskim w Gdyni.

Zgodnie ze stanowiskiem Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska w Gdansku z 20
grudnia 2022 r. (RDOS-Gd-W00.411.2.2022.AM.1.), ktéry uzgadnia zakres prognozy
oddziatywania na $rodowisko dla przedmiotowego dokumentu strategicznego, iz
powinien on by¢ zgodny z art. 51 ust. 2 i zawiera¢ elementy takie jak: streszczenie
sporzadzone w jezyku niespecjalistycznym; oswiadczenie autora, a w przypadku gdy
wykonawcg prognozy jest zespdt autoréow - oswiadczenie kierujacego tym zespotem,
o spetnieniu wymagan, o ktérych mowa w art. 74a ust. 2, stanowiace zatacznik do
prognozy, date sporzadzenia prognozy, imie, nazwisko i podpis autora, a w przypadku
gdy wykonawca prognozy jest zespét - imie, nazwisko i podpis kierujacego tym
zespotem oraz imiona, nazwiska i podpisy cztonkdéw zespotu autoréw. Ponadto strategia
musi okreslaé, analizowac i oceniaé poza punktami wymienionymi w ww. piSmie réwniez:
cele ochrony srodowiska ustanowione na szczeblu miedzynarodowym, wspdlnotowym
i krajowym, istotne z punktu widzenia projektowanego dokumentu oraz sposoby,
w jakich te cele i inne problemy sSrodowiska zostaty uwzglednione podczas opracowania
dokumentu.

Pomorski Panstwowy Wojewddzki Inspektor Sanitarny w Gdarnsku pismem z 6 grudnia
2022 r. (ONS.9022.2.10.2022.AR) uzgodnit, iz zakres informacji, ktére winne by¢
zawarte w prognozie oddziatywania na srodowisko, tj. zawartosc prognozy, rodzaj analiz
i ocen, forme, okresla ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnieniu informacji
o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa ochronie srodowiska oraz
o ocenach oddziatywania na srodowisko (Dz. U.z 2021 r. poz. 1029 ze zm.).

Urzad Morski w Gdyni pismem z dnia 20.02.2023 r. (INZ.9202.15.2023.ASW) uzgodnit,
iz zakres prognozy powinien w petnym zakresie odpowiadac¢ wymaganiom wynikajacym
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z art. 51 ust 2. ustawy 00, przy zachowaniu warunkéw, o ktérych mowa w art. 52 ust.
1 ww. ustawy, jak réwniez uwzglednia¢ obszary chronione, o ktérych mowa w art.
6 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (Dz. U. z 2022 r. poz. 916 ze

zm.).

Zgodnie z trescig art. 51. ww. ustawy wskazany zostat zakres prognozy oddziatywania
na srodowisko dla projektu Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej Obszaru
Metropolitalnego Gdansk-Gdynia-Sopot (OMGGS) obejmujacych:

informacje o zawartosci, gtéwnych celach projektowanego dokumentu oraz jego
powigzaniach z innymi dokumentami;

informacje o metodach zastosowanych przy sporzadzaniu prognozy;

propozycje dotyczace przewidywanych metod analizy skutkéw realizacji
postanowien  projektowanego dokumentu oraz czestotliwosci  jej
przeprowadzania;

informacje o mozliwym transgranicznym oddziatywaniu na srodowisko.

Natomiast w zakresie analiz i oceny znajduje sie przedstawienie:

istniejacego stanu srodowiska oraz potencjalne zmiany tego stanu w przypadku
braku realizacji projektowanego dokumentu;
stanu $rodowiska na obszarach objetych przewidywanym znaczacym
oddziatywaniem;
opisu form ochrony S$rodowiska istotnych z punktu widzenia realizacji
projektowanego dokumentu, w szczegélnosci dotyczacych obszaréw
podlegajacych ochronie na podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r.
o ochronie przyrody;
okreslenia przewidywanych znaczacych oddziatywan, w tym oddziatywan
bezposrednich, posrednich, wtérnych, skumulowanych, krétkoterminowych,
Srednioterminowych i dtugoterminowych, statych i chwilowych oraz
pozytywnych i negatywnych, na cele i przedmiot ochrony obszaru Natura 2000
orazintegralnos$¢ tego obszaru, a takze na srodowisko, a w szczegdlnosci na:

- réznorodnosc biologiczna,

- ludzi,

- zwierzeta,

- rosliny,

- wode,

- powietrze,

- powierzchnie ziemi,

- krajobraz,

- klimat,

- zasoby naturalne,

- zabytki,

- dobra materialne z uwzglednieniem zaleznosci miedzy tymi elementami

srodowiska i miedzy oddziatywaniami na te elementy; w skali
odpowiadajacej zakresowi i tresci przedmiotowego projektu.
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Zgodnie z artykutem 52 ust. 1 ustawy OOS informacje zawarte w prognozie
oddziatywania na $rodowisko powinny by¢ opracowane stosownie do stanu
wspoétczesnej wiedzy i metod oceny, a takze powinny mie¢ odpowiednig zawartos$¢
i stopien szczegbétowosci.

W zwiazku z powyzszym, na potrzeby niniejszej prognozy w pismach skierowanych do
wskazanych instytucji zaproponowany zostat zakres stopnia szczegétowosci ocen za
zapisem artykutu 5.2 Dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady nr 2001/42/WE
zdnia 27 czerwca 2001 r. w sprawie oceny wptywu niektérych planéw i programéw na
srodowisko o koniecznosci unikania powielania oceny. Ze wzgledu na charakter projektu
Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej Obszaru Metropolitalnego Gdansk-Gdynia-
Sopot (OMGGS) dotyczy to sytuacji, w ktorej te same aspekty byty lub mogg byc
oceniane w roznych postepowaniach i na tym samym poziomie szczegdtowosci,
w szczegoblnosci prognoz do opracowan takich jak: Strategia Obszaru Metropolitalnego
Gdansk-Gdynia-Sopot do roku 2030, Strategia Rozwoju Wojewddztwa Pomorskiego
2030, Plan zagospodarowania przestrzennego wojewoddztwa pomorskiego 2030,
Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2030, Strategia Zréwnowazonego Rozwoju
Transportu do 2030.

Z uwagi na to, ze SUMP to dtugoterminowa strategia, ktéra wyznacza kierunki rozwoju
transportu z myslg o dobrobycie mieszkancéw, wskazuje sie na przyjecie modelu ,,oceny”
ww. polityk i strategii, w ktéorym ciezar oceny potozony jest na ocene procesu
decyzyjnego wynikajacego z wdrozenia danego dokumentu. We wskazanym modelu
ocena konkretnych przedsiewzie¢ nastepuje dopiero na etapie wdrazania
poszczegdlnych strategii jako projektéw wykonawczych, ktére wyznaczajg ramy
realizacji konkretnych zidentyfikowanych przedsiewzieé. Wynika to réwniez z przyjecia
zatozen i ustalen wskazanych dokumentéw strategii i programéw, dla ktérych
przeprowadzono wczesniej strategiczng ocene oddziatywania na srodowisko oraz w ich
zakresach wyznacza ramy do przygotowania projektow i inwestycji, ktore podlegaty
OO0Ss.

Dlatego tez proponowany poziom szczegétowosci Prognozy odnosi sie do poziomu
oceny dla obszaréow podlegajacych bezposredniemu wptywowi projektu Planéw
Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej Obszaru Metropolitalnego Gdansk-Gdynia-Sopot
(OMGGS), w ramach ktérych ocenie podlegajg dziatania ramowe realizowane w ich
zakresie i cele, ktére majg by¢ osiggniete, jedynie ze wskazaniem na koniecznos¢
pogtebienia ocen w ramach rozwigzah szczegdtowych niebedacych przedmiotem
niniejszego projektu mobilnosci.

W niniejszej Prognozie oddziatywania na srodowisko skutkéw realizacji projektu Planu
Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej Obszaru Metropolitalnego Gdansk-Gdynia-Sopot
(OMGGS) zostaty przedstawione gtowne przewidywane oddziatywania, w tym
oddziatywania bezposrednie, posrednie, wtdrne, skumulowane, krétkoterminowe,
srednioterminowe i dtugoterminowe, state i chwilowe oraz pozytywne i negatywne, na
cele i przedmiot ochrony obszaréw Natura 2000 oraz ich integralnos¢, a takze na
srodowisko, a w szczegdlnosci na: zdrowie i komfort zycia mieszkancéw pozostajacych
pod wptywem i w zasiegu oddziatywan skutkoéw jego realizacji, réznorodnosé
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biologiczng, faune, flore, wody, powietrze, powierzchnie ziemi, krajobraz, klimat, zasoby
naturalne, zabytki, dobra materialne z uwzglednieniem zaleznosci miedzy tymi
elementami srodowiska i miedzy oddziatywaniami na te elementy.

1.3. Informacje o metodach zastosowanych
przy sporzadzaniu prognozy

Metodologia strategicznych ocen oddziatywania na srodowisko oraz przepisy
dyrektywy 2001/42/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 27 czerwca 2001 r.
w sprawie oceny wptywu niektérych planéw i programéw na srodowisko oraz ustawy
o udostepnianiu informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa
w ochronie Srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko nie preferuja
konkretnych metod sporzadzania prognoz do projektéw dokumentéw strategicznych.

W niniejszej prognozie oddziatywania na srodowisko zastosowano nastepujgce metody
prognozowania:

- opisowg odnoszacy sie do holistycznego ujecia materiatéw pozwalajacych na
uogodlniajacy synteze poprzez analize poszczegdlnych sktadowych projektu
i postawienie wnioskéw indywidualnych dla proponowanych rozwigzan;

- w zakresie Srodowiska, z racji na rozlegty i dos¢ ogdlny charakter projektu,
analogii Srodowiskowych (za wskazaniami zawartymi w publikacjach
Przewozniaka (19891, 19952, 19979) bazujacych na zatozeniu o statosci praw
przyrody i jej mechanizméw ekologicznych, bez ktérego prognozowanie zmian
srodowiska przyrodniczego jest niemozliwe;

- diagnozy stanu srodowiska na podstawie materiatéw archiwalnych;

- analizy i oceny z zastosowaniem macierzy typu McKinseya®;

- analizy dostepnych danych publicznych o sSrodowisku i jego monitoringu (miedzy
innymi dane GIS i cyfrowe publikowane przez RDOS, GDOS, WIOS, LP, PPWP);

- analizy materiatéw kartograficznych.

Przedstawiane podejscie do metody strategicznej oceny projektu wynika z roli tej oceny
zawartej w ustawie OOS, a bedacej instrumentem zapewniajacym wprowadzenie
aspektow srodowiskowych oraz spotecznych do dokumentéw na poziomie
strategicznym, nie przedstawiajacych rozwigzan szczegétowych, ktére pozostaja
kompetencjg beneficjentow odpowiadajacych za realizacje poszczegélnych krokéw
projektu Planu. Prognoza ma na celu wskazanie potencjalnych zagrozen wynikajacych

1 Przewozniak M., (1989) Konflikty miasto - Srodowisko przyrodnicze. Przegl. Geogr., LXI (1-2), 51-62.

2 przewozniak M., (1995) Struktura $rodowiska przyrodniczego, [w:] Ochrona przyrody w Regionie
Gdanskim praca zbior. pod red. Przewozniak M., Bogucki Wydawnictwo Naukowe, Poznan.

3 Przewozniak M. (1997) praca zbior. pod red. Bankowska B., Przewozniak M., Szwankowska B.: Przestanki

do planu zintegrowanego zarzadzania obszarem przybrzeznym wojewddztwa gdanskiego [w:] Inzynieria
Morska i Geotechnika nr 2/1997

4 David, F.R. (2009). Strategic Management: Concepts and Cases. 12th ed. FT Prentice Hall.
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z zaktadanych celéw realizacyjnych. Dlatego tez ocena prognozowanych oddziatywan
na $rodowisko zostata wykonana przy uzyciu okre$lonych w ustawie OOS kryteriéw:

- charakter oddziatywania: pozytywne, negatywne, a takze zréznicowane, gdy
zidentyfikowano mozliwos¢ wystgpienia zaréwno oddziatywan pozytywnych, jak
i negatywnych na konkretny element srodowiska;

- rodzaj oddziatywania: bezposrednie, posrednie, wtérne, skumulowane;

- zakres czasowy oddziatywania: chwilowe, krotkoterminowe (do 2 lat),
Srednioterminowe (kilka lat), dtugoterminowe (trwajace dtuzej niz kilka lat)
i state.

1.4. Wskazanie napotkanych trudnosci
wynikajacych z niedostatkow techniki
lub luk we wspébtczesnej wiedzy

Podstawowe trudnosci, na jakie napotkano podczas opracowywania Prognozy wynikaty
z braku mozliwosci szczegétowej oceny stosunkowo ogdlnych zapiséw projektu Planu,
aktére wynikaty z wieloaspektowosci proponowanych rozwigzan bedacych
w kompetencji poszczegdlnych beneficjentéw projektu Planu. Poniewaz ogdélny
charakter oceny niniejszej prognozy spowodowat, ze wnioski na temat przewidywanych
oddziatywan zostaty odpowiednio zgeneralizowane (wykorzystano zatozenia
metodyczne proponowane przez Przewozniaka (1989°, 1995¢, 19977)) szczegdlnie
wtych aspektach w ktérych zostaty wskazane réznego typu rozwigzania bedace
kolejnymi nastepstwami realizowanych etapéw dziatan, gdzie oddziatywania sg zalezne
od sposobu ich realizacji, kolejnosci, zakresu, a czesto wspotkonsekwencji wzajemnych
powigzan.

Trudnoscig réwniez jest ocena tego typu dokumentdéw, w ktérych nie wskazuje sie
obligatoryjne zaktadanych rozwigzan, a jedynie pewnego rodzaju grupy rozwigzaniich
zasady dziatania lub ramy postepowania, zarazem nie wykluczajagc wzajemnych
nastepstw w wyniku réznorodnej realizacji lub braku podjecia poszczegdlnych krokéw
mogacych wptywac¢ na pozostate warunki. Z tego tez wzgledu dokonano oceny
wszystkich proponowanych dziatan w formie zsyntetyzowanej, przyjmujac pewien
poziom ogodlnosci.

> Przewozniak M., (1989) Konflikty miasto - Srodowisko przyrodnicze. Przegl. Geogr., LXI (1-2), 51-62.

6 Przewozniak M., (1995) Struktura $rodowiska przyrodniczego, [w:] Ochrona przyrody w Regionie
Gdanskim praca zbior. pod red. Przewozniak M., Bogucki Wydawnictwo Naukowe, Poznan.

7 Przewozniak M. (1997) praca zbior. pod red. Bankowska B., Przewozniak M., Szwankowska B.: Przestanki
do planu zintegrowanego zarzadzania obszarem przybrzeznym wojewddztwa gdanskiego [w:] Inzynieria
Morska i Geotechnika nr 2/1997
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2.1. Czym jest SUMP

Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej (SUMP - ang. Sustainable Urban Mobility
Plan) dla Obszaru Metropolitalnego Gdansk-Gdynia-Sopot (OMGGS) to dokument
strategiczny wyznaczajacy kierunki rozwoju transportu i mobilnosci w perspektywie
do 2040 roku w gminach i powiatach tworzacych OMGGS. Do jego sporzadzenia
przystapity wszystkie samorzady tworzace Obszar Metropolitalny. Realizacja celow
zawartych w planie ma umozliwi¢ spojny rozwdj systemédw transportowych,
ukierunkowany na ograniczenie negatywnego wptywu transportu na srodowisko.

SUMP to dokument, ktory okresla wizje rozwoju transportu i mobilnosci
w perspektywie okoto dwudziestu kolejnych lat. Oznacza to, ze w momencie
zakonczenia realizacji przewidzianych w nim dziatan, urodzone dzi$ osoby bedg juz
w trakcie studiéw lub aktywne zawodowo. Tak odlegta perspektywa czasowa oznacza
koniecznos¢ zdefiniowania wyzwan i mozliwosci, ktére pojawia sie w kolejnych latach
i bedg miaty wptyw na realizacje planu. Szczegélnie ostatnie lata pokazaty, ze
uwarunkowania, w ktérych ludzie funkcjonuja, moga sie dynamicznie zmieniad, istotnie
oddziatujac naich zycie,w tym nato, jak sie przemieszczaja. Dlatego SUMP to dokument,
ktory przede wszystkim okresla kierunek planowanych zmian, ze wskazaniem
konkretnych dziatan jedynie w kroétszej perspektywie czasowej. Odlegty termin
osiggniecia celdow SUMP pozwala jednak mysle¢ o ambitnych zmianach, ktérych
wdrozenie wymaga czasu, odpowiednich Srodkéw i zaangazowania wielu interesariuszy.

Prace nad SUMP OMGGS rozpoczeto od oceny obecnej sytuacji w transporcie
i mobilnosci, okreslenia obszaréw problemowych, wyzwan oraz potrzeb zwigzanych
Z przemieszczaniem os6b i towaréw w catej Metropolii, ale tez uwzgledniajac podréze
zewnetrzne. Kompleksowa analiza ma postuzy¢ wskazaniu rozwigzan ambitnych, lecz
mozliwych do realizacji i uwzgledniajacych lokalne uwarunkowania gospodarcze,
spoteczne i polityczne. Odpowiedzi na pytania stawiane w SUMP-ie wykraczaja poza
granice administracyjne lub kompetencje ustawowe. Codzienne podréze mieszkancéw
OMGSGS nie sg uwarunkowane granicami gmin lub powiatdw, tylko tym, gdzie znajduja
sie punkty poczatkowe i cele podrézy ich mieszkancéw. Dlatego SUMP zostat
opracowany dla catego obszaru metropolitalnego, czyli 51 gmin i 8 powiatow (obejmuje
powierzchnie 7044 km?, tj. ok. 38% powierzchni wojewddztwa oraz zamieszkuje go ok.
1,6 min mieszkancow, tj. ok. 68 % ludnosci wojewddztwa) oraz uwzglednia wszystkie
sposoby przemieszczania sie - od podrdzy pieszych, przez transport zbiorowy, do
przejazdow prywatnym samochodem. Punktem wyjscia dla planowanych rozwigzan s3
potrzeby transportowe, a nie infrastruktura transportowa. Taki tok myslenia oznacza,
ze np. problemu korkéw nie nalezy rozwigzywac poszerzeniem drogi, gdyz powoduje to
jedynie wzbudzenie dodatkowego ruchu®, ale trzeba najpierw postawi¢ pytanie
0 przyczyny wystepowania tego zjawiska i poszukad najkorzystniejszego rozwiagzania.

8 Wynika to m.in. z prawa Lewisa-Mogridge’a - budowa nowych lub poszerzanie istniejacych drég
powoduje wzrost ruchu aut i zniwelowanie jakichkolwiek korzysci wynikajacych z uzyskanego wzrostu
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Rozwiagzywanie probleméw nadmiernie obcigzonej sieci drogowej poprzez jej statg
rozbudowe doprowadzito w Polsce w ostatnich latach do znacznego zwiekszenia emisji
zwigzanej z transportem drogowym. Pomimo deklaracji o wspieraniu zrownowazonej
mobilnosci w strategiach rozwoju od szczebla krajowego do lokalnego, przemieszczanie
0sOb i towardéw nie stato sie ani mniej uciagzliwe dla mieszkancéw, ani bardziej przyjazne
dla srodowiska. W latach 2005-2017 emisje CO2 z transportu wzrosty w Polsce
0 76%9, zas do 2030 r. najprawdopodobniej nadal beda rosty osiaggajac wskaznik
wyzszy o 78% nizw 2005 r. Na wzrost emisji sktada sie wzrost wskaznika motoryzacji -
Polacy posiadaja coraz wiecej samochoddw i czesciej sie nimi przemieszczaja - ale tez
wzrost gospodarczy i zwiekszone zapotrzebowania na transport towarow. Kluczowy
jest tutaj takze chaos przestrzenny. To, jak zbudowane s3 miasta, osiedla i ulice
bezposrednio wptywa na czas, bezpieczenstwo i komfort podrézy, wiec takze na
wybierany Srodek transportu.

SUMP OMGGS to dokument opracowywany przez samorzady gminne i powiatowe
tworzace Obszar Metropolitalny. Odpowiedzialnos¢ za rozwéj zrownowazonej
mobilnosci w duzej mierze spoczywa wtasnie na samorzadach lokalnych. To na tym
poziomie, poprzez kreowanie atrakcyjnych ciggédw pieszych i rowerowych, lokalizacje
ustug na osiedlach mieszkaniowych oraz wyznaczanie terenéw pod zabudowe
powigzanych z systemem transportu zbiorowego, tworzona jest polityka mobilnosci.
Dziatania podejmowane przez gminy maja réwniez bezposredni wptyw na decyzje
samorzadéw wyzszego szczebla. Rozwdj zwartych miast i wsi bedzie tworzyt
korzystniejsze warunki do rozbudowy regionalnego transportu zbiorowego.

SUMP to narzedzie, ktére bedzie wykorzystywane do przeciwdziatania zmianom
klimatu i przystosowania systemoéw transportowych do nowych uwarunkowan
klimatycznych. Juz teraz podejmowanych jest wiele inicjatyw, ktére majg na celu
redukcje emisji. Sg to m.in. optaty za rejestracje pojazdoéw spalinowych (planowane przez
rzad na 2024 r.), podatek od wtasnosci samochodéw powigzany z ich emisyjnoscia
(réwniez planowany w Polsce od 2026 r.)10, czy tez optaty za emisje CO2, ktore docelowo
maja objac¢ réwniez transport. Oznacza to, ze w najblizszych latach koszt podrézy
prywatnym samochodem bedzie wzrastat. Dla czesci mieszkancow OMGGS moze to
oznacza¢ zmniejszenie ich mozliwosci przemieszczania sie, a nawet wykluczenie
transportowe.

Tylko skuteczne dziatania rozwijajace przyjazne dla $rodowiska systemy
transportowe bedg umozliwiaty zachowanie obecnego poziomu lub rozwéj mobilnosci
mieszkancow i osob odwiedzajacych OMGGS. Mozliwosci zwigzane z odbywaniem
podrozy maja natomiast bezposrednie przetozenie na rozwa@j spoteczny i gospodarczy
Metropolii.

przepustowosci. Wynika to z podazy infrastruktury dla aut i w efekcie jej nadmiarowego wykorzystania.
Zgodnie z paradoksem Braessa dodanie nowych drég moze przyczyniac sie do wydtuzenia czasu podrozy,
anie jego skrocenia, ze wzgledu na nadmierny ruch na nowej drodze.

? Centrum Analiz Klimatyczno-Energetycznych, Sciezki redukcji emisji CO2 w sektorze transportu
w Polsce w kontekscie ,Europejskiego Zielonego tadu”

10 Krajowy Plan Odbudowy, https://www.gov.pl/web/planodbudowy/o-kpo [dostep: 20.01.2023 r.]
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Rysunek 1. Obszar gmin i powiatéw objetych Planem Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Obszaru

Metropolitalnego Gdansk-Gdynia-Sopot

10

20 km

Infrastruktura transportowa OMGGS

=== Linie kolejowe Granice Porty
Drogi — Gmin . Port lotniczy
== Autostrada  —— Powiatow © Port morski
= Krajowe — OMGGS wzgledem gmin

Wojewddzkie = OMGGS wzgledem powiatow

Powiatowe

Zrédto: Zrodto: Opracowanie wiasne.

18



2.2. Zatozenia projektu Planu

W ostatniej dekadzie w Obszarze Metropolitalnym Gdansk-Gdynia-Sopot prowadzone
sg intensywne dziatania na rzecz rozwoju transportu zbiorowego, drég rowerowych
oraz powigzan pieszych. Powstaja kolejne wezty przesiadkowe oraz modernizowane sa
dworce i przystanki. Miasta mogg pochwali¢ sie wprowadzaniem priorytetu dla ruchu
pieszych i rowerzystéw, a takze poprawa bezpieczenstwa wszystkich uczestnikéw
ruchu, m.in. poprzez wprowadzenie stref ograniczonego ruchu lub stref ptatnego
parkowania. Sztandarowym przyktadem dziatania w mysl zrownowazonej mobilnosci
jest budowa kolei aglomeracyjnej (tzw. Pomorska Kolej Metropolitalna), ktéra znaczaco
poprawita dostepnosc Tréjmiasta okolicznym gminom i miastom. Kluczowa dla obstugi
transportowej rdzenia OMGGS i sasiednich miast jest rowniez Szybka Kolej Miejska.
Wojewoddztwo pomorskie charakteryzuje sie najwiekszym wykorzystaniem kolei
w przewozach pasazerskich w Polsce. Rdwnolegle dynamicznie rozwija sie indywidualny
transport samochodowy, bedacy gtownym Zrédtem emisji odtransportowych.

Wzrost wskaznika motoryzacji jest efektem szeregu zachodzacych w Metropolii
proceséw. OMGGS moze pochwali¢ sie stosunkowo mtodym spoteczenstwem w skali
Polski oraz statym wzrostem liczby ludnos$ci. Swiadczy to o atrakcyjnosci tego obszaru
jako miejsca zamieszkania, a takze o jego potencjale gospodarczym. Skutkiem ubocznym
tej sytuacji jest dynamiczny rozwdj strefy podmiejskiej Tréjmiasta, zaréwno w granicach
Gdanska oraz Gdyni, jak i w okalajgcych je gminach. To wtasnie w obrzeznych dzielnicach
i gminach graniczacych z miastami w ostatniej dekadzie zanotowano najwiekszy wzrost
demograficzny. Oznacza to, ze mieszkancy tych terenéw w duzej mierze sg aktywni
zawodowo, a istotny odsetek populacji stanowig dzieci i mtodziez. Obszary podmiejskie
bedg wiec charakteryzowaty sie duzym zapotrzebowaniem na codzienne podréze do
pracy oraz szkoty.

Intensywny rozwoj przedmiesé to typowe zjawisko dla wszystkich duzych miast
w Polsce. Podobnie jak w innych obszarach, w OMGGS proces ten zachodzi w duzej
mierze niekontrolowanie i z duzg intensywnosciga, co skutkuje chaotycznym rozwojem
zabudowy. Problemem przedmies¢ jest nie tylko niewystarczajacy dostep do ustug,
w tym do szkét i opieki zdrowotnej, ale tez niewystarczajaco rozwiniety uktad drogowy,
deficyt tras rowerowych, chodnikéw, oswietlenia i przestrzeni publicznych. Wszystkie
te czynniki beda przektadaty sie zarowno na srodki transportu, jakimi bedg wykonywane
podroze, ale tez na ich dystans, czas i koszt - zarowno dla podrézujacych jak i dla
srodowiska. W efekcie dominujgcym $rodkiem transportu stat sie prywatny samochéd,
co byto mozliwe dzieki dobrze rozwinietemu systemowi drég w OMGGS. Taka sytuacja
staje sie réwniez argumentem dla planowania i rozwoju kolejnych arterii drogowych.
Choc¢ niekontrolowany rozwdj przedmiesc jest najbardziej widoczny w gminach
w sgsiedztwie Trdjmiasta, to wystepuje w otoczeniu niemal kazdego z miast OMGGS.

Obstuga ruchu z przedmies¢ do Tréjmiasta, ale tez z pozostatych miast i obszaréw
wiejskich oraz pomiedzy nim tak, aby oferta transportu zbiorowego byta konkurencyjna
dla prywatnego samochodu, to jedno z kluczowych wyzwan, jakie stoi przed cztonkami
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OMGGS. W metropolii zrealizowane zostaty modelowe przyktady rozwoju transportu
zbiorowego (wspomniana juz kolej aglomeracyjna), a poszczegdlne systemy
transportowe w miastach OMGGS sg dobrze zarzadzane. Pomimo to od lat nie udato sie
zapewni¢ odpowiedniej wspbtpracy przewoznikéw oraz organizatoréw transportu tak,
aby zintegrowad transport zbiorowy, w tym potaczenia kolejowe z autobusowymi.
Nieistnieje jedna platforma, na ktérej mozliwe bytoby sprawdzenie wszystkich potaczen
oraz zakup biletéw na catym obszarze, a godziny odjazdéw autobuséw i kolei nie s ze
sobg zsynchronizowane. Istniejacy transport zbiorowy, zaréwno w najwiekszych
miastach OMGGS, jak i poza nimi, bywa negatywnie oceniany przez podrdzujacych ze
wzgledu na zbyt rzadkie kursy, dtugie czasy przejazdéw czy tez niedostosowanie
pojazdow i przystankéw do potrzeb oséb z niepetnosprawnosciami lub podrézujacych
z rowerami. Niektére miejscowosci, nawet potozone w bezposrednim sasiedztwie
Tréjmiasta, nie maja dobrego dostepu do transportu zbiorowego, ktérego bariera
rozwoju sg m.in. kwestie finansowe. Proby przedtuzenia miejskich linii autobusowych do
stref podmiejskich nie powiodty sie ze wzgledu na zbyt matg flote (koniecznos$¢ zakupu
nowych autobusdow) lub zbyt wysokie optaty, jakie samorzady musiatyby ponies¢
w zwiazku z uruchomieniem nowych lub wydtuzeniem istniejacych linii. Sytuacje miato
polepszy¢ powotanie zarzadu MZKZG oraz wprowadzenie biletéow metropolitalnych,
lecz ostatecznie skomplikowana taryfa nie rozwigzata problemu w wystarczajagcym
stopniu. Szansg na uporzadkowanie taryf biletowych oraz utatwienie pasazerom
korzystania z transportu zbiorowego na Pomorzu ma by¢ system FALA, ktérego
uruchomienie planowane jest w biezgcym roku.

Kluczowym kierunkiem dziatan, ktéory wymaga petnego zaangazowania wszystkich
cztonkéw OMGGS, jest stworzenie wspdlnej oferty transportu zbiorowego oraz
podnoszenie jakosci swiadczonych ustug, a takze budowanie konkurencyjnosci
i nadawanie priorytetu transportowi zbiorowemu. Dziatania te powinny by¢
zintegrowane z rozwojem infrastruktury (wezty przesiadkowe), wsparciem dla
aktywnej mobilnosci (potaczenia piesze i rowerowe), uporzadkowanym rozwojem
przestrzennym (mieszkania w dobrym dostepie do transportu zbiorowego) oraz
zwiekszaniem bezpieczenstwa uczestnikédw ruchu, przy utrzymaniu potencjatu
gospodarczego metropolii.

2.3. Opis sktadowych obszarow SUMP

Obszar Metropolitalny obejmuje okoto 1/3 powierzchni wojewddztwa i jest
zamieszkiwany przez ponad 1,6 min mieszkancéw. Na jego terenie znajduja sie istotne
osrodki miejskie, w tym Tréjmiasto, obszary podmiejskie charakteryzujace sie
intensywna urbanizacja, mniejsze miasta i wsie, a takze tereny wiejskie i przyrodnicze,
istotne dla rolnictwa i ruchu turystycznego. Na potrzeby SUMP OMGGS caty obszar
objety dokumentem zostat podzielony na 10 stref o podobnym charakterze. Dziatania
proponowane w SUMP OMGGS - ich zakres i sposéb realizacji - sg dostosowane do
specyfiki konkretnych stref. Przypisanie konkretnych dziatan do stref wraz z ich opisem
znajduje sie w Zataczniku nr 1 do SUMP OMGGS. Wyznaczone strefy to:
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M

Catos¢ Obszaru Metropolitalnego Gdanska, Gdyni i Sopotu w ujeciu powigzan
ponadlokalnych, w tym transgranicznych. OM jest jednym z kluczowych osrodkéw
gospodarczych w potudniowym obszarze Morza Battyckiego oraz w Polsce. To takze
istotny osrodek akademicki, biznesowy i turystyczny, generujacy ruch ponadregionalny
oraz miedzynarodowy.

n RDZEN METROPOLII

Gdansk, Gdynia, Sopot - dominujacy osrodek wojewaddzki, w ktérym zlokalizowanych
jest wiekszos¢ funkcji ponadlokalnych, w tym metropolitalnych. Najwiekszym obszarem
obstugi, wykraczajgcym poza granice OM, charakteryzuje sie Gdansk. Zasieg
oddziatywania Gdyni obejmuje cata poétnocng czes¢ metropolii. Przestrzennie
i funkcjonalnie rdzen dzieli sie na Taras Dolny i Taras Goérny. Dolny, o uktfadzie
pasmowym, skupia historyczne centra miast, centralne pasmo ustugowe oraz tereny
przemystowe, w tym porty. Charakteryzuje sie dobrze rozwinietym transportem
zbiorowym, w szczegolnosci w osi pétnoc-potudnie. Na Gérny Taras sktada sie kilka
odrebnych struktur, zlokalizowanych przy potaczeniach drogowych z rdzeniem. Skupia
on przede wszystkim funkcje mieszkalne oraz ustugowe, w mniejszym stopniu
produkcyjne i magazynowe, zlokalizowane w obrebie weztéw transportowych. Gérny
Taras charakteryzuje sie rozproszong gniazdowa zabudowa oraz procesami
urbanizacyjnymi, za ktérymi nie szta rozbudowa infrastruktury transportowej,
utrudniajgcymi organizacje efektywnego transportu zbiorowego. Procesy zachodzace
na Gornym Tarasie sg zblizone do tych w Strefie Podmiejskiej. Funkcjonowanie kolei
aglomeracyjnej poprawia jego dostepnosc.

METROPOLIA

Miasta Rumia, Reda, Pruszcz Gdanski - bezposrednio sgsiadujace z rdzeniem metropolii,
scisle powigzane z nim funkcjonalnie i przestrzennie, tworzace wraz zrdzeniem
wielofunkcyjne pasmo osadnicze. Potaczenia transportowe z rdzeniem zapewnia dobrze
rozwiniety uktad drogowy oraz infrastruktura kolejowa. Wysoki poziom integracji
zrdzeniem nie sprzyja wytwarzaniu przez te miasta wtasnych obszaréw obstugi,
proporcjonalnych do posiadanych potencjatow. Skupiaja one gtownie funkcje
mieszkalne, cho¢ w przypadku Pruszcza Gdanskiego nalezy wskazac¢ na funkcjonowanie
obszaru przemystowego przy wezle trasy Sé6. Miasta okotordzeniowe to jedne
z osrodkow, ktore w ostatnich latach charakteryzowaty sie najwiekszym przyrostem
ludnosci w OM.

H CENTRA SUBREGIONALNE
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Miasta Wejherowo, Tczew, Lebork i Malbork - mate i Srednie miasta, ktére ze wzgledu
na swoje potozenie oraz mieszczace sie w nich funkcje ustugowe, handlowe
i administracyjne, stanowia istotne osrodki dla obstugi otaczajacych je obszaréw.
Ze wzgledu nasilnie powigzanie Tczewa i Wejherowa z Trojmiastem, obszar obstugi tych
miast jest ograniczony. Malbork oraz Lebork wytwarzaja wtasne obszary funkcjonalne.
Wszystkie te miasta posiadajg bezposrednie potaczenie kolejowe z rdzeniem.

. OSRODKI LOKALNE

Miasta Gniew, Hel, Jastarnia, teba, Kartuzy, Krynica Morska, Nowy Dwér Gdanski,
Nowy Staw, Pelplin, Puck, Skarszewy, Wtadystawowo, wie$ Sierakowice i Miasto
Zukowo - mate miasta oraz wieksze miejscowosci wiejskie, ktére stanowia lokalna baze
ustug, gtéwnie o funkcjach mieszkalnych, rolniczych oraz ustugowych. Trzy z tych miast
(Kartuzy, Puck oraz Nowy Dwor Gdanski) to miasta bedace siedzibg powiatu. Ze
wzgledu na niewielki obszar obstugi tych miast zostaty one zakwalifikowane jako
osrodki lokalne.

Gminy: Kolbudy, Kosakowo, Szemud, Pruszcz Gdanski (gmina wiejska) i Zukowo (obszar
wiejski) - obszar bezposredniego oddziatywania rdzenia metropolii, w ktorej przewaza
funkcja mieszkaniowa. Charakteryzuje sie wystepowaniem najwiekszej intensywnosci
proceséw niekontrolowanej suburbanizacji oraz najwiekszym w OM wzrostem liczby
mieszkancéw. Znaczny udziat rozproszonej zabudowy wigze sie z szeregiem
niekorzystnych zjawisk spotecznych i gospodarczych. W strefie wystepuja deficyty
ustug, w tym ustug spotecznych oraz niewystarczajgco rozwinieta infrastruktura
techniczna i transportowa. Rozwdj przestrzenny znacznie utrudnia jej obstuge
transportem zbiorowym. Strefe przecina kolej aglomeracyjna.

Gminy: Wejherowo (gmina wiejska), Luzino, Malbork (gmina wiejska), Nowa Wie$
Leborska, Puck (gmina wiejska) i Tczew (gmina wiejska) - gminy znajdujace sie
w bezposrednim otoczeniu miast okotordzeniowych i subregionalnych, ktére rozwijaja
sie jako ich zaplecze mieszkaniowe. Na terenie gmin tej strefy zachodza podobne
procesy jak w gminach strefy podmiejskiej A, jednak o mniejszej intensywnosci, czesto
ograniczone jedynie do terendw bezposrednio graniczacych z miastami.

ZA

STREFAPOZAMIEJSKA A

Gminy: Kartuzy (obszar wiejski), Lichnowy, teczyce, Mitoradz, Morzeszczyn, Pszczétki,
Somonino, Stare Pole, Stezyca, Subkowy i Pelplin (obszar wiejski) - gminy Pojezierza
Kaszubskiego i Zutaw, ktére znajduja sie w dogodnym dostepie do kolei (pasmo
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leborskie, kartusko-koscierskie oraz tczewskie), jednak zmiany liczby ludnosci i rozwoj
przestrzenny maja mniejszg intensywnosc niz w strefach podmiejskich.

ZB

STREFA POZAMIEJSKA B

Obszary wiejskie osrodkéw lokalnych, gminy: Gniew, Nowy Dwor Gdanski, Nowy Staw,
Sierakowice, Skarszewy oraz gminy: Cedry Wielkie, Chmielno, Cewice, Gniewino, Linia,
Liniewo, Ostaszewo, Przodkowo, Przywidz, Suchy Dab, Suleczyno i Trabki Wielkie -
obszar Pojezierza Kaszubskiego o charakterze rolno-lesnym z rozwinietymi funkcjami
turystyczno-rekreacyjnymi oraz Zutawy i Dolina Wisty o charakterze rolnym. Obszar
0 przewazajacej zabudowie wiejskie;j.

W

Gminy: Choczewo, Hel, Jastarnia, Krokowa, Krynica Morska, teba, Stegna, Sztutowo,
Wicko i Witadystawowo - strefa obejmuje swoim zasiegiem tereny nadmorskie,
w szczegoblnosci Potwysep Helski, o silnie wyksztatconych funkcjach turystyczno-
rekreacyjnych. W sezonie turystycznym uruchamiane sg dodatkowe linie transportu
zbiorowego, taczace te gminy z rdzeniem oraz miastami OMGGS w ktérych zasiegu
obstugi sie znajduija.

STREFA WYBRZEZA
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Rysunek 2. Mapa podziatu Obszaru Metropolitalnego Gdansk-Gdynia-Sopot na strefy, w ktorych zachodza
podobne zjawiska funkcjonalno-przestrzenne
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Mapa podziatu Obszaru Metropolitalnego Gdarnsk-Gdynia-Sopot na strefy w ktérych zachodza podobne
zjawiska funkcjonalno-przestrzenne
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— Drogi krajowe — Gmin . Rdzen metropolii Strefa podmiejska A O Oérodki lokalne
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Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie Analizy relacji funkcjonalno-przestrzennych miedzy os$rodkami miejskimi i ich
otoczeniem, Wojewddztwo Pomorskie, Krakow 2019 r (Guzik R., Koto$ A, Fieden t. Kocaj A, Wiedermann K.) oraz PZP OMGGS
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2.4. Struktura projektu Planu

Logikaiuktad SUMP sg scisle okreslone w wytycznych UE. Na podstawie diagnozy stanu
obecnego nalezy okresli¢ scenariusz rozwoju zréwnowazonej mobilnosci. Scenariuszowi
powinna odpowiadac wizja, okreslajagca sposéb rozwoju zrownowazonej mobilnosci.
Wizja przektada sie na cele - od tych najbardziej ogélnych i wyznaczonych do realizacji
w perspektywie niemal dwudziestu lat, az do szczegétowych, zaplanowanych do
wykonania w kilkuletniej perspektywie. Wszystkie zaplanowane cele i dziatania
powinny dazyc¢ do redukcji szkodliwych emisji, aby jakos¢ zycia mieszkancéw OMGGS
wzrastata, a skutki zmian klimatu byty mniej dotkliwe.

Wybrany scenariusz, wizja, cele i dziatania powinny by¢ ambitne, cho¢ jednoczesnie
mozliwe do osiggniecia, biorgc pod uwage lokalne uwarunkowania.

SUMP OMGGS jest opracowywany zgodnie z powyzszymi wytycznymi. Na kolejnych
stronach przedstawione s3 rozwazane scenariusze i wizje rozwoju zréwnowazonej
mobilnosci w OMGGS, wraz z rekomendacjami. W drodze opracowywania dokumentu
zostat wybrany jeden scenariusz i wizja rozwoju zréwnowazonej mobilnosci do 2040
roku. Dla wybranych w procesie opracowywania SUMP OMGGS scenariusza i wizji
zaprezentowano cele i dziatania, dzieki ktéorym przyjete w scenariuszu i wizji zatozenia
maja zostac zrealizowane.

2.5. Scenariusze i wizja

SUMP OMGGS to dokument wyznaczajacy kierunek rozwoju transportu i mobilnosci
w OMGGS w perspektywie do 2040 roku. Mozliwos¢ prowadzenia zréwnowazonej
polityki transportowej jest zalezna od sytuacji spotecznej, gospodarczej i polityczne;j.
Uwzglednienie czynnikéw, ktére moga wptywac na sposob realizacji SUMP, prowadzi do
okreslenia trzech mozliwych scenariuszy rozwoju. Dodatkowo jako punkt odniesienia
okreslono scenariusz bazowy, czyli co by sie stato, gdyby zatozenia SUMP OMGGS nie
zostaty zrealizowane.

Tabela 1. Analizowane w SUMP OMGGS scenariusze rozwoju

2022 Scenariusz Scenariusz Scenariusz Scenariusz
bazowy restrykcyjny inwestycyjny zrownowazonej
mobilnosci

Odtransportowe emisje CO2 (t/mieszkanca):

[ ] ] ] ] ]
1,36 CO: 1,02CO2, 1,02C0O2 1,02CO2 0,99 CO2
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Udziat transportu zbiorowego w ogole podroézy:

Udziat transportu indywidualnego w ogéle podrézy:

62,3% 61,5% 60,5% 61,1% 59,7%
Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie analizy rozpatrywanych scenariuszy.

We wstepie ocenianego dokumentu wskazano, ze Plan Zréwnowazonej Mobilnosci
Miejskiej (SUMP, z ang. Sustainable Urban Mobility Plan) dla Obszaru Metropolitalnego
Gdansk-Gdynia-Sopot (OMGGS) to dokument strategiczny, ktéry ma na celu przede
wszystkim réwnowazenie sposobdéw przemieszczania sie w obszarze metropolii
wyznaczajacy kierunki rozwoju transportu i mobilnosci w perspektywie do 2040 roku
wgminach i powiatach tworzagcych OMGGS. Do jego sporzadzenia przystapity
wszystkie samorzady tworzace Obszar Metropolitalny. Realizacja celow zawartych
w planie ma umozliwi¢ spdjny rozwdj systemow transportowych, ukierunkowany na
ograniczenie negatywnego wptywu transportu na srodowisko. W SUMP poprzez
zawarte w nim wskazania, spetnia¢ ma potrzeby mobilnosciowe mieszkancéw oraz
gospodarki w miastach i w ich otoczeniu, przy zapewnieniu lepszej jakosci zycia.
Opracowano i przeanalizowano cztery scenariusze rozwoju sytuacji w powyzszych
zakresach.

Tabela 2. Charakterystyka analizowanych scenariuszy

Scenariusz Charakterystyka Rezultat

Bazowy (BAU) Kontynuacja dotychczasowej Nieznaczna poprawa

polityki wraz z realizacja dostepnosci transportu
zaplanowanych inwestycji. zbiorowego przy jednoczesnym
rozwoju indywidualnego
transportu samochodowego.

Restrykcyjny Wzrost wspétpracy JST, Oparcie realizowanych dziatan
realizowanie dziatan zgodniez | gtdwnie na wykorzystaniu
zasadami zrownowazonej istniejacej infrastruktury oraz
mobilnosci, realizowanie lepszej organizacji i

dziatan ograniczone przez rozwigzaniach formalno-
mozliwosci finansowania zmian. | prawnych.

Inwestycyjny Polepszenie warunkow Inwestycja w zamierzenia
spoteczno-gospodarczych przy | drogowe, transport publiczny
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ograniczonej wspotpracy orazinfrastrukture rowerowa.
pomiedzy samorzadami. Realizacja celéw SUMP
uzalezniona przede wszystkim
od indywidualnych dziatan JST.

VALAIIAEYL LI Szeroka wspodtpraca wszystkich | Rozwéj aktywnej mobilnosci i
mobilnosci samorzadéw w ramach istotne zwiekszenie

OMGSGS, dobra sytuacja dostepnosci do transportu
spoteczno-gospodarcza. zbiorowego. Transport
zbiorowy staje sie
konkurencyjny dla
przemieszczania sie prywatnym
samochodem.

Zrédto: Opracowanie wtasne.

W toku opracowywania SUMP OMGGS, réwniez w ramach konsultacji z mieszkancami
i pozostatymi interesariuszami do realizacji w ramach SUMP OMGGS wybrano
scenariusz zrownowazonej mobilnosci.

Scenariusz zrownowazonej mobilnosci

Scenariusz zréwnowazonej mobilnosci to scenariusz najbardziej optymistyczny,
stanowigcy potaczenie scenariusza inwestycyjnego i restrykcyjnego. Dostepne
fundusze oraz wspoétpraca wszystkich samorzadéw metropolii umozliwiajg zwiekszenie
dostepnosci transportu zbiorowego na terenie catego OMGGS, a takze podnosza
konkurencyjnos¢ przemieszczania sie pieszo, rowerem i transportem zbiorowym
wzgledem samochodu. W skali catej metropolii do 2040 roku nastgpi istotny spadek
emisji.

Wizja dla scenariusza zréwnowazonej mobilnosci

Samorzady OMGGS koordynujg swoje dziatania w ramach powotanego
Metropolitalnego Zarzadu Transportu. Po okresie przejsciowym planowanie
i zarzadzanie transportem na obszarze metropolii zostaje sprawnie zintegrowane pod
wzgledem taryfowym, biletowym i organizacyjnym. Wspdtpraca pozwala na
wyréwnywanie szans w dostepie do transportu zbiorowego dla gmin osciennych oraz
znaczng poprawe jego oferty. W zakresie organizacji znacznym sukcesem jest
uruchomienie kolejowych potaczen aglomeracyjnych wraz z liniami dowozowymi oraz
szybkich potaczen autobusowych na liniach dojazdowych do rdzenia. Koordynacja
rozktadowa i integracja zarzadzania pomagaja tez w wykorzystaniu potencjatu
przewoznikow prywatnych. Dziatania organizacyjne zostaty wsparte odpowiedzialng
polityka inwestycyjna. Dzieki dofinansowaniu zakupdéw taborowych, transportu
szynowego, weztow przesiadkowych oraz inwestycji w cyfryzacje znaczaco podniosta
sie przyjaznos¢ i poprawiono wizerunek transportu zbiorowego. Jego wykorzystanie
wzrosto takze dzieki rozwojowi zabudowy na terenach przylegajacych do sieci
transportu zbiorowego.
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Gminy szeroko wprowadzity rozwigzania pozwalajace na ograniczenie mozliwosci
wjazdu i parkowania dla aut - strefy ptatnego parkowaniai strefy czystego transportu -
wiedzac, ze mieszkancy OMGGS maja dostep do dobrej oferty transportu zbiorowego.
Poprawa bezpieczenstwa ruchu i dogeszczanie zabudowy w obszarach juz
zurbanizowanych pozwolity na znaczne zwiekszenie udziatu podrézy pieszych
i rowerowych. Efektem sprawnej wspotpracy i wspdlnego finansowania stat sie rozwdj
metropolitalnych stuzb planistycznych. Dzieki cyfryzacji i koordynacji planowania
oraz transportu gminy prowadzity dogeszczanie terenéw juz obstuzonych transportem
zbiorowym. Dzieki budowaniu i monitoringowi baz danych, cyfryzacji transportu oraz
integrowaniu ustug cyfrowych planowanie podrézy stato sie duzo wygodniejsze.

W 2040 roku, dzieki ciagtej Scistej wspotpracy, samorzady OMGGS moga w petni
korzysta¢ z efektéw reformy systemu transportowego metropolii. Komunikacja
publiczna, rower czy podrdz pieszo sg atrakcyjng i sprawng alternatywa dla samochodu.
Auta sg wykorzystywane w duzo mniejszym stopniu, czesto w oparciu o ustugi
wspotdzielone i na podrézach do weztdw przesiadkowych lub na terenach podmiejskich,
ktére wciaz borykaja sie ze skutkami chaotycznego rozwoju zabudowy. Kregostupem
systemu transportu zbiorowego w OMGGS stata sie kolej wraz z systemem
autobusowych linii dowozowych do weztéw przesiadkowych. Wezty zostaty
wyposazone w parkingi P&R i B&R oraz prowadzi do nich spéjny system drég pieszych
i rowerowych. Okolice weztéw przesiadkowych to zadbane przestrzenie publiczne,
a wezty sg postrzegane jako lokalne centra. Tam, gdzie nie ma kolei, utworzono
metropolitalne potaczenia transportu zbiorowego, ktére zapewniajg atrakcyjne
potaczenie z najblizszym miastem i rdzeniem metropolii. Linie miejskiego transportu
zbiorowego zostaty zintegrowane z liniami podmiejskimi, zapewniajac dobry dostep do
transportu zbiorowego mieszkaricom przedmiesc.

2.6. CeleidziataniaSUMP

SUMP ma jeden cel gtéwny realizowany w ramach czterech celéw strategicznych
obejmujacych szes¢ obszaréw dziatania. To ograniczenie szkodliwych emisji, a w efekcie
przeciwdziatanie zmianom klimatu. Wszystkie dziatania proponowane w SUMP-ie daza
dojegorealizacji. Wszystkie cele majg charakter SMART, tj. s3 sprecyzowane, mierzalne,
osiagalne, istotne i okreslone w czasie.

Cel gtéwny to ograniczenie emisji gazéw cieplarnianych.

Troska o zdrowe i przyjazne $rodowisko zycia dla obecnych i przysztych mieszkancéw
Obszaru Metropolitalnego jest nadrzedng wytyczng opracowania SUMP i wdrazania
zapisanych w nim dziatan.

Cel gtéwny bedzie realizowany zgodnie z zatozeniem, ze wraz z ograniczeniem
szkodliwych emisji ma polepszac sie jakos¢ zycia mieszkancéw metropolii. Dlatego cel
gtéwny zostat uszczegdtowiony w czterech celach strategicznych, ktére spetniajg to
zatozenie.
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Tabela 3. Cele strategiczne SUMP OMGGS

CELI

Poprawa dostepnosci transportu
zbiorowego

Transport zbiorowy. Mozliwos$¢ dojazdu
do urzedu gminy, powiatu lub Tréjmiasta
transportem zbiorowym bedzie ogdlnie
dostepna i konkurencyjng ustuga na
terenie catej metropolii.

CEL Il
Poprawa jakosci powietrza

Srodowisko do Zycia w miastach i wsiach
nie bedzie narazone na szkodliwe emisje
pochodzace z transportu.

CELII

Wzrost bezpieczenstwa
uczestnikéw ruchu drogowego

W catym Obszarze Metropolitalnym
przemieszczanie sie po drogach i ulicach
bedzie bezpieczne. Piesza wedréwka lub
przejazd rowerem do szkoty ma by¢
bezpiecznym i komfortowym wyborem.

CEL IV
Wzrost udziatu zréwnowazonych
srodkow transportu w ogéle podrézy

Zaktada, aby mieszkancy metropolii mieli

wybor, w jaki sposéb przemieszczaja sie
do pracy lub szkoty, a transport
zbiorowy, podréze piesze i rowerowe
staty sie réwnie atrakcyjne jak prywatny
samochéd. Rozwaéj réznych systemow
transportowych bedzie sprzyjat ich
wiekszym udziatem w ogéle podroézy.

Zrédto: Opracowanie wtasne.

Aby zrealizowa¢ cel gtéwny i cele strategiczne konieczne bedzie podjecie dziatan w
réznych obszarach: dotyczacych organizacji linii transportu zbiorowego, rozbudowy
infrastruktury rowerowej, budowy parkingéw czy tez wspotpracy pomiedzy politykami.
Porzadkujac wszystkie planowane dziatania, zostato okreslone sze$¢ obszaréw
priorytetowych, w ktérych beda one realizowane.

Tabela 4. Obszary dziatania

OBSZAR 1
Transport publiczny

OBSZAR 2
. ) Piesi i rowerzysci
i punkty przesiadkowe

OBSZAR 4

OBSZAR 3 . i , :
Dialog z mieszkancami

Ruch zmotoryzowany

OBSZAR 5

Wspdtpraca samorzgdéw

i cyfryzacja

OBSZAR 6
Planowanie przestrzenne

Zrédto: Opracowanie wtasne.

Kazde dziatanie powinno posiadac okreslony cel, aby mozna byto doktadnie okresli¢, jak
nalezy je wykonac i jaki ma byc¢ jego efekt. Dlatego dla wszystkich dziatan okreslono cele
operacyjne, stanowigce uszczegoétowienie celu gtéwnego i celdow strategicznych dla

29



kazdego z szesciu obszardéw priorytetowych. Osiggniecie celéw strategicznych bedzie
mozliwe w wyniku realizacji 20 zestawionych ponizej celdw operacyjnych, zwigzanych z
obszarami dziatania.

Tabela 5. Zestawienie celow operacyjnych

Nr.
1

11

1.2

Obszary priorytetowe i cele operacyjne

Transport publiczny i punkty przesiadkowe

Sprawny i efektywny system transportu kolejowego

Sprawny i efektywny system transportu autobusowego i miejskiego transportu
zbiorowego

1.3

System wysokiej jakosci weztéw integracyjnych

14

Transport wodny jako integralny element systemu transportu zbiorowego

2

Piesi i rowerzysci

21

Spdjna, bezpieczna, dostepna i wygodna sie¢ piesza i rowerowa

22

Integracja sieci pieszej i rowerowej z transportem zbiorowym

23

Systemy pojazdéw wspétdzielonych

Ruch zmotoryzowany

3.1

Metropolitalna polityka parkingowa

3.2

Uspokojenie ruchu drogowego i poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego

3.3

Zmniejszenie negatywnych skutkéw srodowiskowych funkcjonowania transportu
drogowego

34

Usprawnienie systemu logistyki miejskiej i zmniejszenie ucigzliwosci ruchu
ciezarowego

Dialog z mieszkancami i cyfryzacja

Zwiekszenie swiadomosci ludnosci z zakresu negatywnych oddziatywan transportu
oraz sposobdéw ich ograniczania

4.2

Integracja ustug mobilnosci w ramach platformy cyfrowej

4.3

Zintegrowany system informacji

Wspétpraca samorzadow

5.1

Zintegrowane zarzadzanie transportem

52

Zintegrowana oferta zréwnowazonej mobilnosci

53

Zintegrowane zarzadzanie infrastrukturg przesiadkowa

54

Zintegrowane planowanie systemu transportowego

Planowanie przestrzenne

6.1

Rozwdj przestrzenny sprzyjajacy zréwnowazonej mobilnosci

6.2

Zintegrowane planowanie przestrzenne

Zrédto: Opracowanie wiasne.
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Tabela 6. Powigzania pomiedzy celami strategicznymi i operacyjnymi SUMP dla

OMGGS

Cel Strategiczny

Cel operacyjny

1.1 Sprawny i efektywny

system transportu
kolejowego

1.2 Sprawny i efektywny

system transportu
autobusowego i
miejskiego transportu
zbiorowego

1.3 System wysokiej
jakosci weztow
integracyjnych

1.4 Transport wodny jako

integralny element
systemu transportu
zbiorowego

2.1 Spéjna, bezpieczna,
dostepna i wygodna sie¢
pieszairowerowa

2.2 Integracja sieci pieszej
i rowerowej
z transportem zbiorowym

2.3 Systemy pojazdow
wspotdzielonych

3.1 Metropolitalna
polityka parkingowa

3.2 Uspokojenie ruchu
drogowego i poprawa
bezpieczenstwa ruchu
drogowego

3.3 Zmniejszenie
negatywnych skutkow
sSrodowiskowych
funkcjonowania
transportu drogowego

3.4 Usprawnienie
systemu logistyki

CELI
Poprawa
dostepnosci
transportu
zbiorowego

CELII CEL Il
Wzrost Poprawa
bezpieczenstwa | jakosci
uczestnikow powietrza
ruchu

drogowego

CELIV

Wzrost udziatu
zrownowazonych
srodkow
transportuw
ogole podrozy
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miejskiej i zmniejszenie
ucigzliwosci ruchu
ciezarowego

4.1 Zwiekszenie

sSwiadomosci ludnosci z V
zakresu negatywnych
oddziatywan transportu
oraz sposobéw ich
ograniczania

4.2 Integracja ustug
mobilnosci w ramach V
platformy cyfrowej

4.3 Zintegrowany system
informacji V V V

5.1 Zintegrowane

zarzadzanie transportem V v v
5.2 Zintegrowana oferta

zrownowazonej v v v v
mobilnosci
5.3 Zintegrowane

zarzadzanie V V V
infrastruktura
przesiadkowa

5.4 Zintegrowane

planowanie systemu v v v v
transportowego
6.1 Rozwdj przestrzenny

sprzyjajacy v v v v
zrownowazonej
mobilnosci

6.2 Zintegrowane
planowanie przestrzenne V V V V

Zrédto: Opracowanie wtasne.

Z perspektywy oséb przemieszczajgcych sie na co dzien po obszarze metropolii
najwazniejsze jest to, jakie bedg mie¢ mozliwosci odbycia podrozy, ile czasu bedzie na
nie potrzeba, jaki bedzie ich koszt oraz czy podréze beda wygodne i bezpieczne.
Wychodzac od probleméw i potrzeb, ktore byty zgtaszane w trakcie spotkan
z mieszkancami, urzednikami, politykami i ekspertami, okreslono sze$é¢ pakietéw
dziatan. Do pakietéw przypisane zostaty dziatania z rdéznych obszaréw, ktoére
odpowiadaja tacznie na zidentyfikowane problemy i potrzeby.

Na kolejnej stronie zamieszczono schemat podziatu celéw oraz obszary dziatan wraz
Z przypisaniem pakietow realizacyjnych.
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OBSZAR 1 —— Cel operacyjny Schemat budowy

pakietow
Dziatanie ®
Dziatanie @
Dziatanie @
Pakiet
OBSZAR 2 — Cel operacyjny
O /
Dziatanie ®
% % Dz!a’ran!eo
A Dziatanie ® 7 Pakiet
OBSZAR 3 ™ Cel operacyjny / /
Dziatanie ® /
Dziatanie ®
Dziatanie ®
OBSZAR 4 — Cel operacyjny
D Dziatanie e Pakiet
Dziatanie ®
Dziatanie ®
OBSZAR 5 — Cel operacyjny
Dziatanie ® Pakiet
Dziatanie ®
Dziatanie ®
OBSZAR 6 — Cel operacyjny
Dziatanie ®

—H Dziatanie®

1—|' Dziatanie ®

Zrédto: Opracowanie A2P2



2.7. Powiazanie celéow i dziatan SUMP
z zapisami dokumentoéw strategicznych

Dokumenty na poziomie miedzynarodowym i krajowym

Cele zawarte w Planie Zrownowazonej Mobilnosci sg zgodne z najwazniejszymi
wyzwaniami polityki zrownowazonej mobilnosci i koncepcji przemian systemowych
wyznaczonych dla europejskich miast w nastepujacych dokumentach poziomu
miedzynarodowego i krajowego.

Dokumenty na poziomie miedzynarodowym

A) Zielona Ksiega w kierunku nowej kultury mobilnosci w miescie - dokument opisuje
najwazniejsze wyzwania polityki mobilnosci w miastach europejskich oraz koncepcje
systemowych przemian.

B) Komunikat Komisji Europejskiej do Parlamentu Europejskiego, Rady, Europejskiego
Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego i Komitetu Regionéw ,Wspdlne dazenie do
osiggniecia konkurencyjnej i zasobooszczednej mobilnosci w miastach” - tresé
komunikatu méwi o gtéwnych wyzwaniach polityki mobilnosci, wskazuje koncepcje
systemowych przemian oraz formutuje ramy w zakresie niskoemisyjnych
alternatywnych 7Zrédet energii, a takze transformacji infrastruktury w celu
przechodzenia na pojazdy bezemisyjne.

Zatozenia opisane w dokumencie sg powigzane zdziataniami PZMM OMGGS zawartymi
w nastepujacych obszarach dziatania projektu SUMP:

- Transport publiczny i punkty przesiadkowe;
- Piesiirowerzysci;

- Ruch zmotoryzowany;

- Dialog z mieszkancami i cyfryzacja.

C) Europejska strategia na rzecz mobilnosci niskoemisyjnej (2016) - wskazuje droge
dojsciado zrownowazonej mobilnosci w oparciu o nastepujace filary: bardziej efektywny
system transportowy, niskoemisyjne alternatywne Zrédta energii na potrzeby
transportu, pojazdy nisko- i bezemisyjne.

Zatozenia opisane w dokumencie sg powigzane zdziataniami PZMM OMGGS zawartymi
w nastepujacych obszarach dziatania projektu SUMP:

- Transport publiczny i punkty przesiadkowe;
- Piesiirowerzysci;

- Ruch zmotoryzowany;

- Dialog z mieszkancami i cyfryzacja;

-  Wspbtpraca samorzadow.
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D) Agenda miejska dla Unii Europejskiej ratyfikowana w pakcie amsterdamskim (2016)
- agenda miejska Unii Europejskiej, ktéra wymienia transport jako jeden z 12
priorytetéw dziatan w osrodkach miejskich.

Priorytety traktujagce o adaptacji do zmian klimatu oraz zréwnowazonym
gospodarowaniu gruntami i wykorzystywaniu naturalnych rozwigzan, okreslaja
potrzebe rozwoju przestrzeni miast europejskich w powigzaniu z przeciwdziataniem
zmianom klimatu.

Zatozenia opisane w dokumencie sg powigzane zdziataniami PZMM OMGGS zawartymi
w nastepujacych obszarach dziatania projektu SUMP:

- Piesiirowerzysci;
- Ruch zmotoryzowany;
- Planowanie przestrzenne.

E) Europejski Zielony tad (2019) - uwzglednia projekt reform polityki klimatycznej UE,
ktérych gtownym zatozeniem jest redukcja emisji generowanych z transportu o 90% do
2050 roku i osiggniecie neutralnosci klimatycznej we wskazanym roku. Opracowanie
okresla rowniez potrzebe ochrony bioréznorodnosci i ekosystemow, przeprowadzenia
efektywnej transformacji energetycznej oraz zapewnienia sprawnego, bezpiecznego
i przyjaznego dla srodowiska transportu.

Dokument przedstawia srodki majgce pomdc w osiggnieciu wymienionych zatozen,
w tym srodki stuzace promowaniu zréwnowazonej, inteligentnej, bezpiecznej i zdrowe;j
mobilnosci miejskie;j.

Zatozenia opisane w dokumencie sg powigzane zdziataniami PZMM OMGGS zawartymi
w nastepujacych obszarach dziatania projektu SUMP:

Transport publiczny i punkty przesiadkowe;
Piesi i rowerzysci;

Ruch zmotoryzowany;

Dialog z mieszkancami i cyfryzacja.

F) Strategia na rzecz zrownowazonej i inteligentnej mobilnosci (2020) - dokument
poprzez realizacje dziatan z zakresu inteligentnego, ekologicznego, bezpiecznego
dostepnego i odpornego na kryzysy transportu ma na celu redukcje emisji
zanieczyszczen generowanych przez wymieniony sektor o 90% do 2050 roku.

Zatozenia opisane w dokumencie sg powigzane zdziataniami PZMM OMGGS zawartymi
w nastepujacych obszarach dziatania projektu SUMP:

- Transport publiczny i punkty przesiadkowe;
- Piesiirowerzysci;

- Ruch zmotoryzowany;

- Dialog z mieszkancami i cyfryzacja;

- Wspbtpraca mieszkancow;

- Planowanie przestrzenne.
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Dokumenty na poziomie krajowym
A) Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2030 (KSRR 2030)

Szersze ujecie warunkéw i programoéw rozwojowych regionow kraju. Strategia przyjeta
uchwatg nr 102/2019 Rady Ministréw z dnia 17 wrzesnia 2019 r. (M. P. 2019 poz. 1060)
jest podstawowym dokumentem okreslajacym cele polityki regionalnej panstwa
w perspektywie do 2030 r. KSRR 2030 jest zbiorem wspdlnych wartosci, zasad
wspotpracy rzadu i samorzadéw oraz partnerdow spoteczno-gospodarczych na rzecz
rozwoju kraju i wojewddztw. Dokument okresla systemowe ramy prowadzenia polityki
regionalnej zaréwno przez rzad wobec regiondw, jak i wewnatrzregionalnie.

Celem gtownym KSRR 2030 jest efektywne wykorzystanie endogenicznych
potencjatéw terytoriow i ich specjalizacji dla osiggania zréwnowazonego rozwoju kraju,
co tworzy¢ bedzie warunki do wzrostu dochoddw mieszkancéw Polski przy
jednoczesnym osigganiu spéjnosci w wymiarze spotecznym, gospodarczym,
srodowiskowym i przestrzennym.

Jednym z celéw KSRR 2030 jest zapewnienie wiekszej spdjnosci rozwojowej Polski
przez wsparcie obszaréw stabszych gospodarczo. Dlatego w dokumencie wskazano
obszary strategicznej interwencji, otrzymujgce szczegélne wsparcie - to obszary
zagrozone trwata marginalizacja, miasta Srednie tracace funkcje spoteczno-
gospodarcze, Slask i tereny Polski Wschodniej.

KSRR 2030 definiuje nastepujace cele szczegdtowe:

- Cel 1. Zwiekszenie spdéjnosci rozwoju kraju w wymiarze spotecznym,
gospodarczym, Srodowiskowym i przestrzennym;

- Cel 2. Wzmacnianie regionalnych przewag konkurencyjnych;

- Cel 3. Podniesienie jakosci zarzadzania i wdrazania polityk ukierunkowanych
terytorialnie.

Projekt KSRR 2030 byt poddany ewaluacji ex-ante, zostaty przeprowadzone konsultacje
spoteczne. Przed przyjeciem dokumentu nie przeprowadzono strategicznej oceny
oddziatywania na srodowisko.

Zatozeniaopisane w dokumencie sg powigzane z dziataniami PZMM OMGGS zawartymi
w nastepujacych obszarach dziatania projektu SUMP:

- Transport publiczny i punkty przesiadkowe;
- Piesiirowerzysci;

- Ruch zmotoryzowany;

- Dialog z mieszkancami i cyfryzacja;

-  Wspbtpraca mieszkancow;

- Planowanie przestrzenne.
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B) Strategia Zrownowazonego Rozwoju Transportu do 2030 roku!!

Zasadniczym celem dokumentu jest zwiekszenie dostepnosci transportowe] oraz
poprawa bezpieczenstwa uczestnikdw ruchu i efektywnosci sektora transportowego
poprzez utworzenie spdjnego, zrownowazonego, innowacyjnego i przyjaznego
uzytkownikowi systemu transportowego w wymiarze krajowym, europejskim
i globalnym.

Gtéwny cel Strategii odnosi sie do utworzenia zintegrowanego systemu
transportowego, miedzy innymi poprzez inwestycje w infrastrukture transportowa oraz
stworzenie warunkéw do sprawnego funkcjonowania i rozwoju sektora
transportowego. Realizacja celu gtéwnego w perspektywie do 2030 r. zaktada szes¢
kierunkow interwencji wtasciwych dla kazdej z gatezi transportu:

- budowa zintegrowanej, wzajemnie powigzanej sieci transportowej stuzacej
konkurencyjnej gospodarce;

- poprawa sposobu organizacji i zarzadzania systemem transportowym;

- zmiany w indywidualnej i zbiorowej mobilnosci;

- poprawa bezpieczenstwa uczestnikéw ruchu oraz przewozonych towaréw;

- ograniczanie negatywnego wptywu transportu na srodowisko;

- poprawa efektywnosci wykorzystania publicznych srodkéw na przedsiewziecia
transportowe.

Zatozenia opisane w dokumencie sg powigzane zdziataniami PZMM OMGGS zawartymi
w nastepujacych obszarach dziatania projektu SUMP:

- Transport publiczny i punkty przesiadkowe;
- Piesiirowerzysci;

- Ruch zmotoryzowany;

- Dialog z mieszkancami i cyfryzacja;

-  Wospdtpraca mieszkancow;

- Planowanie przestrzenne.

Projekt Strategii podlegat konsultacjom spotecznym oraz strategicznej ocenie
oddziatywania na srodowisko.

C) Pozostate dokumenty krajowe

Maja one posrednie odniesienie do warunkéw przedstawionych w Prognozie. S3 to
miedzy innymi:

- Krajowy Program Kolejowy do 2023 roku (odniesienie do obszaru dziatania
SUMP: transport publiczny i punkty przesiadkowe);

- Program Budowy Drég Krajowych nalata 2014-2023 (z perspektywa do 2025 r.)
(odniesienie do obszaru dziatania SUMP: ruch zmotoryzowany);

u LStrategia Zrownowazonego Rozwoju Transportu do 2030 roku”, przyjeta uchwatg nr 105 Rady
Ministréw z dnia 24 wrzesnia 2019 r. (M. P. z 2019 r. poz. 1054) jest dokumentem planistycznym, ktory
wskazuje cel oraz kierunki rozwoju transportu
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- Krajowe Ramy Polityki Rozwoju Infrastruktury Paliw Alternatywnych
(odniesienie do obszaru dziatania SUMP: ruch zmotoryzowany);

- Aktualizacja Krajowego Programu Ochrony Powietrza do roku 2025 r.
(z perspektywa do 2030 r. oraz do 2040 r. odniesienie do obszaru dziatania
SUMP: piesi i rowerzysci, dialog z mieszkancami i cyfryzacja);

- Krajowy Program Ograniczania Zanieczyszczenia Powietrza, (znajduje sie w nim
zapis dziatania stuzacy redukcji emisji w celu ograniczenia pytu drobnego
(PM2.5), ktory wigze sie z zatozeniem celu gtéwnego SUMP,odnosi sie tez do
obszaréw dziatania SUMP: transport publiczny i punkty przesiadkowe, piesi
i rowerzysci, dialog z mieszkarncami i cyfryzacja, wspotpraca samorzadow);

- Rzadowy Program Dostepnos$¢ Plus 2018-2025 (odniesienie do obszaru
dziatania SUMP: transport publiczny i punkty przesiadkowe, dialog
z mieszkancami i cyfryzacja).

Wymienione programy nie podlegaty strategicznej ocenie oddziatywania na
srodowisko.

Dokumenty na poziomie regionalnym

A) Strategia Transportu i Mobilnosci Obszaru Metropolitalnego Gdansk-Gdynia-Sopot
do roku 2030

Strategia Transportu i Mobilnosci Obszaru Metropolitalnego wyznacza cele i dziatania
priorytetowe w perspektywie do 2030 roku z uwzglednieniem lokalnych, regionalnych,
krajowych i unijnych dokumentow strategicznych dotyczacych polityki transportowe;j
oraz rozwoju spoteczno-gospodarczego i przestrzennego jako istotnego wymiaru
prowadzenia interwencji w zakresie polityki spéjnosci.

Strategia odnosi sie tylko do tych aspektéw transportowych, ktére potencjalnie maja
charakter strategiczny i metropolitalny. Cele, zasady i dziatania zawarte w Strategii
odnoszg sie do:

- wspodlnych inicjatyw podejmowanych lub wspieranych przez samorzady OM,
obejmujacych wptywem co najmniej dwie gminy;

- zadan organizacyjnych i inwestycyjnych bedacych kontynuacjg tych
rozpoczetych przed 2020 rokiem lub nowych, opierajacych sie o zasady
nowoczesnego podejscia do rozwoju transportu i wykorzystujacych najnowsze
technologie;

- mobilnosci $rodkami transportu indywidualnego i zbiorowego, drogowego,
kolejowego, wodnego i powietrznego, a takze form mobilnosci aktywnej
w zakresie adekwatnym do znaczenia tych form dla funkcjonowania catego OM.

Bioragc pod uwage przestanki wynikajagce z diagnozy istniejgcego systemu
transportowego OM, Programu rozwoju transportu do roku 2030 oraz wynikéw analiz
prognostycznych z wykorzystaniem modelu ruchu w OM, zapisy niniejszej Strategii
powinny stanowi¢ podstawe przy formutowania rekomendacji do regionalnych
i gminnych dokumentéw planistycznych i programowych, ktérych status okreslaja
przepisy prawa.
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Zgodnie z przyjetymi szczegdétowymi zatozeniami osiggniecie tak postawionej wizji
wymaga podjecia wielu dziatan i interwencji. W okresie strategicznym do roku 2030
proponuje sie skupienie sie na dwoch obszarach interwencji: zewnetrznym (A)
i wewnetrznym (B).

Obszar interwencji zewnetrznych (A), obejmuje dziatania zapewniajgce obstuge
transportowg OM w powiazaniach zewnetrznych wspomagajacych rozwéj OM jako
wezta miedzynarodowego. W ramach tego obszaru sformutowano dwa cele
strategiczne:

- Cel A.1 Poprawa dostepnosci transportowej OM;
- Cel A.2 Poprawa jakosci infrastruktury transportowej warunkujacych
dostepnos$é morskich i lotniczych portéw w sieci TEN-T.

Obszar interwencji wewnetrznych (B) obejmuje dziatania zapewniajgce obstuge
transportowg OM w powigzaniach wewnetrznych (miedzygminnych) wspomagajacej
rozwdj OM jako obszaru funkcjonalnego. W ramach tego obszaru sformutowano trzy
cele strategiczne:

- Cel B.1 Poprawa sprawnosci sieci transportowych w OM;
- Cel B.2 Poprawa obstugi transportem zbiorowym i niezmotoryzowanym:;
- Cel B.3 Zmniejszenie negatywnych skutkéw funkcjonowania transportu.

W ramach opracowania Strategii Transportu i Mobilnosci Obszaru Metropolitalnego
Gdansk-Gdynia-Sopot do roku 2030 zostaty przeprowadzone konsultacje spoteczne.
Przed przyjeciem dokumentu przeprowadzono strategiczng ocene oddziatywania na
$rodowisko. Prognoza OOS stanowita element strategii.

Projekt Strategii Rozwoju Transportu i Mobilnos$ci Obszaru Metropolitalnego w swoich
zapisach odnosi sie do dziatan zawartych w kazdym z obszaréw dziatania SUMP
iwznacznym stopniu realizuje cele okreslone w Projekcie Planu Zréwnowazonej
Mobilnosci Miejskiej Obszaru Metropolitalnego Gdansk-Gdynia-Sopot.

B) Regionalny Program Strategiczny w zakresie mobilnosci i komunikacji stanowigcy
rowniez Regionalny Plan Transportowy dla Wojewddztwa Pomorskiego 2030 (RPS)

W strategii w zakresie mobilnosci i komunikacji sg 3 cele strategiczne i 3 cele operacyjne
okreslone w Strategii Rozwoju Wojewddztwa Pomorskiego 2030:

- Cel strategiczny 1. TRWALE BEZPIECZENSTWO;
- Cel strategiczny 2. OTWARTA WSPOLNOTA REGIONALNA;
- Cel strategiczny 3. ODPORNA GOSPODARKA.

Cele strategiczne i operacyjne w zakresie transportu okreslone w Strategii Rozwoju
Wojewddztwa Pomorskiego 2030 sg ukierunkowane przede wszystkim na mobilnos¢
wewnatrzregionalng oraz powigzania regionalnego systemu transportowego
zotoczeniem zewnetrznym. Polityka transportowa ma byc¢ ukierunkowana na tworzenie
spojnego, zrownowazonego, proekologicznego i satysfakcjonujacego dla uzytkownika
systemu transportowego w wymiarze wojewddzkim, przy zapewnieniu petnej
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komplementarnosci dziatan o charakterze regionalnym z dziataniami przewidzianymi na
poziomie interwencji krajowe;j.

Cele szczegotowe w zakresie transportu (1-3) w petni konsumuja zaréwno cele polityki
transportowej ustalone na poziomach europejskim (Biata Ksiega - Plan utworzenia
jednolitego europejskiego obszaru transportu) i krajowym (Strategia Zréwnowazonego
Rozwoju Transportu do 2030 roku), jak i cele polityki klimatycznej sformutowane na
szczeblu globalnym i europejskim (Agendy ONZ na rzecz zréwnowazonego rozwoju do
roku 2030, Zrownowazona Europa 2030, Europejski Zielony tad). Cele szczegdtowe s3
skonkretyzowane przez 6 priorytetéw. Cel szczegétowy w zakresie cyfryzacji (4)
wpisuje sie w dokumenty europejskie dotyczace cyfrowej transformacji (Strategia
Jednolitego Rynku Cyfrowego, Cyfrowa Europa) oraz krajowe (m.in. Strategia na rzecz
Odpowiedzialnego Rozwoju do roku 2020 (z perspektywa do 2030 r.)). W wielu
dokumentach strategicznych cyfryzacja zostata wskazana jako jeden z obszaréw
wptywajacych na szereg przemian strukturalnych zaréwno w sferze gospodarczej, jak
i spotecznej. Mozliwosé szerszego wykorzystania rozwigzan cyfrowych uwarunkowana
jest poziomem Swiadomosci istnienia ustug cyfrowych oraz korzysci ptynacych z ich
wykorzystania, odpowiednim poziomem umiejetnosci cyfrowych oraz dostepnoscia
sieci teleinformatycznych.

RPS jest spojny z elementami zintegrowanego krajowego planu w dziedzinie energii
i klimatu dotyczacymi transportu; w tym zakresie:

- uwzglednienia celow klimatycznych i kierunkéw dziatan, ktére dotycza redukcji
lub ograniczania negatywnych oddziatywan transportu na klimat oraz w zakresie
odchodzenia od paliw kopalnych, odnoszac sie tym samym do Strategicznego
Planu Adaptacji dla sektoréw i obszaréw wrazliwych na zmiany klimatu do roku
2020 z perspektywa do roku 2030 (SPA 2020);

- przeanalizowania wrazliwosci funkcjonujacej infrastruktury transportowej na
uwarunkowania zmian klimatycznych i wptywu klimatu na stan infrastruktury
transportowej, w tym ocene jej odpornosci na zmiany klimatyczne i zagrozenia
z tego wynikajace;

- wykonania prognozy emisji zanieczyszczeh powietrza dla trzech wariantéow
rozwoju systemu transportowego wojewddztwa w perspektywie do 2030 roku;

- oceny stopnia realizacji celow klimatycznych stosownie do zakresu
podejmowanych dziatan w zakresie wymiany taboru, udziatu transportu
publicznego w przewozach i ograniczen ruchu samochodowego;

- okreslania dziatan, w tym inwestycji oraz kryteriéw interwencji publicznej, ktére
uwzgledniajg potrzeby odchodzenia od paliw kopalnych zgodnie z Krajowym
planem narzecz energii i klimatu na lata 2021-2030.

Wyzwania i cele, ktore zostaty zawarte w Planie s3 komplementarne z celem gtéwnym
Planu Zréwnowazonej Mobilnosci, czyli redukcjg emisji gazéw cieplarnianych oraz
z celami strategicznymi, zwigzanymi m.in. z bezpieczeinstwem uczestnikéw ruchu, czy
tez udziatem transportu zbiorowego w ogole podrézy oraz dziataniami wyznaczonymi
na podstawie wymienionych zatozen w dokumencie SUMP.
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Projekt RPS 2030 zostat poddany ocenie, zostaty tez przeprowadzone konsultacje
spoteczne. Przed przyjeciem dokumentu przeprowadzono strategiczng ocene
oddziatywania na $rodowisko.

C) Plan zagospodarowania przestrzennego wojewodztwa pomorskiego 2030

PZPWP 2030 oraz stanowiacy jego cze$¢ ,Plan zagospodarowania przestrzennego
obszaru metropolitalnego Gdansk - Gdynia - Sopot 2030” przyjeto uchwaty nr
318/XXX/16 Sejmiku Wojewddztwa Pomorskiego z dnia 29 grudnia 2016 r. w sprawie
uchwalenia nowego planu zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa
pomorskiego oraz stanowigcego jego czes¢ planu zagospodarowania przestrzennego
obszaru metropolitalnego Tréjmiasta (Dz. Urz. Woj. Pom. z 2017 r. poz. 603).

PZPWP 2030 stanowi drugi najwazniejszy dokument okreslajagcy na poziomie
wojewoddztwa polityke rozwoju. Komplementarne wzgledem siebie Plany okreslaja
ramy rozwoju przestrzennego catego wojewddztwa, uwzgledniajac specyfike
metropolitalng obszaru obejmujacego Tréjmiasto i jego otoczenie funkcjonalne. Ramy te
zapisane zostaty w postaci katalogu konkretnych dziatan do podjecia w okreslonym
horyzoncie czasowym, jak i w postaci zasad zagospodarowania przestrzennego, ktére
powinny by¢ brane pod uwage przy planowaniu i realizacji tych dziatan. Plany sa
odpowiedzia na =zachodzace w okresie ostatnich lat intensywne zmiany
w zagospodarowaniu przestrzennym oraz na potrzebe zidentyfikowania i lepszego
wykorzystania wewnetrznych potencjatéw wojewddztwa stuzacych jego rozwojowi.

W PZPWP 2030 okreslono wizje zagospodarowania przestrzennego wojewodztwa,
stanowigcy strategiczny cel prowadzenia polityki przestrzennej rozpisanej na
nastepujace cele:

- Cel 1. Wysoka jakos¢ przestrzeni zamieszkania i pracy;

- Cel 2. Konkurencyjna oraz wielofunkcyjna przestrzen gospodarcza
i bezpieczenstwo;

- Cel 3. Zachowane zasoby i walory srodowiska;

- Cel 4. Uruchomione potencjaty rozwojowe obszaréw funkcjonalnych.

PZPWP 2030 porzadkuje podstawowe elementy struktury przestrzennej
wojewoddztwa, nadajac im odpowiednig range i role. Ponadto wskazuje kierunki
zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa w okre$lonych dziedzinach,
odpowiadajace wyzwaniom rozwoju regionu w perspektywie 2030 r. Zapisy Planu maja
rézng range - od ustalen majgcych bezposredni wptyw na ksztattowanie polityki
przestrzennej na poziomie lokalnym, przez wytyczne, po rekomendacje, ktére nie daja
podstaw do egzekwowania ich w ramach weryfikacji zgodnosci lokalnych dokumentéw
planistycznych z planem wojewddztwa. Daja jednak podstawe do prowadzenia
otwartego dialogu samorzadu wojewddztwa z gminami, a takze z innymi podmiotami
wptywajacymi na realizacje zapisanej w Planie wizji zagospodarowania przestrzennego.

Dziatania zaplanowane w ramach SUMP s3 spdjne z zapisami PZPWP 2030 w zakresie
ksztattowania zintegrowanego systemu transportowego, rozwoju infrastruktury
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wspierajacej zrownowazong mobilnos¢, tadu przestrzennego, wspierania transportu
niezmotoryzowanego.

W ramach przyjecia PZPWP 2030 sporzadzono prognoze oddziatywania na srodowisko
wspolng dla dokumentéw: projektu ,Planu zagospodarowania przestrzennego
wojewddztwa pomorskiego 2030” i projektu ,Planu zagospodarowania przestrzennego
Obszaru Metropolitalnego Gdansk - Gdynia - Sopot 2030” w ramach przeprowadzonej
strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko.

D) Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla
Wojewddztwa Pomorskiego

,Plan zrbwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewodztwa
Pomorskiego” zostat przyjety na podstawie uchwaty nr 788/XXXVII/14 Sejmiku
Wojewddztwa Pomorskiego z dnia 24 lutego 2014 roku. Dokument ten obejmuije:

- sie¢ transportowg, na ktérej beda realizowane przewozy o charakterze
uzytecznosci publicznej, w tym wezty integracyjne i przystanki integrujace
potaczenia réznych poziomow transportu zbiorowego;

- prognozy potrzeb przewozowych;

- redukcje negatywnego oddziatywania transportu na srodowisko;

- poprawe dostepnosci transportowej i skrocenie czasu podrézy wewnatrz
regionu;

- ustalenie zasad finansowania ustug przewozowych;

- okreslenie preferencji dotyczacych wyboru rodzaju srodkéw transportu;

- ustalenie zasad organizacji rynku przewozow;

- okreslenie standardow ustug przewozowych o charakterze uzytecznosci
publicznej;

- organizacje systemu informacji dla pasazeréw.

,Gtownym celem Planu transportowego jest zaplanowanie organizacji przewozéw
o charakterze uzytecznosci publicznej na obszarze wojewédztwa pomorskiego do roku
2025”. Przyjete w Planie transportowym kierunki dziatan majg skutkowac:

- zwiekszeniem zakresu ustug i dostepnosci, poprawg koordynacji z innymi
szczeblami transportu publicznego (integracja oferty taryfowej);

- zachecaniem do korzystania z transportu publicznego (na przyktad poprzez
budowe parkingdw P&R, B&R i stanowisk K&R) oraz poprawe jakosci ustug
i atrakcyjne ceny biletéw.

Wskazane powyzej kierunki sg komplementarne z dziataniami przewidzianymi
w projekcie SUMP w obszarach: transport publiczny i punkty przesiadkowe, piesi
i rowerzysci, ruch zmotoryzowany.

Przed przyjeciem Planu nie przeprowadzono strategicznej oceny oddziatywania na
srodowisko.

E) Strategia Rozwoju Wojewddztwa Pomorskiego 2030
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W dniu 31 stycznia 2020 r., uchwatg nr 99/118/20, Zarzad Wojewddztwa Pomorskiego
przyjat projekt SRWP 2030. Projekt ten zostat opracowany z uwzglednieniem
w szczegolnosci:

1. Skaliikierunkéw zmian sytuacji spoteczno-gospodarczej w wojewoddztwie i kraju,
a takze wyzwan rozwojowych stojacych przed wojewddztwem pomorskim.

2. Procesow zachodzacych w otoczeniu wojewddztwa w wymiarze globalnym,
europejskim, battyckim i krajowym.

3. Polityki przestrzennej wojewddztwa wskazanej w Planie zagospodarowania
przestrzennego wojewddztwa pomorskiego 2030 (PZPWP 2030) przyjetym
Uchwatg Nr 318/XXX/2016 Sejmiku Wojewddztwa Pomorskiego z dnia 29
grudnia 2016r.

4. Doswiadczen wynikajacych z realizacji Strategii Rozwoju Wojewddztwa
Pomorskiego 2020, w tym rekomendacji zawartych w Informacji o postepach
realizacji Strategii Rozwoju Wojewddztwa Pomorskiego 2020, przyjetej uchwata
nr 1280/105/19 ZWP z dnia 19 grudnia 2019r.

5. Systemu prowadzenia polityki rozwoju kraju oraz legislacji Unii Europejskiej (UE),
w tym zwigzanej z uruchomieniem Wieloletnich Ram Finansowych 2021-2027.

Gtéwne kierunki rozwojowe wojewddztwa, okreslone w ,Strategii Rozwoju
Wojewddztwa Pomorskiego”, to wizja regionu konkurencyjnego, spdjnego oraz
dostepnego. Strategia wyznacza trzy gtéwne, wzajemnie uzupetniajgce sie i rownie
wazne cele, ktérymi s3: nowoczesna gospodarka, aktywni mieszkancy, atrakcyjna
przestrzen. Stanowiag one przestanke w dtugofalowym programie przedsiewziec¢
rozwojowych, przejawiajac sie w dazeniu do poprawy konkurencyjnosci gospodarczej,
spojnosci spotecznej i dostepnosci przestrzennej wojewddztwa przy zréwnowazonym
wykorzystaniu specyficznych cech potencjatu gospodarczego i kulturowego regionu
oraz przy petnym poszanowaniu jego zasobéw przyrodniczych. Jednym z wazniejszych
celdw jest umacnianie spdjnosci regionu, rozumiane jako zapewnienie mozliwosci
rozwoju i poszukiwania takich sciezek zmian, ktére beda wykorzystywaty i wzmacniaty
potencjat kazdego z obszarow.

Obszar metropolitalny jest wyraznie bardziej rozwiniety w szeroko rozumianej sferze
spoteczno-gospodarczej, a tym samym bardziej zurbanizowany niz pozostata czes¢
wojewddztwa. Réwniez poziom bezrobocia w regionie jest zréznicowany. Zmniejszanie
dysproporcji pomiedzy metropolig a pozostata, czesto ubozsza czescig wojewddztwa,
w Strategii przejawia sie gtéwnie poprzez realizacje inwestycji na terenie gmin
i powiatow stuzgcych poprawie infrastruktury transportowej (w tym przede wszystkim
drogowej i kolejowej), technicznej (w tym wodno-kanalizacyjnej), jak tez na wspieraniu
rozwoju turystyki. Realizowane na terenie wojewddztwa inwestycje inspirujg rozwdéj
gospodarczy regionu i przyczyniaja sie do poprawy warunkow zycia ich mieszkancéw.
Stuzg m.in. rozwojowi nowoczesnych technologii, zwiekszeniu konkurencyjnosci
gospodarczejiatrakcyjnosci inwestycyjnej regionu, poprawie jakosci edukacji i dziatania
stuzby zdrowia, zaopatrzenia w energie (w tym wsparcie na modernizacje energetyczng
budynkdéw mieszkalnych), jak tez ochronie srodowiska (np. w zakresie poprawy jakosci
powietrza) i zapobieganiu zmianom klimatu ochrone i poprawe stanu zasobow
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przyrodniczo-krajobrazowych oraz réznorodnosci biologicznej, redukcji presji sieci
osadniczej na sSrodowisko. Jednym z kierunkéw, ktory ma sie przyczynic¢ do realizacji
wymienionych zatozen jest ograniczenie emisji zanieczyszczen do srodowiska.

Wszystkie dziatania wdrozone czy planowane do realizacji w ramach strategii rozwoju
wojewodztwa (w tym turystyki) majg na celu dazenie do poprawy jakosci Srodowiska
przyrodniczego lub przynajmniej do zachowania jego stanu istniejacego zgodnie
z zasadg zrownowazonego rozwoju. Koncepcja ta umozliwia zachowanie istniejgcych
walorow srodowiskowych, przy jednoczesnym rozwoju ekonomicznym spoteczenstwa.
Cele strategiczne przewidziane w dokumencie dotycza:

- zapewnienia trwatego bezpieczehstwa energetycznego, s$rodowiskowego,
zdrowotnego i cyfrowego, w tym m. in. wzrostu odpornosci na negatywne skutki
zmian klimatu;

- otwartej wspdétpracy regionalnej opartej o edukacje, wrazliwos¢ spoteczng,
kapitat spoteczny i mobilno$¢, w tym m. in. zapewnienia przyjaznej przestrzeni
publicznej stuzacej rozwojowi kapitatu spotecznego, wykorzystania nowych
technologii i innowacji w rozwoju spotecznym regionu, poprawy dostepnosci
transportowej, w szczegélnosci ograniczenia wykluczenia transportowego oraz
ograniczenia negatywnego oddziatywania transportu na srodowisko oraz
wzrostu bezpieczenstwa komunikacyjnego;

- odpornej gospodarki wykorzystujacej pozycje konkurencyjna, rynek pracy,
oferte turystyczng i czas wolny, integracje z globalnym systemem
transportowym.

Realizacja celéw zwigzanych z mobilnoscig dotyczacych m. in. rozwoju oferty transportu
zbiorowego i aktywnej polityki miejskiej promujgcej transport publiczny, przyczyni sie
do lepszej integracji, transportu, zwiekszenia jego dostepnosci, bezpieczenstwa ruchu
drogowego, rozwoju infrastruktury transportu zbiorowego, rozbudowy taboru
niskoemisyjnego, w tym zeroemisyjnego, rozwoju wspotdzielonych srodkéw transportu,
upowszechnienia mobilnosci aktywnej, rozwoju infrastruktury elektromobilnosci i paliw
alternatywnych.

Wyrdznione cele srodowiskowe oraz te zwigzane z rozwojem mobilnosci sg zbiezne
z dziataniami wyrdznionymi w kazdym z obszaréw strategicznych Planu Mobilnosci.

Przed przyjeciem Strategii przeprowadzono strategiczng oceng oddziatywania na
srodowisko.

F) Plan rozwoju sieci drog wojewddzkich wojewddztwa pomorskiego na lata 2021-
2030+

,Plan rozwoju sieci drég wojewddzkich wojewddztwa pomorskiego na lata 2021-
2030+”, przyjety uchwatg nr 586/162/20 Zarzadu Wojewddztwa Pomorskiego z dnia 9
lipca 2020 r., okresla kierunki rozwoju sieci drog wojewodzkich, wpisujace sie w rozwoj
systemu transportowego wojewddztwa pomorskiego do roku 2030 z perspektywa na
lata kolejne.
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Dokument dotyczy dziatan w zakresie poprawy stanu funkcjonalnego i technicznego
istniejacej sieci drog wojewddzkich oraz kierunkéw rozwoju sieci o nowe odcinki
zapewniajac spojnosc terytorialng regionu. Zadaniem Planu rozwoiju jest:

- okreslenie krytycznych elementéw sieci drog wojewddzkich z punktu widzenia
stanu technicznego, warunkéw ruchu i bezpieczenstwa ruchu, oddziatywania na
srodowisko;

- okreslenie funkcjonalnej struktury sieci drég wojewddzkich ze wskazaniem
waznosci jej elementéw w obstudze osrodkow osadniczych wojewddztwa;

- okredlenie kryteriow kwalifikacji odcinkéw drég do budowy, przebudowy
i remontoéw, wskazanie drég do podniesienia lub obnizenia kategorii wraz
zzasadami  przejmowania i przekazywania, okreslenie scenariuszy
inwestycyjnych (na przyktad wynikajacych miedzy innymi z potrzeby
dostosowania do planu inwestycyjnego GDDKIiA) i mozliwych ram finansowych
(na przyktad proporcje srodkéw na inwestycje, przebudowy i poprawe stanu drég
przeznaczonych do obnizenia kategorii);

- okreslenie docelowych (pozadanych) parametrow technicznych, w tym klas drég
lub ich odcinkdw;

- okreslenie zasad dziatan stuzacych podniesieniu poziomu bezpieczenstwa ruchu
drogowego na drogach wojewddzkich, w tym realizacji celéw i kierunkéw dziatan
okreslonych w Wojewddzkim Programie Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego
,Gambit Pomorski”;

- okreslenie zasad lokalizacji i warunkéw urzadzania ciggdw pieszych, tras i drég
rowerowych, przystankéw komunikacyjnych w ciggu drég wojewddzkich;

- wskazanie wytycznych do sporzadzania gminnych dokumentéw planistycznych
w aspekcie istniejgcych i planowanych drég wojewddzkich.

Przyjete w ramach dokumentu Planu rozwoju zadania w swoich zatozeniach s zbiezne
z celami PZMM dotyczacymi budowy obwodnic w ciggu drég krajowych i wojewddzkich
poza rdzeniem Metropolii. Dodatkowo Plan Mobilnosci bedzie wzmacniat skutecznos¢
wyznaczonych dziatan poprzez systemowe uspokajanie ruchu. Implementacja celéw
bedzie skuteczniejsza dzieki wspdtpracy pomiedzy zarzadcami drdég i zarzagdcami ruchu,
ktéra wedtug zatozen Planu MobilnosSci ma sie opiera¢ o poprawe wzajemnego
przeptywu informacji pomiedzy ww. podmiotami.

Przed przyjeciem Planu nie przeprowadzono strategicznej oceny oddziatywania na
srodowisko.

G) Fundusze Europejskie dla Pomorza 2021-2027

Program jest jednym z narzedzi realizacji Strategii Rozwoju Wojewddztwa Pomorskiego
2030. Wsparcie unijne w nowej perspektywie skupi sie przede wszystkim na sferze
gospodarczej, cyfryzacji, energetyce, sSrodowisku, transporcie oraz edukacji, rynku pracy
i wtaczeniu spotecznym.

Wsrod wyzwan stojacych przed wojewddztwem pomorskim w nowej perspektywie
wymienia sie m.in. wzmacnianie innowacyjnosci pomorskich przedsiebiorstw,
wykorzystanie zaawansowanych rozwigzan cyfrowych w administracji publicznej
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i biznesie, zwiekszanie bezpieczenstwa energetycznego, a takze dalszy rozwoj potaczen
drogowych i kolejowych. Duzy nacisk zostanie potozony na dazenie do neutralnosci
klimatycznej oraz przeksztatcenie naszego regionu w krajowego lidera produkcji
zielonej energii i technologii ekoefektywnych.

W zakresie mobilnosci Program wskazuje wyzwania, ktére dotycza:

- osiggniecia wewnetrznej spéjnosci transportowej regionu, ograniczania zjawiska
wykluczenia transportowego, popularyzacji zrbwnowazonej mobilnosci wsréd
mieszkancow, efektywnego potaczenia regionalnego uktadu transportowego
z systemem krajowym i europejskim, a takze zmniejszenia negatywnego wptywu
transportu na srodowisko i klimat;

- stymulowania ozywienia gospodarczego przez inwestycje w zréwnowazong
infrastrukture transportowg oraz rozwdj sieci potagczen pomiedzy obszarami
peryferyjnymii osrodkami dziatalnosci gospodarcze;j.

Program wymienia takze potrzebe cyfryzacji transportu miejskiego, w tym dziatan
poprawiajacych funkcjonowanie, konkurencyjnos¢ i bezpieczenstwo publicznego
transportu zbiorowego, zapewnienie dostepnosci transportu zbiorowego do miast
powiatowych, uzywanie srodkéw technicznych, ktére w jak najwiekszy sposob
ograniczajg negatywne oddziatywanie drogi na otoczenie, przeprowadzenie zmian
legislacyjnych i organizacyjnych w zakresie bezpiecznej infrastruktury, usprawniajace;j
przewozy i ograniczajacej liczbe wypadkdéw, wspieranie zmian zachowan wsréd
uczestnikow ruchu, eliminacje ograniczen w dostepie do portéw morskich, zaréwno
drogowym, jak i kolejowym, przeprowadzanie inwestycji w infrastrukture drogowa
i kolejowg oraz tabor kolejowy. Opracowanie jako jeden z zasadniczych powodow
wzrastajgcego zapotrzebowania na transport indywidualny wymienia procesy
suburbanizacyjne, sygnalizujagc tym samym koniecznos¢ zmian w zakresie polityki
planowania przestrzennego.

Przedstawione cele dokumentu sg komplementarne zaréwno z gtéwnymi zatozeniami
Planu Zréwnowazonej Mobilnosci OMGGS, jak i poszczegblnymi dziataniami, ktére
zostaty wyznaczone w nastepujacych obszarach priorytetowych SUMP: transport
publiczny i punkty przesiadkowe, piesi i rowerzysci, ruch zmotoryzowany, dialog
z mieszkancami i cyfryzacja, wspotpraca oraz planowanie przestrzenne.
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2.8. Diagnoza stanuirozwigzan w ramach
proponowanych w SUMP pakietow
dziatan wptywajacych na warunki
i relacje srodowiskowe

PAKIET 1: Chce podréozowac na jednym bilecie
z tatwymi przesiadkami

Co jest problemem?

Podrdéz przez metropolie nie jest ani wygodna, ani tatwa ze wzgledu na brak wygodnych
przesiadek, brak wzajemnego honorowania biletow przez réznych przewoznikéw i stabe
skomunikowanie réznych $rodkéw transportu. W efekcie podréz transportem
zbiorowym kojarzy sie z podjeciem wysitku, niepewnoscia, stresem i wysokimi kosztami.
Realny efekt to wydtuzenie czasu przejazdu lub ograniczona dostepnos¢ potaczen
transportowych. W rezultacie zniecheca to potencjalnych uzytkownikéw i wzmacnia
obraz komunikacji zbiorowej jako srodka transportu, na ktérym nie mozna polegac.
Podréz przez metropolie oznacza ponadto skomplikowane tgczenie przejazdéw réznych
organizatorow i przewoznikéw prywatnych. Konsekwencjg jest malejaca liczba
uzytkownikéw transportu zbiorowego.

Cojest przyczyna?

Przyczyng problemu jest znaczne rozproszenie organizatoréw transportu - w samym
OMGSGS jest ich ponad 60. Wynika to zaréwno z prywatyzacji transportu i utworzenia
licznych podmiotéw zarzadzajacych transportem, jak i z rozbicia duzych publicznych
zaktadow transportowych w wyniku reform samorzadowych w latach 90-tych. Obecnie
kazdy samorzad sam organizuje i finansuje swoj transport zbiorowy; czesé¢ przekazuje
zadania organizatora do sasiednich samorzadéw na podstawie zawartych porozumien.
Sytuacje poprawiajg stuzby urzedu marszatkowskiego, ktéry koordynuje potaczenia
regionalne. Przyczyng jest takze brak prawnych wymogéw harmonizacji rozktadow
jazdy, standaryzacji informacji pasazerskiej czy wymogéw stosowania cyfrowych
systeméw zarzadzania ruchem. Jesli taka koordynacja nastepuje, jest to inicjatywa
poszczegdlnych organizatoréw badz przewoznikdw, a nie obowigzujacy standard.

Czy podjeto dziatania, aby to rozwigza¢?

Tak, jednym z gtéwnych rozwigzan jest ponowna integracja organizatorow, taczenie ich
zasobow i racjonalizacja zarzadzania transportem. Dodatkowym rozwigzaniem jest
harmonizacja (taczenie) danych na temat rozktadéw jazdy, ich cyfryzacja oraz wtaczanie
operatoréw do wspdlnych systemdéw zarzadzania ruchem. Dzieki temu sg one widoczne
w cyfrowych systemach planowania podrézy, a planowanie podrdozy jest tatwiejsze
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i przyjazniejsze. Wspodlny organizator pozwala tez na ujednolicenie biletéw i taryf oraz
na tatwiejszy dostep mniejszych samorzadow do transportu. £aczenie ustug operatorow
pozwala na obnizenie kosztow ustug i poprawe rentownosci. Wspélni zarzadzajacy to
takze uproszczenie biletéw i wieksza stabilnos¢ w planowaniu potaczen
transportowych. Przy braku ustawy metropolitalnej, samorzady terytorialne w Polsce
coraz czesciej organizujg wspolny transport w ramach zwigzkéw powiatowo-gminnych.
Zadaniem 19z 31 zistniejacych zwigzkdéw powiatowo-gminnych w kraju jest organizacja
transportu zbiorowego. Przyktadem duzego miasta, ktére posiada rézne systemy
transportowe (autobusy, tramwaje, koleje miejskie) pod wspolnym zarzadem i zapewnia
jedne z najlepszych ustug transportowych w kraju, jest Warszawa.

Jakie dziatania zaproponowano, zeby rozwigzac problem?

Jednym z mozliwych dziatan jest powotanie wspdélnego, metropolitalnego operatora
transportu. Krokiem w kierunku takiej integracji moze by¢ utworzenie
wspotfinansowanych potaczen miedzygminnych (tzw. “linii metropolitalnych”), ktére
bytyby wspotfinansowane przez gminy i powiaty OMGGS oraz stuzby marszatka, a takze
podejmowanie dziatan na rzecz integracji taryfowo-biletowej. Dla ich funkcjonowania
konieczne bytoby wskazanie wspdlnego operatora takiego zadania. Do czasu powotania
wspolnego operatora takie zadanie mégtby petni¢ MZKZG. Réwnie waznym zadaniem
bedzie dalsza integracja cyfrowa informacji rozktadowej i pasazerskiej.

Szczegotowy opis proponowanych dziatan pakietu znajduje sie w gtéwnym
dokumencie Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Obszaru
Metropolitalnego Gdansk-Gdynia-Sopot oraz w zatacznikach do tego dokumentu.

Tabela 7. Cele operacyjne i dziatania SUMP OMGGS dla Pakietu 1

e S

Sprawny iefektywny 1.1.1  Wspodtpraca narzecz zwiekszenia dostepnosci

system transportu transportem kolejowym do rdzenia OMGGS
kolejowego

1.2 Sprawnyiefektywny 1.2.1  Wdrozenie jednolitego standardu przystankowego
system transportu na terenie OMGGS, z uwzglednieniem potrzeb oséb
autobusowegoi z ograniczong mobilnoscia
miejskiego transportu
zbiorowego

1.4 Transportwodnyjako 1.4.3 Powigzanie systemow transportu zbiorowego
integralny element wodnego i ladowego
systemu transportu
zbiorowego

2.2 Integracjasieci 2.2.2  Integracjataryfowa, przestrzennaitechnicznaw
pieszej i rowerowej z zakresie przewozu rowerdéw, hulajnég, UTO itp.
transportem pojazdami transportu zbiorowego
zbiorowym
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e S

2.3 Systemy pojazdow 2.3 Integracja systeméw pojazdéw wspétdzielonych
wspotdzielonych miedzy sobg oraz z systemem transportu
publicznego
4.2 Integracjaustug 421 Rozbudowa systemu zintegrowanej platformy ustug
mobilnosci w ramach publicznego transportu zbiorowego (mozliwos¢
platformy cyfrowej zakupu biletu, wyszukiwania potaczen itp.)

4.2.2  Utworzenie zintegrowanej bazy danych sieci
potaczen, rozktadu jazdy (standard GTFS) i lokalizacji
przystankéw wraz z jej regularng aktualizacja

4.3 Zintegrowanysystem 4.3.1 Opracowanie ujednoliconego metropolitalnego lub

informacji regionalnego systemu informacji pasazerskiej

5.1 Zintegrowane 5.1.1  Aktualizacja analiz finansowych dotyczacych modeli
zarzadzanie integracji publicznego transportu zbiorowego
transportem

5.1.2 Reorganizacja, rozszerzenie kompetencji i zasiegu
Metropolitalnego Zwigzku Komunikacyjnego Zatoki
Gdanskiej do czasu powotania Metropolitalnego lub
Regionalnego Zarzadu Transportu Zbiorowego

5.1.3  Utworzenie Metropolitalnego lub Regionalnego
Zarzadu Transportu Zbiorowego

5.1.4  Wspodtfinansowanie przewozéw kolejowych przez
samorzady

5.1.5 Opracowanie zintegrowanej oferty przewozowej

5.1.6 Integracjataryfowo-biletowa transportu kolejowego
z regionalnym transportem autobusowym i
komunikacjg miejska na catym obszarze
metropolitalnym

5.1.7 Integracja taryfowa systemow pojazdéw
wspotdzielonych z ustugami transportu zbiorowego

5.1.13 Wspdtpraca narzecz przyjecia ustawy o zwigzku
metropolitalnym OMGGS

5.2 Zintegrowanaoferta 5.2.1  Organizacja linii metropolitalnych transportu
zrownowazonej zbiorowego wspotfinansowanych przez samorzady
mobilnosci

Zrédto: Opracowanie wtasne.

PAKIET 2: Do pracy, szkoty i kina dojade
transportem zbiorowym

Co jest problemem?

Problemem jest jako$¢ oferty transportowej, rozumiana jako czestotliwosé i liczba
kursow oraz dopasowanie godzin odjazdow do potrzeb mieszkancow. Problem ten
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dotyczy zwtaszcza transportu kolejowego oraz potaczen miedzygminnych i jest
ucigzliwy szczegodlnie dla mieszkancéw terendw poza miastamilub naich obrzezach. Jest
odczuwalny w postaci braku dostepnych kurséw i dtugich czaséw podrézy. Problemem
sg réwniez luki w godzinach odjazdéw. W konsekwencji mieszkancy (zwtaszcza spoza
rdzenia metropolii) s zmuszeni do wyboru auta, szczegodlnie, jesli chca skorzystac z zycia
kulturalnego Trojmiasta czy atrakcji turystycznych. Grupa szczegélnie dotknieta
wykluczeniem sg mtodzi ludzie mieszkajacy poza centrami miast, poniewaz ich dostep
do wygodnych dojazdéw do miejskich szkét i atrakcji jest mocno ograniczony. Chcac
z nich korzystac¢, musza podrézowac autem. W efekcie sg przyzwyczajani do tego, ze nie
moga W petni uwierzy¢ w transport zbiorowy jako rozwiazanie zapewniajgce wygode
i swobode podrézy.

Cojest przyczyna?

Ograniczony dostep do transportu wynika z réznych czynnikéw. Jest to kwestia
organizacji i przebiegu linii, a takze rozmieszczenia przystankow i dtugosci tras, ktére
musi obstuzy¢ operator. Zdarza sie, ze przyczyna problemu lezy gtebiej -
zagospodarowanie przestrzenne danego obszaru, a w szczegdlnosci rozproszona
zabudowa oraz niedostateczna szerokos¢ drég dojazdowych, uniemozliwiajg skuteczne
obstuzenie niektérych obszaréw transportem zbiorowym. Prowadzenie tras w sposéb
zapewniajacy wygodny transport dla przedmiesc¢ wigze sie ze zwiekszonymi kosztami
dla organizatoréw oraz niesie wyzwania zwigzane z koniecznoscig zapewnienia taboru.
W przypadku transportu szynowego to kwestia dostepnej infrastruktury,
przepustowosci sieci kolejowej oraz dostepnosci pojazdéw, ktére mogg obstuzyé
potaczenia. Najwiekszymi wyzwaniami bedg zawsze koszty rozszerzenia ustugi -
zwiekszenia zasiegdw i czaséw operacji poszczegdlnych przewoznikow.

Czy gdzies podjeto dziatania, aby to rozwiazac?

Tak,wzorcowe dziatania zostaty zrealizowane na Pomorzu, a wtasciwym kierunkiem jest
ich kontynuowanieirozszerzenie ich zasiegu. Przyktadem jest budowa Pomorskiej Kolei
Metropolitalnej, ktéra pozwolita na odtworzenie dawnych potaczen kolejowych.
Poniewaz podstawg transportu w aglomeracji jest kolej, kluczowym dziataniem jest
odbudowa i modernizacja potaczen kolejowych, szczegdlnie likwidacja “waskich gardet”
i uruchamianie ustug transportu w ramach aglomeraciji.

Rozwiagzaniem jest dalsza racjonalizacja potaczen, zapewnianie priorytetu dla
transportu zbiorowego m.in. poprzez tworzenie buspaséw, uruchamianie
wspotfinansowania przewozéw oraz uwzglednianie potrzeb uzytkownikow przy
ustalaniu czaséw potaczen (dojazdy do szkoty, potaczenia weekendowe itp.). Wazny
element dziatania to zapewnienie ustug nowoczesnym, energooszczednym
i dostosowanym do potrzeb rdéznych grup mieszkancéw taborem kolejowym
i autobusowym.

Jakie dziatania zaproponowano, zeby rozwiagzac problem?
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Poprawa warunkow funkcjonowania kolei aglomeracyjnej bedzie wymagata nawigzania
wspotpracy z podmiotami odpowiedzialnymi za zarzadzanie transportem szynowym.
Interwencja zwigzana z koleja wymaga bowiem negocjacji z podmiotami
odpowiedzialnymi za utrzymanie infrastruktury, organizacje ruchu, utrzymanie
i dzierzawe taboru, finansowanie oraz zapewnienie przewozow. Wiele z tych elementéw
jest zaleznych od podmiotéw zarzadzanych przez Skarb Panstwa. OMGGS moze
wspiera¢ negocjacje z tymi podmiotami. Dziatania pakietu 2 odnosza sie do zakupéw
nowego taboru, trasowania potaczen transportu zbiorowego (ich optymalizacji),
lokalizacji przystankow transportu zbiorowego (poprawa dostepnosci) oraz
zorientowania rozwoju przestrzennego na transport zbiorowy, tzw. TOD (ang. Transit
Oriented Development).

Szczegotowy opis proponowanych dziatan pakietu znajduje sie w gtownym
dokumencie Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Obszaru
Metropolitalnego Gdansk-Gdynia-Sopot oraz w zatacznikach do tego dokumentu.

Tabela 8. Cele operacyjne i dziatania SUMP OMGGS dla Pakietu 2

e T

Sprawny iefektywny 1.1.3  Zakup nowoczesnego taboru kolejowego
system transportu
kolejowego
1.2 Sprawnyiefektywny 1.2.2  Wysokadostepnos$é czasowai przestrzenna
system transportu transportu autobusowego, tramwajowego i
autobusowegoi trolejbusowego
miejskiego 1.2.3  Zakup nowoczesnego taboru do obstugi publicznego
transportu .
. transportu zbiorowego
zbiorowego

1.2.4  Woyznaczenie korytarzy wysokowydajnego
transportu autobusowego

1.2.5 Rozwdjsieci tramwajowej i trolejbusowej, w tym
stacji tadowania

1.2.6  Zwiekszenie wykorzystania transportu publicznego
w ramach wydarzen sportowych, kulturalnych i
gospodarczych

1.2.7  Szersze wykorzystanie istniejgcych dotacji
zewnetrznych w celu uruchamiania dodatkowych
linii autobusowych oraz kurséw

1.2.8  Woysokadostepnosé do transportu zbiorowego dla
0s0b z ograniczong mobilnoscig oraz bezpieczna
podréz

1.2.9  Wspdtpraca z podmiotami zewnetrznymi przy
ksztattowaniu siatki potaczen transportu
zbiorowego

1.2.10 Pilotazowe wdrozenie transportu na zyczenie (DRT)
w obszarach wykluczonych transportowo oraz w
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N[ ol aperayiny [N | D

niektérych obszarach rozproszonej zabudowy
mieszkaniowej

1.4 Transportwodnyjako 1.4.1  Uruchomienie sezonowego transportu wodnego

integralny element taczacego osrodki OMGGS
systemu transportu
zbiorowego

6.1 Rozwdjprzestrzenny 6.1.2  Planowanie nowych funkcji z uwzglednieniem
sprzyjajacy potrzeb transportowych
Zrownowazonej 6.1.4  Rozwdj stref dziatalnosci gospodarczej (SDG) w
mobilnosci

dobrym dostepie do infrastruktury transportowej i
transportu zbiorowego

6.1.5 Wspdtpracasamorzaddw i regionu w celu
wypracowania metropolitalnych standardéw
dostepnosci terendéw mieszkaniowych do
podstawowych ustug spotecznych i transportu
zbiorowego

Zrédto: Opracowanie wtasne.

PAKIET 3: Do wezta integracyjnego dotre
pieszo, rowerem, autobusem lub samochodem

Co jest problemem?

Obecnie problemem jest niewystarczajaca dostepno$é do weztdw integracyjnych,
zapewniajgcych wygodne przesiadki pomiedzy réznymi srodkami transportu, pomimo
wzrostu liczby tego typu miejsc na terenie metropolii w ostatnich latach. Brakuje
zaréwno odpowiednich tras dojazdowych, prowadzacych do tych weztéw, jak rowniez
infrastruktury przesiadkowej w przystepnej odlegtosci od miejsca zamieszkania, pracy
lub nauki. Nie zawsze istniejgce wezty przesiadkowe i przystanki kolejowe s3
odpowiednio potaczone z obszarami zabudowanymi, szczegélnie w mniejszych gminach,
gdzie brakuje wydzielonych drég rowerowych, chodnikéw czy autobusowych linii
dowozowych. Problemem jest rowniez niewtasciwy dobér lokalizacji przeznaczonych na
budowe weztéw integracyjnych, co w potaczeniu z brakiem odpowiednich tras pieszych
i rowerowych oraz linii dowozowych, moze prowadzi¢ do niewykorzystywania w petni
potencjatu tych weztéw. Dodatkowo czesé weztéw integracyjnych na terenie OMGGS
nie jest spdjna, szczegdlnie pod katem ich dostepnosci dla réznych uzytkownikéw.
W niektérych z nich brakuje czesto odpowiedniej infrastruktury dla rowerzystow lub
0s0b o ograniczonej mobilnosci.

Cojest przyczyna?

Przyczyna zbyt niskiej dostepnosci do weztdw integracyjnych jest najczesciej brak
funduszy wtasnych gmin lub problemy w pozyskaniu zewnetrznego finansowania na
realizacje zadan zwigzanych z transportem i mobilnoscia. Problem ten dotyczy gtownie
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mniejszych samorzaddéw, w tym w szczegdlnosci gmin znajdujacych sie z dala od
Tréjmiasta. Ponadto niektore gminy nie inwestujag w budowe, rozbudowe Ilub
polepszenie dostepnosci do weztow integracyjnych z powodu braku kolei na terenie
gminy lub ukierunkowaniu gtéwnie na rozwdj transportu samochodowego. Z kolei przy
samej budowie (projektowaniu) weztdéw zdarza sie brak lub niewystarczajace
uwzglednianie standardéw i wytycznych z zakresu dostepnosci oraz wtasciwego
projektowania infrastruktury. Ostatecznie problemem moga tez by¢ podziaty
kompetencyjneizarzadcze. Dotyczy to sytuacji, w ktérych terenem wezta zarzadza PKP.

Czy gdzies podjeto dziatania, aby to rozwigza¢?

Tak, w ostatnich latach na terenie OMGGS powstato wiele nowych weztéw
integracyjnych, dzieki ktérym zwiekszyta sie dostepnos¢ do transportu zbiorowego,
szczegllnie kolejowego. Nalezy tutaj wymienic¢ wezty zlokalizowane przy przystankach
Pomorskiej Kolei Metropolitalnej w Tréjmiescie, ale rowniez nowe wezty zbudowane
przy innych stacjach i przystankach kolejowych, zaréwno w osrodkach subregionalnych
(np. Lebork, Wejherowo, Tczew), jak rowniez w mniejszych miejscowosciach (np.
Gotubie, Goscicino, Pszczotki). Czes¢ z tych weztdw powstata przy pomocy instrumentu
pn. Zintegrowane Inwestycje Terytorialne (ZIT), ktéry zapewnia dodatkowe
finansowanie zewnetrzne na inwestycje scalajace i integrujace region Pomorza. Dla
wielu gmin instrument ten stat sie impulsem do rozwoju mobilnosci. Porozumienie ZIT
nie obejmuje jednak wszystkich gmin w OMGGS, co moze negatywnie wptywac na
spdjnos¢ wewnatrz obszaru metropolitalnego. Oprécz tego, w 2017 roku stworzony
zostat na zlecenie OMGGS dokument pt. ,Wspdlne standardy wizualne i funkcjonalne
w zakresie zagospodarowania przestrzeni publicznej weztdow integracyjnych
w OMGGS”. Opracowanie to zawiera wypracowane standardy i dobre praktyki do
zastosowania przy budowie nowych Ilub przebudowie istniejagcych weztow
integracyjnych, w szczegdlnosci w zakresie ich dostepnosci, oznakowania czy
elementow matej architektury. Dokument stanowi jednak wytacznie zbidr
rekomendacji, ktére nie obliguja gmin do ich stosowania. Konieczna jest jego
aktualizacja, aby odzwierciedli¢ nowe wytyczne zwigzane m.in. ze zmianami w prawie
obejmujacymi np. wymogi dotyczace dostepnosci czy zréwnowazonego rozwoju.

Jakie dziatania zaproponowano, zeby rozwiagzac problem?

Niezbedne dziatanie to dalszy rozwéj mobilnosci, opartej w szczegdlnosci na budowie
nowych punktow i weztéw integracyjnych, ktére beda umozliwia¢ mieszkancom
wygodng przesiadke w trakcie ich codziennych podrozy. Infrastruktura znajdujacasie na
tych weztach powinna by¢ spdjna i zaprojektowana w oparciu o wypracowane wczesniej
standardy, ujednolicone i stosowane przez wszystkie gminy nalezagce do OMGGS.
Infrastruktura ta powinna byc¢ przyjazna i dostosowana do potrzeb wszystkich jej
uzytkownikéw oraz zapewniac intuicyjnos$¢ przy korzystaniu z niej. Do punktow
przesiadkowych powinny by¢ doprowadzone odpowiednie trasy dojazdowe, w tym w
szczegolnosci drogi piesze i rowerowe oraz linie dowozowe, dzieki ktérym mozliwe
bedzie dotarcie do tych weztébw w sposéb rézny i dostosowany do potrzeb wielu
uzytkownikéw. Wazne jest réwniez rozsgdne wybieranie lokalizacji dla budowy weztéw
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przesiadkowych, ktére powinny by¢ rozmieszczone przy przystankach kolejowych oraz
wokot zabudowy, co znacznie zwiekszy ich potencjat.

Szczegotowy opis proponowanych dziatan pakietu znajduje sie w gtéwnym
dokumencie Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Obszaru
Metropolitalnego Gdansk-Gdynia-Sopot oraz w zatgcznikach do tego dokumentu.

Tabela 9. Cele operacyjne i dziatania SUMP OMGGS dla Pakietu 3

N | coloperacyiy [N |Daaanie

1.1 Sprawnyiefektywny 1.1.2 Zwiekszenie dostepnosci kolejowej infrastruktury
system transportu przystankowej i dworcowej
el 1.1.4 Uruchomienie linii dowozowych do stacji i

przystankéw kolejowych

1.3 System wysokiej 1.3.1 Budowa i modernizacja weztéw przesiadkowych
jakosci weztow
integracyjnych

1.4 Transport wodny 1.4.2 Budowa i modernizacja przystankéw transportu
jako integralny wodnego
element systemu
transportu
zbiorowego

2.2 Integracjasieci 2.2.1 Audyt i modernizacja sieci pieszej pod katem jej
pieszej i rowerowej z dostepnosci do weztéw integracyjnych dla oséb o
transportem ograniczonej mobilnosci
zbiorowym

3.1 Metropolitalna 3.14 Rozbudowa systemu parkingéw buforowych jako
polityka parkingowa elementu systemu parkingowego

wyprowadzajgcego parkowanie poza centra
miejscowosci

5.3 Zintegrowane 5.3.1 Aktualizacja i wdrozenie wspdélnych Standardéw
zarzadzanie Wizualnych i Funkcjonalnych w zakresie
infrastrukturag zagospodarowania przestrzeni publicznej
przesiadkowa budowanych i modernizowanych weztéw

Integracyjnych

6.1 Rozwdjprzestrzenny 6.1.6 Koncentracja zabudowy w poblizu istniejacej
sprzyjajacy infrastruktury transportu publicznego
zrébwnowazonej
mobilnosci

Zrédto: Opracowanie wtasne.

PAKIET 4: Chce dojezdzac¢ do pracy rowerem,
a do sklepu chodzic¢ pieszo

Co jest problemem?
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Jednym z gtéwnych problemow jest nieciggtos¢ drog rowerowych. W praktyce oznacza
to, ze podréz rowerem nie moze by¢ prowadzona bez koniecznosci jazdy w ruchu
ogoélnym (tzn. po drogach, razem z autami). Jazda rowerem po ulicach nie zawsze jest
optymalnym rozwigzaniem. Nie kazda osoba korzystajagca z roweru bedzie czuta sie
bezpiecznie, przemieszczajac sie nim w ruchu ogoélnym. Ogranicza to dostep do roweru
dladzieciiich opiekunéw (np. oséb podrézujacych z fotelikami, przyczepkami dla dzieci),
mtodziezy, kobiet czy senioréw. Problem nasila sie poza rdzeniem metropolii.
Jednoczesnie analizy wskazuja, ze wiele celéw podroézy (przedszkoli, szkét, urzedéw
publicznych, punktow przesiadkowych) na tym obszarze jest w dobrym zasiegu dojazdu
rowerem. Staba infrastruktura ogranicza poziom wykorzystania roweru, ktory jest
srodkiem transportu tanim, dostepnym i korzystnym zaréwno dla zdrowia
uzytkownikéw, jak i Srodowiska oraz majacym duzy potencjat w realizacji wielu podrézy
na terenie OMGGS.

Drugie wyzwanie to zapewnienie ciggtosci infrastruktury pieszej. Problemem jest
ograniczona liczba przejs¢ dla pieszych, dtugie czasy oczekiwania na $wiattach dla
pieszych, a takze nadmierne wykorzystywanie przestrzeni chodnikéw dla potrzeb
parkowania czy niedostosowanie traktéw pieszych do uzytkowania przez osoby ze
szczegoblnymi potrzebami. Powoduje to obnizenie komfortu przemieszczania sie pieszo
i zmniejszenie dostepnosci przestrzeni publicznej. Chodniki o niskiej jakosci, w ztym
stanie technicznym, ktére "urywaja sie" bez zachowania ciaggtosci to problem, ktéry
dotyka gtéwnie grup najczesciej poruszajacych sie pieszo - najmtodszych, senioréw
i innych oséb nieuzytkujacych samochodu.

Cojest przyczyna?

Przyczyng sg lata zasztosci w rozbudowie infrastruktury rowerowej i pieszej oraz brak
traktowania jej jako integralnej czesci drég i ulic. Nizszy priorytet przektadat sie na
ograniczony poziom $rodkéw na finansowanie rozwoju drég rowerowych i rozbudowe
chodnikéw oraz powstawanie niespéjnej i niefunkcjonalnej sieci. Wyzwaniem s czesto
kwestie techniczne i prawne - wprowadzanie infrastruktury rowerowej w istniejgce
uktady drogowe musi niejednokrotnie odbywac sie kosztem jezdni, chodnikéw lub
wymaga poszerzania paséw drég. Z kolei budowa chodnikéw bywa uznawana za
potrzebe drugiej kolejnosci, od ktérej wazniejsza bywa realizacja jezdni. Budowa drog
rowerowych poza istniejgcymi drogami moze by¢ wyzwaniem ze wzgledu na
koniecznos¢ poszerzenia pasa drogowego, a wiec wykupu terendw przy znacznym
wzroscie kosztéw realizacji catej inwestycji.

Czy gdzies podjeto dziatania, aby to rozwiazac?

Tak, w ciggu ostatnich lat w wiekszosci miast Polski rozpoczeto rozbudowe
infrastruktury rowerowej oraz modernizacje i rozbudowe infrastruktury pieszej.
W OMGSGS s3 miasta, ktore od lat konsekwentnie rozbudowujg swojg sie¢ potaczen
rowerowych (Gdansk) oraz promujg ruch rowerowy. W regionie rozwija sie siec¢
potaczen turystycznych (trasy EuroVelo), ktore stuzg potaczeniom miedzygminnym.
Zmienia sie takze otoczenie prawne: rzad wprowadzit standardy projektowania drég

55



rowerowych oraz wymogi dotyczace zapewnienia dostepnosci. Poprawia sie takze
swiadomos$¢ samych mieszkancéw gmin, co wptywa na decyzje wtadz gmin dotyczace
poprawy infrastruktury. Dodatkowo w miastach na drogach lokalnych tworzone sa
strefy uspokojonego ruchu, np. Tempo 30, dzieki czemu istniejgce drogi staja sie bardziej
dostepne i bezpieczne dla rowerzystéw. W miastach metropolii na gtéwnych arteriach
miejskich w miejsce tuneli lub ktadek coraz czesciej pojawiajg sie naziemne przejscia dla
pieszych z przejazdami rowerowymi, co rowniez poprawia komfort jazdy rowerem.
Coraz czesciej brana jest réwniez pod uwage koniecznos¢ zapewnienia mieszkancom
i turystom przestrzeni pieszej, a takze poprawiany jest stan techniczny chodnikéw oraz
ich oswietlenie.

Jakie dziatania zaproponowano, zeby rozwiagzac problem?

Gtownym celem wskazanym w dokumencie SUMP jest zwiekszenie spdjnosci sieci
rowerowej dla catego obszaru metropolitalnego. Oznacza to rozbudowe odcinkéw drég
rowerowych taczacych ze sobga sasiadujace gminy oraz prowadzacych do Trdjmiasta.
W efekcie powinna zwiekszy¢ sie dostepnosc obszaru do sieci drog rowerowych z 40%
do 80%. Nalezy takze rozwing¢ infrastrukturg przesiadkowsa, m.in. o infrastrukture
Bike&Ride. Dodatkowe dziatania to zmiany w przestrzeni ulic tak, aby pomodc
w bezpiecznym iptynnym ruchu pieszych i rowerzystéw. Rozwigzania te mogg
obejmowac przebudowe ulic w celu wprowadzenia infrastruktury rowerowej, a takze
zmiany w organizacji ruchu, m.in. zmniejszenie dopuszczonej predkosci. Proponowane
rozwigzania obejmujg wprowadzanie i rozszerzanie stref Tempo 30 oraz stref
zamieszkania, ale tez woonerfow ideptakow, stosowanie wyniesionych przejs¢ dla
pieszych i skrzyzowan oraz separacje ruchu pieszego, rowerowego i drogowego (tam,
gdzie bedzie to wskazane ze wzgledow bezpieczenstwa). Kluczowa dla wtasciwego
rozwoiju sieci rowerowej jest spdjna koncepcja dla catego OMGGS oraz hierarchizacja
systemu drég rowerowych - od gtéwnych po lokalne. Gminy liderzy OMGGS moga
wspiera¢ wdrozenie rozwigzan dla rowerzystéw i pieszych. Waznym elementem dziatan
jest edukacja na rzecz zréwnowazonej mobilnosci w tym dziatania takie jak ,Rowerowy
Maj”, ,Bezpieczna droga do szkoty” czy uczenie bezpieczenstwa ruchu rowerowego
dzieci i mtodziezy.

Szczegotowy opis proponowanych dziatan pakietu znajduje sie w gtéwnym
dokumencie Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Obszaru
Metropolitalnego Gdansk-Gdynia-Sopot oraz w zatacznikach do tego dokumentu.

Tabela 10. Cele operacyjne i dziatania SUMP OMGGS dla Pakietu 4

N oo e D

Spéjna, bezpieczna, 2.1.1 Budowa, rozbudowa, uzupetnienie i modernizacja
dostepna i wygodna sieci pieszej i rowerowej, w szczegdlnosci rowerowej
siec pieszai o funkcji transportowe;j

rowerowa

2.1.2 Poprawa bezpieczenstwa, funkcjonalnosci i
dostepnosci sieci pieszej i rowerowej wraz z
modernizacjg elementdéw niespetniajgcych wymogow
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2.1.3 Woysokiej jakosci biezace utrzymanie infrastruktury
pieszej i rowerowej

2.3 Systemy pojazdow 2.3.1 Rozbudowa systeméw pojazdoéw wspodtdzielonych
wspétdzielonych

4.3 Zintegrowanysystem 4.3.2 Wspdtpracanarzecz poprawy dostepu do danych

informac;ji przestrzennych w OMGGS

6.1 Rozwdjprzestrzenny 6.1.1 Zbieranieiharmonizacja danych planistycznych oraz
sprzyjajacy opracowanie Bilansu Metropolitalnego
zrébwnowazonej
mobilnosci

6.2 Zintegrowane 6.2.1 Standaryzacja wykonywania opracowan
planowanie planistycznych dla gmin OMGGS
przestrzenne

6.2.2 Wspotpracaw zakresie planowania rozwoju funkgji
generujacych potrzeby transportowe
zlokalizowanych przy granicy gminy

6.2.3 Podnoszenie kompetencji jednostek
odpowiedzialnych za planowanie przestrzenne w
OMGGS w zakresie integrowania planowania i
mobilnosci

Zrédto: Opracowanie wtasne.

PAKIET 5: Chce przemieszczac sie wygodnie
i bezpiecznie ulicami metropolii

Co jest problemem?

Duzym wyzwaniem dla kierowcéw sg kwestie bezpieczenstwa ruchu drogowego
i warunkow jazdy - gtdwnie jej ptynnos$é. Wynika to ze sposobu, w jaki zaprojektowane
sg drogi oraz jak intensywny ruch aut przenosza. Problemem dla kierowcéw moga by¢
ulice, przenoszace jednoczesnie ruch aut osobowych i samochodoéw ciezarowych, ale tez
okresowe spowolnienie ruchu czesci z gtéwnych tréjmiejskich tras przez korki.
Nadmierna liczba aut powoduje wydtuzenie czasu podrézy i wiekszy stres, zwigzany
Zprzemieszczaniem sie przez miasto. Dodatkowo czes¢ skrzyzowan jest
zaprojektowana w sposéb zwiekszajacy ryzyko kolizji.

Cojest przyczyna?

Przyczyny s zréznicowane, a jedna z nich jest nadal staty wzrost liczby pojazdow.
Obecnie w Gdansku i Gdyni wspoétczynnik ten jest bardzo wysoki i wynosi ok. 650
pojazdéw/1000 mieszkancéw. Dodatkowo wyzwaniem jest znaczna liczba pojazdéw,
dojezdzajacych codziennie z przedmies¢ do centrum. Przy braku obwodnic badz ich
znacznym obcigzeniu, ruch przelotowy miesza sie z ruchem docelowym w miescie,
w efekcie blokujac ulice. Brak odpowiedniej hierarchizacji ruchu, ograniczenia
geograficzne i powstawanie ,waskich gardet” w potaczeniach drogowych
(np. w Gdansku wysoczyzna morenowa i potaczenia z gérnym tarasem) moze tez
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wywotywac¢ podobny efekt. Ruch ciezarowy w OMGGS wigze sie takze
z funkcjonowaniem portéw jako znaczacych weztéw logistycznych w kraju oraz ogoélnie
dynamicznym rozwojem réznych form logistyki.

Czy podjeto dziatania, aby to rozwigzac?

Miasta stosuja zasady hierarchizacji ruchu, tzn. podziatu sieci ulic na wieksze arterie,
przenoszace ruch tranzytowy oraz mniejsze ulice, rozprowadzajace ruch w ramach
osiedli. Zgodnie z tym zasadami drogi o znaczeniu lokalnym w terenach mieszkaniowych
oraz w scistych centrach miast prowadza ruch z niskimi predkosciami - ok. 30 km/h.
Dzielnice te s3 takze obstugiwane transportem zbiorowym jako alternatywa dla
korzystania z aut. Ulice o kluczowym znaczeniu dla ruchu pieszego, rowerowego i zycia
lokalnej spotecznosci moga by¢ projektowane jako wspétdzielone dla ruchu pieszego
i samochodowego (np. jako woonerfy). Ruch miedzydzielnicowy czy tranzytowy
powinien by¢ kierowany przez ulice petnigce funkcje obwodnic. Powinny one pozwalaé
na szybka i ptynna jazde, z predkosciami od 70 do 120 km/h. Ulice prowadzace
intensywny ruch, a potozone w obszarach miejskich, nalezy projektowa¢ w formie
bulwaroéw, z ciggtymi pierzejami i szpalerami drzew. W Trojmiescie taka role petni np.
pasmo al. Grunwaldzkieji al. Zwyciestwa. Sie¢ obwodnic uzupetniajg drogi dojazdowe do
portow i stref przemystowych, bedace komponentami sieci TEN-T. Miastem, ktore
konsekwentnie prowadzi polityke hierarchizacji, jest Krakéw. Miasto to wdrozyto takze
pierwsza w Polsce Strefe Czystego Transportu.

Polityka stosowang przez gminy jest takze sterowanie podaza miejsc postojowych, np.
poprzez wyznaczanie stref ptatnego parkowania oraz organizowanie parkingéw
przechwytujacych (lokalizowanych na wlotach do miasta, z dobrym dostepem do
transportu zbiorowego). Ma to na celu zmniejszenie liczby pojazdéw spoza rdzenia
metropolii wjezdzajacych do centrum, co odcigza miejska infrastrukture.

Problem bezpieczenstwa i ptynnosci ruchu bedzie rozwigzywany dzieki realizacji czesci
z inwestycji drogowych - Obwodnicy Metropolitalnej, Drogi Czerwonej w Gdyni,
obwodnicy Leborka i Kartuz w ramach drég wojewddzkich, drogi ekspresowej Sé6 na
odcinku od wezta Bozepole do granicy powiatu leborskiego. Na etapie studialnym sa
kolejne odcinki: Obwodnica Pétnocna Aglomeracji Tréjmiejskiej, Via Maris, ul. Nowa
Kielnienska, potgczenie od wezta S6 ,Miszewo” - Obwodnica Metropolitalna Trdjmiasta,
do Portu Lotniczego Gdansk; droga nr 224 (m. Przodkowo) do drogi nr S7 wezet
,Miszewo”; droga na odcinku Kartuska - tacznik Obwodnicy Tréjmiasta - Obwodnica
Metropolitalna; droga od drogi wojewddzkiej nr 211 w m. Borkowo do wezta ,Glincz”.
Kazdorazowo jednak przed podjeciem decyzji o rozbudowie uktadu drogowego
konieczna jest analiza alternatywnych rozwiazan, np. rozwoju kolei oraz ocena realnych
potrzeb odnosnie do przekroju nowych drég. W dtuzszej perspektywie rozbudowa
uktadu drogowego prowadzi do zwiekszenia ruchu drogowego i ograniczenia jego
ptynnosci, a takze zwiekszenia szkodliwych emis;ji.

Rozwoj drég obwodnicowych moze pozwoli¢ na odcigzenie ruchu w centrach miast
i dzieki temu umozliwi¢ dalsze wdrazanie zasad hierarchizacji ruchu. Dzieki nim mozliwe
bedzie rozszerzanie stref o zmniejszonej predkosci i wiekszym bezpieczenstwie dla
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kierowcéw i pieszych. Rozbudowa weztéow przesiadkowych i parkingéw buforowych
pozwoli takze na realizacje systemu Park&Ride i zachecenie osdb przyjezdzajacych do
rdzenia OMGGS do przesiadek na transport zbiorowy.

Szczegotowy opis proponowanych dziatan pakietu znajduje sie w gtéwnym
dokumencie Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Obszaru
Metropolitalnego Gdansk-Gdynia-Sopot oraz w zatgcznikach do tego dokumentu.

Tabela 11. Cele operacyjne i dziatania SUMP OMGGS dla Pakietu 5

N oo e o

3.1 Metropolitalna Opracowanie i przyjecie spéjnej polityki parkingowej
polityka dla OMGGS zgodnej z zatozeniami SUMP
parkingowa

3.1.2 Rozbudowa stref ptatnego parkowania

3.1.3 Wdrazanie zatozen zréwnowazonej polityki
parkingowej wraz z porzagdkowaniem i ograniczaniem

parkowania
3.2 Uspokojenieruchu 3.2.1  Hierarchizacja drég, wyznaczanie stref ruchu
drogowego i uspokojonego, stref Tempo 30 oraz stref o
poprawa ograniczonym dostepie

bezpieczenstwa

3.2.2  Stataanaliza bezpieczenstwa ruchu drogowego i
ruchu drogowego

audyty znakow

3.2.3 Realizacja kompleksowych programdéw poprawy
bezpieczenstwa ruchu drogowego

3.24  Systemowe uspokojenie ruchu po budowie obwodnic

3.2.5 Modernizacja uktadu drogowego z uwzglednieniem
infrastruktury zrownowazonej mobilnosci

3.2.7 Wspbdtpraca z zarzagdcami infrastruktury kolejowej na
rzecz poprawy bezpieczenstwa na styku z
infrastrukturag kolejowg

3.4 Usprawnienie 3.4.1  Woytyczenie miejsc parkingowych przeznaczonych dla
systemu logistyki dostawcow
miejskiej i

3.4.2 Kontynuacja wspotpracy z operatorami automatéw
paczkowych w celu ich dogodnej lokalizacji oraz
uwzglednienie dodatkowych udogodnien

zmniejszenie
ucigzliwosci ruchu
ciezarowego
3.4.3 Realizacjainwestycji w infrastrukture drogowa dla
samochodéw ciezarowych wjezdzajgcych doii
wyjezdzajacych z portéw morskich w OMGGS

3.4.4  Wsparcie dla rozwoju i popularyzacji wykorzystania
roweréw cargo w transporcie towardw na ostatniej
mili

3.4.5 Opracowanie szczegétowych planéw zréwnowazonej
logistyki miejskiej (SULP)
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3.4.6  Kanalizowanie ruchu pojazdéw ciezkich w terenach
zabudowanych poprzez wprowadzenie i
egzekwowanie ograniczen tonazowych

3.4.7 Wprowadzenie ograniczen czasowych w realizacji
dostaw w miastach

4.3 Zintegrowany 4.3.3 Wdrazanie i rozwijanie Inteligentnych Systemoéw
system informacji Transportowych

5.1 Zintegrowane 5.1.8  Wspdtpraca pomiedzy zarzadcami drég i zarzadcami
zarzadzanie ruchu
transportem 5.1.11 Realizacja inwestycji w ramach partnerstwa publiczno-

prywatnego

5.4 Zintegrowane 54.1  Opracowanie studium transportowego lub strategii
planowanie rozwoju transportu
systemu
transportowego

6.1 Rozwdj 6.1.3  Przygotowanie opracowan studialnych (np. koncepcji
przestrzenny programowo-przestrzennych) zagospodarowania
sprzyjajacy terenéw wzdtuz kluczowych korytarzy
zrébwnowazonej transportowych oraz w sasiedztwie weztow
mobilnosci integracyjnych/przystankéw integracyjnychii

przystankéw/stacji kolejowych w zaleznosci od ich
lokalizacji i rangi

Zrédto: Opracowanie wtasne.

PAKIET 6: Chce, zeby moje podroéze byty
przyjazne dla srodowiska

Do negatywnych czynnikéw, jakie generuje transport, zalicza sie m.in. hatas
i zanieczyszczenie powietrza. Najwiekszy hatas jest generowany na terenach lezacych
w sasiedztwie Obwodnicy Tréjmiejskiej, bedacej czescig drogi Sé6 oraz przylegajacej do
niej drogi krajowej nr 7. Transport jest odpowiedzialny za generowanie wielu
zanieczyszczen powietrza, takich jak tlenki azotu (NOx), tlenki siarki (SOx),
benzo(a)piren (BaP), ozon oraz pyty zawieszone (PM2,5, PM10). Wszystkie wymienione
zwiagzki negatywnie oddziatuja nazdrowie cztowieka i moga powodowac choroby
przewlekte. Zwigzki zawarte w spalinach samochodowych wptywajg réwniez na wzrost
poziomu efektu cieplarnianego oraz powstawania smogu. Najwieksze nasilenie
zanieczyszczen obserwuje sie na terenie Trdjmiasta, co jest spowodowane wysokim
wspotczynnikiem podrozy samochodami osobowymi oraz gesta siecig drog.
Odpowiedzig na powyzsze problemy jest coraz wieksze wykorzystanie pojazdéw
z napedem elektrycznym lub zasilanych wodorem albo réznymi formami gazu ziemnego.
W samym Gdansku udziat pojazdéw o napedzie elektrycznym i hybrydowym (naped
elektryczny jako alternatywny) wzrést z 0,06% w 2015 roku do 2,42% w 2021 roku.
W Gdyni do konca wrzesnia 2022 roku byto zarejestrowanych 615 samochodéw
elektrycznych, 5 samochodéw zasilanych wodorem i 102 samochody napedzane
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sprezonym gazem ziemnym CNG (tgcznie 15% wszystkich samochodéw
zarejestrowanych Gdyni).

Cojest przyczyna?

Kluczowa przyczyna generowania powyzszych skutkéw transportu jest intensywny
ruch samochodéw osobowych, co jest najbardziej ucigzliwe na obszarach o gestej
zabudowie, a co za tym idzie o najwiekszym zageszczeniu ludnosci. Jest to skutek m.in.
braku hierarchizacji ruchu, czyli dostosowania predkosci, przepustowosci i mozliwosci
dojazdu do realnych potrzeb mieszkancéw. Dobrze zorganizowany ruch samochodowy
obstuguje obszary stabo dostepne transportowo, a tam, gdzie mozliwa jest alternatywna
podréz transportem zbiorowym, pieszo i rowerem, przestrzen dla aut powinna by¢
ograniczana. Jesli miasta nie stosujg takich dziatan, skutkiem jest budowa
przeskalowanych uktadéw drogowych i wzbudzony ruch aut, a tym samym nieprzyjazna
przestrzen publiczna.

Czy podjeto dziatania, aby to rozwigzaé?

Gminy OMGGS podejmowaty juz dziatania, zwigzane z realizacjg inwestycji w transport
zbiorowy, pieszy i rowerowy oraz jego promocje. Jednak prowadzone rozwiazania nie
wystarczajg, poniewaz rozwdj infrastruktury drogowej oraz ograniczona oferta
transportu publicznego doprowadzita do jeszcze wiekszego wykorzystania
samochodéw. Na Swiecie wprowadzane sa Strefy Czystego Transportu, wptywajace na
redukcje zanieczyszczen dzieki zmniejszeniu ruchu drogowego, rozwoj alternatywnych
form przemieszczania sie, redukcje hatasu oraz wzrost bezpieczenstwa ruchu
drogowego na obszarach miejskich. Pierwsze Strefy powstajg juz w Polsce - od 2024
roku zacznie obowigzywad strefa w Krakowie. Stopniowo rozwijana jest sie¢ stacji
tadowania pojazdow elektrycznych, jednak gtéwnie w Trdjmiescie i okolicy, a stacja
tankowania gazu ziemnego znajduje sie jedynie w Gdyni. Do korica 2024 roku maja
powstac stacje tankowania wodoru w Gdansku i Gdyni. W wiekszos$ci samorzadéw
zostaty uchwalone takze lokalne i ponadlokalne Strategie Rozwoju Elektromobilnosci.

Polskie gminy stosuja tez tzw. “diete drogowg” - zmniejszane sg przekroje miejskich ulic,
dodawana jest zielen, ograniczany jest ruch w Scistym centrum i realizowane sa
przestrzenie pieszo-jezdne. Przyktadem skutecznego wdrozenia tych dziatan jest
Gdynia. S3 one jednak wykorzystywane punktowo i w skali niewspétmiernej do rozwoju
drog.

Jakie dziatania zaproponowano, zeby rozwigzac problem?

Jesli badania jakosci powietrza wykaza przekroczenie dopuszczalnego poziomu
szkodliwego tlenku azotu i innych substancji, w rdzeniu metropolii wprowadzona
zostanie Strefa Czystego Transportu, ograniczajaca wjazd najbardziej emisyjnych
pojazdow. W takim wypadku poczatkowy charakter strefy nie bedzie restrykcyjny,
jednak jej zakres bedzie stopniowo rozszerzany. Strefy Czystego Transportu beda mogty
by¢ wprowadzone po uprzednich badaniach w miastach okotordzeniowych, centrach
subregionalnych i osrodkach lokalnych.
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Mozliwym rozwigzaniem jest takze wprowadzenie tzw. “diety drogowej”. Oznacza to
m.in. stopniowa przebudowe uktadéw drogowych srodmies¢ miast i miasteczek tak, ze
jesli sa dostepne alternatywy (obwodnice, mozliwosci reorganizacji ruchu), ulice
przebudowywane sa na bardziej przyjazne dla pieszych, rowerzystéw czy transportu
zbiorowego. Przy analizach rozbudowy nowych drég mozliwe jest rozpatrzenie
alternatyw (np. przekierowania potokéw ruchu na transport zbiorowy) badz
nierozbudowywania przekrojow ulic. Gminy powinny takze zamieni¢ cze$¢ paséw ruchu
na duzych arteriach na buspasy, aby nada¢ priorytet transportowi zbiorowemu
i poprawic jego warunki ruchu.

Ponadto w catym OMGGS bedzie wspierana elektromobilno$¢ poprzez stworzenie sieci
stacji tadowania pojazdéw oraz realizacje celdow przyjetych juz Strategii Rozwoju
Elektromobilnosci. Stacje wolnego tadowania bedg powszechne tam, gdzie zazwyczaj
samochody zostawiane sg na dtuzej. Do dalszego rozwoju elektryczne transportu
ciezarowego potrzebna jest odpowiednia infrastruktura tadowania - klasyczne systemy
o mocy 10-50 kW nie wystarcza. Zaktadane jest podjecie staran na rzecz instalacji
punktéw tadowania o wyzszej mocy, przeznaczonych gtéwnie dla samochodow
dostawczych i ciezarowych. Bedg takze prowadzone dziatania z zakresu edukacji na
temat negatywnych oddziatywan transportu oraz promocja alternatywnych,
zrownowazonych srodkéw transportu.

Szczegotowy opis proponowanych dziatan pakietu znajduje sie w gtownym
dokumencie Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Obszaru
Metropolitalnego Gdansk-Gdynia-Sopot oraz w zatacznikach do tego dokumentu.

Tabela 12. Cele operacyjne SUMP OMGGS dla Pakietu 6 wraz z opisem dziatan

e T

3.2 Uspokajanieruchu 3.2 Przeprowadzenie proceséw studyjno-koncepcyjnych
drogowego i nowych drég z uwzglednieniem korzysci dla
poprawa zréwnowazonej mobilnosci

bezpieczenstwa
ruchu drogowego

3.3 Zmniejszenie 3.3.1 Przeprowadzenie kompleksowych badan emis;ji
negatywnych z transportu w celu oceny zasadnosci utworzenia Stref
skutkéw Czystego Transportu

srodowiskowych
funkcjonowania
transportu 3.3.3 Przygotowanie metropolitalnego planu rozwoju sieci
drogowego tadowania pojazdéw elektrycznych

3382 Whprowadzenie Stref Czystego Transportu

3.34 Rozwadj sieci punktow tadowania pojazdéw
elektrycznych

3.3.5 Zapewnienie dostepnosci stacji tankowania wodoru i
innych paliw alternatywnych

4.1 Zwiekszenie 411 Zwiekszanie swiadomosci na temat korzysci ptynacych
Swiadomosci z wykorzystywania zréwnowazonych srodkéw
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ludnosci z zakresu
negatywnych
oddziatywan
transportu oraz
sposobow ich
ograniczania

5.1 Zintegrowane
zarzadzanie
transportem

Zrédto: Opracowanie wiasne.

4.1.2

4.1.3

5.1.9

5.1.10

5.1.12

transportu oraz promocja ekologicznych sposobéw
przemieszczania sie

Promocja transportu publicznego w ramach wydarzen
sportowych, kulturalnych i gospodarczych

Program zachet dla mieszkancéw i pracownikéw
W przemieszczaniu sie z wykorzystaniem
zrownowazonych srodkéw transportu

Kontynuacja projektu Metropolitalnego Centrum
Kompetencji

Utworzenie Metropolitalnego Zespotu Badan
Transportowych i przeprowadzanie badan ruchuw
ramach monitoringu

Wspbtpraca z podmiotami zewnetrznymi
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|stniejacy stan Srodowiska,
w tym na obszarach
objetych przewidywanym
znaczacym oddziatywaniem
oraz potencjalne zmiany
tego stanu w przypadku
braku realizacji projektu
Planu Zrownowazonej
Mobilnosci Miejskiej
(SUMP)



W podziale fizycznogeograficznym obszar opracowania potozony jest w granicy
jednostki regionalnej nizszego rzedu makroregionu Pobrzeze Gdanskie (Solon J.,
Borzyszkowski J., Bidtasik M., Richling A., Badora K., Balon J., Brzezinska-Wéjcik T.,
Chabudzinski £, Dobrowolski R., Grzegorczyk |, Jodtowski M, Kistowski M., Kot R., Kraz
P., Lechnio J., Macias A., Majchrowska A., Malinowska E., Migon P., Myga-Piatek U., Nita
J., Papinska E., Rodzik J., Strzyz M., Terpitowski S., Ziaja W.) w obrebie jednostek
geograficznych:

- PROWINCJA: Niz Srodkowoeuropejski,

- PODPROWINCJA: Pobrzeza Potudniowobattyckie,

- MAKROREGION: Pobrzeze Gdanskie,

- MEZOREGION: Pobrzeze Kaszubskie, Mierzeja Wislana.

Zgodnie z kompleksowa regionalizacja fizyczno-geograficzng obszar opracowania
potozony jest w zasiegu makroregionéw fizycznogeograficznych Pobrzeze
Potudniowobattyckie i Pojezierze Pomorskie, w sktad ktérych wchodzg mezoregiony:
Pobrzeze Kaszubskie i Mierzeja Wislana.

Mapa 1. Podziat fizyczno-geograficzny

—

314.4 Western Pomerania Lakeland
314.41 Mysliborz Lakeland
314.42 Choszczno Lakeland

314.43 Insko Lakeland
314.44 tobez Heights
314.45 Drawsko Lakeland
314.46 Polanow Heights
ey 314.47 Bytow Lakeland

= 314.5 Eastern Pomerania Lakeland
314.51 Cassubian Lakeland
314.52 Starogard Lakeland

Mapa podziatu fizycznogeograficznego Polski (fragmenty zmienione) Zrédto: MAP OF PHYSICO-
GEOGRAPHICAL MESOREGIONS OF POLAND: MODIFIED VERSION OF J. KONDRACKI'S
REGIONALISATION (map edited by Jerzy Solon and Jan Borzyszkowski)

Zrédto: Solon J., Borzyszkowski J., Bidtasik M., Richling A., Badora K., Balon J., Brzeziriska-Wojcik T.,
Chabudzinski t., Dobrowolski R., Grzegorczyk I., Jodtowski M., Kistowski M., Kot R., Kraz P., Lechnio J.,
Macias A., Majchrowska A., Malinowska E., Migon P., Myga-Piatek U., Nita J., Papinska E., Rodzik J., Strzyz
M., Terpitowski S., Ziaja W., 2018. Physico-geographical mesoregions of Poland: Verification and
adjustment of boundaries on the basis of contemporary spatial data. Geographia Polonica, vol. 91, no. 2,
pp. 143-170.)
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Pobrzeze Potudniowobattyckiel2:
Pobrzeze Kaszubskie

Najbardziej specyficzng cecha Pobrzeza Kaszubskiego jest wystepowanie kep
wysoczyznowych i oddzielajacych je, gteboko z reguty wcietych pradolin oraz rynien
subglacjalnych. Uktad form wysoczyznowych i obnizen tworzy podstawowe rysy
zroznicowania przyrodniczego i krajobrazowego Pobrzeza Kaszubskiego. Przewazaja tu
powierzchniowo réwninne, rzadziej faliste, wierzchowiny morenowe, zbudowane z glin,
uzytkowane jako grunty orne. Najwiekszy kompleks lesny tworzy Puszcza Darzlubska
na Kepie Puckiej. Porasta ona czesciowo tzw. sandr Piasnicy, a w jej drzewostanie
przewaza sosna. Duze kompleksy lesSne wystepuja tez na terenach strefy krawedziowe;j
kep wysoczyznowych - przewazaja tam zbiorowiska buczyny pomorskie;j.

Wierzchowiny kep wysoczyznowych ze wzgledu na urodzajne gleby brunatne wtasciwe
w wiekszosci uzytkowane s3 rolniczo. Najpotezniejsza forma dolinng jest Pradolina
teby-Redy, przechodzaca na wschodzie w Pradoline Kaszubska. Pradoliny te oddzielaja
Pobrzeze Kaszubskie od Pojezierza Kaszubskiego. Gteboko$¢ weciecia tych pradolin
w powierzchnie wysoczyznowg przekracza miejscami 100 m, a szerokos$¢ ich dna osiaga
w Pradolinie teby -Redy do 3 km aw Pradolinie Kaszubskiejdo 5 km. S3 to typowe formy
hydrogeniczne, uksztattowane w wyniku erozyjnej dziatalnosci wody i nadal pozostajgce
pod przemoznym jej wptywem na stan srodowiska przyrodniczego. Znajduje to swoje
odzwierciedlenie m.in. w wystepowaniu torféw i utworéw mutowo-torfowych,
w ptytkim zaleganiu woéd gruntowych i w ksztattowaniu sie zbiorowisk roslinnych
wilgotnych i bagiennych siedlisk, z przewagg zbiorowisk tgkowych i pastwiskowych.

Srodowisko przyrodnicze Pobrzeza Kaszubskiego jest w duzym stopniu
zantropizowane. Wynika to przede wszystkim z wielowiekowego uzytkowania
rolniczego. Rejony silnej antropizacji sSrodowiska stanowig miasta - wszystkie potozone
na obrzezach regionu (Wtadystawowo, Puck, Gdynia, Sopot, Gdansk, Rumia, Reda,
Wejherowo, Lebork), a w jego centralnej czesci kompleks przemystowy nad Jeziorem
Zarnowieckim. Statystycznie Pobrzeze Kaszubskie jest najbardziej zurbanizowanym
mezoregionem fizycznogeograficznym woj. pomorskiego.

Pojezierze Kaszubskie

Pojezierze Kaszubskie jest regionem bardzo zréznicowanym przyrodniczo. Do
podstawowych, specyficznych jego cech naleza:

- genetyczne i morfometryczne urozmaicenie rzezby terenu;

- wystepowanie ztozonych uktadow form dolinnych;

- znaczny udziat terendw bezodptywowych;

- duzy wptyw jezior na ksztattowanie sie obiegu wody w zlewniach;

12 Charakterystyki mezoregionéw za Przewozniakiinni (2015) w ,,Prognoza oddziatywania na sSrodowisko
projektu ,Programu Operacyjnego w zakresie rozwoju gospodarczego dla obszaru funkcjonalnego
Nadmorski Obszar Ustugowy NORDA 2020 z perspektywa 2050”
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- ograniczenie od potnocnego wschodu szeroka, silnie "porozcinang" dolinami
erozyjnymi strefg krawedziowa;
- mozaika litologiczno-glebowa i roslinna.

Powierzchniowo przewazaja na Pojezierzu Kaszubskim faliste i pagorkowate
wysoczyzny morenowe. Kulminacje osiagajg one na Wazniesieniach Szymbarskich,
z najwyzszym szczytem - Wiezyca (329 m n.p.m.). Silne zréznicowanie uksztattowania
terenu wprowadzaja gteboko weciete rynny subglacjalne, w wielu miejscach wypetnione
wodami jezior. Szczegdlne ich zageszczenie ma miejsce w centralnej czesci Pojezierza
Kaszubskiego, w rejonie zespotu Jezior Radunsko-Ostrzyckich.

Duze urozmaicenie srodowiska abiotycznego jest przyczyng uksztattowania sie na
Pojezierzu Kaszubskim wielu zbiorowisk roslinnych. Wsréd zbiorowisk lesnych
przewazajg na obszarach morenowych lasy bukowo-debowe, a na obszarach
sandrowych lasy sosnowe.

Znacznie mniejszg powierzchnie zajmuja lasy debowo-grabowe (grady) i tegi, zwigzane
z siedliskami den dolinnych i dolinnych partii zboczy. W mozaikowym rozproszeniu
wystepuja zbiorowiska roslinne torfowisk, tagk i muraw oraz zbiorowiska wodne.

wystepujg zbiorowiska roslinne torfowisk, tak i muraw oraz zbiorowiska wodne.
Pobrzeze Gdanskie

Stanowi makroregion potozony we wschodniej czesci Pobrzezy Potudniowobattyckich,
otaczajacy potkoliscie Zatoke Gdanska, na potudnie od linii taczacej przyladek Rozewie
na zachodzie z pétwyspem Sambijskim na wschodzie.

Pod wzgledem fizyczno-geograficznym charakterystyczng cechg tego regionu jest
wystepowanie wyodrebnionych ptatéw wysoczyznowych o wysokosci kilkudziesieciu
metrow, rozdzielonych formami dolinowymi (tzw. "kepy"), ponadto mierzei i rozlegtej
delty Wisty, ktére decydujg o lokalnym zréznicowaniu pod wzgledem cech
srodowiskowych. Znajduje to odzwierciedlenie w zréznicowaniu S$rodowiska
przyrodniczego oraz charakterze krajobrazowym. Natomiast wody morskie
wewnetrzne przynaleza do Zatoki Puckiej potozonej miedzy Mierzejg Helska, a linig Hel -
Gdynia (o powierzchni ok. 364 km?), Zatoki Gdanskie;j.

Zatoke Pucka dzieli sie na cze$¢ wewnetrzng od strony zachodniej do Cypla Rewskiego
i Rewy Mew i dalej do linii Hel-Gdynia czes¢ zewnetrzna.

Ze wzgledu na potozenie, klimat catego regionu Pobrzeza Gdanskiego ma cechy nieco
bardziej kontynentalne, zimg jest tam chtodniej niz w przypadku pozostatych
makroregionéw Pobrzeza Potudniowobattyckiego.

3.1. Klimat

Na analizowanym terenie dominujg wiatry z kierunku zachodniego. Jednak w miesigcach
wiosennych obserwuje sie wzrost czestosci wiatréw z sektora potudniowego. Wiatry
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wschodnie zimg powodujg dos¢ silne ochtodzenie, a latem upaty. P6Zna wiosng wzmaga
sie naptyw powietrza z potudnia.

Mapa 2. Potozenie na tle regionow klimatycznych
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Zrédto: Regiony klimatyczne polski w $wietle czestosci wystepowania réznych typéw pogody (Wos. A.
1993. Regiony klimatyczne Polski w Swietle czestosci wystepowania réznych typow pogody (Climatic
regions of Poland in the light of the frequency of various weather types) wyd. Zeszyty Instytutu
Geografii i Przestrzennego Zagospodarowania PAN nr 20).

Wzglednie w poréwnaniu do terendw sasiednich wysoka jest roczna suma opadow,
ktora czesto wynosi ponad 620 mm (w skrajnych warunkach wystepujace deszcze
nawalne wywotuja powodzie miejskie). Cecha charakterystyczng opadow jest mata
roczna amplituda, wystepowanie najwiekszej ilosci opadéw w czerwcu, lipcu i sierpniu
oraz przewaga opadéw jesiennych nad opadami okresu wiosny. Suma opaddéw w okresie
od marca do maja wynosi 120 - 140 mm, a w okresie od czerwca do sierpnia 200 - 250
mm. Duza jest liczba dni pochmurnych i z mgta oraz z pokrywa $niezng. Okres
wegetacyjny trwa okoto 200 dni. Wedtug tabeli klimatycznej dla Zatoki Gdanskiej (Locja
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Battyku) srednia predkos¢ wiatru w poszczegdlnych miesigcach nie przekracza 6m/s - 4
B (styczen, luty, grudzien). W pozostatych okresach srednia predkosc wiatru wynosi 4 do
5m/s, co odpowiada 2-30B. Liczba dni w roku z wiatrem o sile 70B (lub wiekszej) wynosi
zaledwie 9, co stanowi niecate 2,5% w skali rocznej. Jezeli chodzi o statystyczny rozktad
wiatréw, ponad 50% stanowig wiatry od poétnocno-zachodnich, przez zachodnie do
potudniowozachodnich (NW - W - SW). Sg to wiatry silne, ok. 75% wiatréw sztormowych
wieje z tych kierunkéw (Mietus 201619),

Wiatr o sile 80B powoduje na Battyku sztorm, efektem ktdérego s utrudnienia
nawigacyjne, utrudnienia pracy portow, straty w infrastrukturze, mieniu i zyciu. Silny
wiatr powoduje istotny rozwdj falowania, ktére na Battyku jest niebezpieczne dla
matych i srednich jednostek ze wzgledu na silng stromizne fali (fala jest wysoka
w stosunku do swojej dtugosci) oraz powoduje powstanie wezbrania sztormowego.
Prawdopodobienstwo wystgpienia wiatru o wspomnianej sile cechuje (na podstawie
danych z wielolecia 1951-2010) wyrazny cykl roczny z wartosciami rzedu 0,09-0,11
w okresie grudzien-styczen i rzedu 0,01 w maju. Ale juz w okresie 1991-2010 wartosci
prawdopodobienstwa wystgpienia wiatru o sile co najmniej 80B w poszczegdlnych
miesigcach roku wzrosto i to dos¢ istotnie, szczegdlnie w tzw. okresie bezsztormowym
(kwiecien-wrzesien). Scenariusze zmiany klimatu méwig o tym, ze w cieptej porze roku
nalezy spodziewac sie dalszego wzrostu prawdopodobienstwa wystapienia wiatrow
o omawianej sile (Mietus M. 201614).

Natomiast zgodnie z ,,Oceng stanu srodowiska polskich obszaréw morskich Battyku na
podstawie danych monitoringowych z roku 2017 na tle dziesieciolecia 2007-2016"
(GIOS, 2018), w 2017 roku wystapit wzrost czestosci wiatru zachodniego i potudniowo-
zachodniego w stosunku do wielolecia 2007-2016, natomiast rzadziej wystepowaty
wiatry pétnocno-wschodnie.

Cisnienie atmosferyczne

W rejonach potozonych nad Zatoka Gdanska przebieg cisnienia atmosferycznego jest
efektem dominujacej cyrkulacji zachodniej o duzej aktywnosci uktadéw cyklonalnych
oraz cyrkulacji wschodniej z przewaga uktadéw antycyklonalnych, a takze cyrkulacji
potudnikowe]j (Kwiecien 1990). Okresy wystepowania wysokiego cisnienia zwigzane s3
z uktadami antycyklonalnymi notowanymi najczesciej w pazdzierniku i marcu.
Natomiast okresy niskiego cisnienia atmosferycznego zwigzane s z uktadem
cyklonalnym dominujagcym w grudniu. Potwierdzaja wystepowanie poszczegdlnych
typow cyrkulacji atmosferycznej w wartosciach srednich miesiecznych cisnienia.

W przebiegach dobowych wartosci cisnienia wskazuja, ze w okresie od pazdziernika do
marca wystepuja duze wahania z najwiekszymi amplitudami przypadajgcymi w lutym.
W okresie od kwietnia do wrzes$nia Srednie dobowe wartosci cisnienia zblizone s3 do

e Mietus Mirostaw, 2016, Analiza dotyczaca zmian klimatu w odniesieniu do inwestycji realizowanych
przez Zarzad Morskiego Portu Gdynia S.A. Etap |
14 Mietus Mirostaw, 2016, Analiza dotyczaca zmian klimatu w odniesieniu do inwestycji realizowanych
przez Zarzad Morskiego Portu Gdynia S.A. Etap |
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wartosci sredniej rocznej (Kwiecien 1990), wskazuje to na mate zréznicowanie stanow
pogody w tym okresie.

Duza zmiennos¢ wartosci cisnienia swiadczy o duzej zmiennosci pogody. Nadejscie
osrodka niskiego cisnienia atmosferycznego ogdlnie powoduje pogorszenie pogody,
zwieksza sie wéwczas zachmurzenie, w konsekwencji wzrasta opad oraz predkosé
wiatru, dodatkowo w porze letniej w udziale niskiego cis$nienia nastepuje spadek
temperatury powietrza (Kwiecien 1990%°). W tym zakresie wyz baryczny jest
zwiastunem stonecznej pogody, stabego wiatru, wysokich temperatur latem, a silnych
mrozdéw zima (Kruk-Dowgiatto i inni 201519).

Zachmurzenie i ustonecznienie

Roczne ustonecznienie w wieloleciu 1981-2010, w poréwnaniu z okresem 1971-2000
byto wieksze o 83,4 godz. Sierpien jest miesigcem o najmniejszym zachmurzeniu (nie
koniecznie o najdtuzszym czasie $wiecenia Storica) a grudzieh o najwiekszym. Sredni
czas ustonecznienia w sie ksztattuje sie miedzy 240 a 260 godzin, co daje strumien
promieniowania bezposredniego o mocy >120W/mZ2. Niestety w grudniu sytuacja ze
wzgledu na swiecenie Stonca jest niekorzystna, poniewaz w ciggu catego miesigca czas
ustonecznienia osigga miedzy 20 a 30 godzin. Poniewaz w okresie tym zazwyczaj
wystepuja sytuacje wyzowe, mozna uznac, ze albo w grudniu wystepujg od 3 do 4 dni
z petnym Storicem a potem nie ma go wcale lub Stonce $wieci, co jakis czas od kilkunastu
minut do godziny lub dwdch w ciggu doby wiecej niz 8 godzin dziennie (uwaza sie, ze
Stonce $wieci, gdy promienie stoneczne docierajg do powierzchni Ziemi, co odpowiada
dtugosci czasu nastonecznienia (dtugosci dnia)) (Mietus M. 201617).

Opady atmosferyczne

Srednia roczna suma opadu w okresie 1996 - 2020, wynosita 603,7 mm. Najmniejsze
roczne sumy opadu zanotowano w lutym (30 mm) i marcu (33 mm), a najwieksze w lipcu
(79,5 mm). W przebiegu rocznym najmniejsze srednie miesieczne sumy opadu wystapity
w lutym 2019 (14,5 mm), a najwieksze w sierpniu 2017 (111,6 mm). W przebiegu
rocznym najwiecej dni z opadem wystepowato w miesigcach zimowych, zwtaszcza
w grudniu, gdzie srednia wynosita 19 dni. Najmniej opadéw notowano zas w kwietniu
i maju, kiedy $rednia wynosita odpowiednio 11,4 i 12,5 dnia. Srednia roczna liczba dni ze
$niegiem, w okresie 1986 - 2005, wynosita 44. Snieg najczesciej wystepowat w lutym
przez srednio 10 - 14 dni i styczniu 10 - 11 dni.

Zmiany klimatu

Z punktu widzenia analizowanych zagadnien w dokumencie SUMP w zakresie zmian
klimatu zaznaczajg sie warunki przedstawione w ,Strategicznym Planie Adaptacji dla

15 jw. Kwiecier K.1990
16 jw. Kruk-Dowgiatto iinni 2015

17 Mietus Mirostaw, 2016, Analiza dotyczgca zmian klimatu w odniesieniu do inwestycji realizowanych
przez Zarzad Morskiego Portu Gdynia S.A. Etap |

70



sektorow i obszarow wrazliwych na zmiany klimatu do roku 2020 z perspektywa do roku
2030” (tzw. SPA2020) w dziale 3.3.8. Transport:

“Sektor transportu jest szczegdlnie wrazliwy na kilka elementéw klimatu, zwtaszcza na silne
wiatry, ulewy, podtopienia i osuwiska, opady sniegu i zjawiska lodowe, burze, niskq i wysokq
temperature oraz brak widocznosci (mgta, smog). Wrazliwos¢ i wptyw zmian klimatu na
transport mozna analizowac w odniesieniu do poszczegdlnych typoéw transportu.

Transport drogowy ze wzgledu na przestrzenny charakter jest szczegdlnie wrazliwy na
zmieniajqce sie zjawiska klimatyczne. Silne wiatry powodujgce m.in. tarasowanie drdg
i zniszczenia infrastruktury drogowej i pojazdow mogq sie w przysztych latach nasilac.
Analogiczne zmiany bedzie mozna zaobserwowa¢ w przypadku gwattownych opadéw
zaréwno deszczu, jak i Sniegu, ktérych wystepowanie zaburza ptynnosé transportu. Problemy
zwigzane z nasilajgcym sie wystepowaniem wysokich temperatur réwniez oddziatujq
negatywnie zaréwno na pojazdy jak i na elementy infrastruktury drogowej. Szczegodlnie
ucigzliwe sq dla nich dtugotrwate upaty. W zwiqgzku z czestszym wystepowaniem temperatur
bliskich zeru w porze zimowej, nasila¢ sie bedzie wystepowanie mgty, ktéra poprzez
ograniczanie widocznosci wptynie negatywnie na transport drogowy, a wielokrotne
przechodzenie przez punkt 0°C przy braku pokrywy $nieznej powoduje szybkq degradacje
stanu nawierzchni.

Transport kolejowy jest rownie wrazliwy, szczegdlnie na incydentalne zjawiska klimatyczne.
Silne wiatry i huragany oraz ulewne deszcze, ktére powodujq podtopienia i osuwiska, ktérych
czestotliwos¢ wystepowania bedzie sie nasila¢ mogq uszkadza elementy infrastruktury
kolejowej. Wraz z postepujgcym procesem ocieplania wzrosngé mogq przypadki deformacji
toréw oraz pozardéw zaplecza kolejowego, a jednoczesnie pogorszq sie warunki pracy oraz
komfort podrézowania.

W kontekscie transportu lotniczego duze znaczenie bedq miaty zmiany chwilowych warunkéw
pogodowych, a wedtug prognoz takie sytuacje bedq miaty miejsce znacznie czesciej niz
dotychczas. Podstawowym zagrozeniem sq silne wiatry oraz oblodzenia. Dodatkowo nasilac¢
sie bedzie problem wystepowania mgiet, ktére okresowo mogq catkowicie wstrzymac
mozliwos¢ transportu drogq powietrzng, szczegdlnie w przypadku regionalnych i gorzej
wyposazonych portéw lotniczych.

Transport srédlgdowy wodny, mimo iz w niewielkim stopniu wykorzystywany w Polsce,
réowniez narazony jest na konsekwencje zmian klimatu, poniewaz jest scisle uzalezniony od
standw wodnych rzek. Szczegdlnie narazony jest na wysokie stany wody - powodziowe oraz
niskie stany - zwigzane z suszami. W analizowanym okresie nalezy sie liczy¢ ze wzrostem
czestotliwosci obu niekorzystnych zjawisk, a tym samym z utrudnieniami w dziataniach zeglugi
srodlgdowe;.

Transport morski, zyskuje na znaczeniu poprzez ciggty wzrost liczby przetadunkéw zaréwno
wduzych portach morskich jak i w mniejszych portach, ktérych takze zaczyna rosngc
przetadunek materiatdow na inwestycje infrastrukturalne realizowane wzdtuz wybrzeza.
Wyzsze stany morza spowodujq potrzebe przebudowy czesci infrastruktury niedostosowanej
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do nowych rzednych poziomu morza, co morze mie¢ wptyw na poziom realizowanych
przetadunkdéw i ewentualny rozwéj tych portéw.18”

3.2. Klimat akustyczny

Klimat akustyczny zalezny jest od poziomu hatasu w przestrzeni, ktéry emitowany jest
m.in. przez S$rodki transportu. Oddziatywanie transportu na S$rodowisko trzeba
rozpatrywac w kontekscie jego zrodta, sposobu zagospodarowania i funkcji terenu oraz
dopuszczalnych wartosci na danym obszarze. Dopuszczalne poziomy hatasu
w Srodowisku, powodowane przez ruch drogowy i kolejowy zostaty okreslone
w Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie
dopuszczalnych poziomoéw hatasu w $rodowisku (Dz. U. 2014 poz. 112). Dopuszczalne
poziomy hatasu w $rodowisku powodowane przez poszczegdlne grupy zrédet hatasu
zostaty wyrazone wskaznikami Lpwn oraz Ln — odpowiednio dla pory dziennej i nocne;j.
Wartosci dopuszczalne sg zalezne od rodzaju terenu zostaty przedstawione w tabeli.

Tabela 13. Dopuszczalne poziomy hatasu w srodowisku powodowanego przez drogi
lub linie kolejowe

Dopuszczalny poziom hatasu w {dB}

Rodzaj terenu L —
[\
. Ln - poranocna
dzienna

a. Tereny zabudowy mieszkaniowej
jednorodzinnej

b. Tereny zabudowy zwigzanej ze
statym lub czasowym pobytem dzieci i
mtodziezy

c. Tereny doméw opieki spotecznej
d. Tereny szpitali w miastach

a. Tereny zabudowy mieszkaniowej

wielorodzinnej i zamieszkania
zbiorowego

b. Tereny zabudowy zagrodowej
c. Tereny rekreacyjno-wypoczynkowe
d. Tereny mieszkaniowo-ustugowe

Zrédto: Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych
pozioméw hatasu w srodowisku (Dz. U. 2014 poz. 112).

Obszary najbardziej narazone na dziatanie hatasu w OMGGS to przede wszystkim
tereny potozone wzdtuz drég o najwiekszym natezeniu ruchu, wzdtuz linii kolejowych,

18 Strategiczny plan adaptacji dla sektoréw i obszaréw wrazliwych na zmiany klimatu do roku 2020 z
perspektywa do roku 2030 (SPA 2020).
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atakze w sgsiedztwie duzych =zaktadéw przemystowych, portéow i lotnisk.
Najistotniejszym zrédtem hatasu pozostaje jednak transport drogowy’.

Generalna Dyrekcja Dréog Krajowych i Autostrad opracowuje mapy akustyczne dla drog
krajowych o ruchu powyzej 3 000 000 pojazdow rocznie. Ponizej przedstawiono odcinki
drég, ktore zostaty objete zakresem strategicznych map hatasu w wojewdédztwie
pomorskim.

Rysunek 3. Odcinki drog objete zakresem map hatasu w wojewdédztwie pomorskim

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie dokumentu ,Strategiczne mapy hatasu dla drég krajowych o
ruchu powyzej 3 000 000 pojazdéw rocznie na terenie wojewddztwa pomorskiego”

W tabeli przedstawiono szacunkowg liczbe osob zamieszkujacych tereny, na ktérych
wystepuja przekroczenia dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodowisku.

Tabela 14. Szacunkowa liczba os6b zamieszkujacych tereny, na ktérych wystepuja
przekroczenia dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodowisku

Szacunkowa liczba oséb zamieszkujacych tereny, na ktérych

wystepuja przekroczenia dopuszczalnych pozioméw hatasu w
srodowisku

19 Program ochrony srodowiska Wojewdédztwa Pomorskiego na lata 2018-2021 z perspektywa do roku
2025.
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Przekroczenia
wartosci Wskaznik Lown Wskaznik Ln
dopuszczalnych [dB]

1-5 205 197
5-10 1 8
gdanski
10-15 0 0
powyzej 15 0 0
1-5 250 119
5-10 83 32
kartuski
10-15 12 1
powyzej 15 0 0
1-5 87 65
5-10 44 6
leborski
10-15 0 0
powyzej 15 0 0
1-5 330 246
5-10 58 6
malborski
10-15 0 0
powyzej 15 0 0
1-5 6 0
5-10 0 0
nowodworski
10-15 0 0
powyzej 15 0 0

1-5 52 24
tczewski
5-10 8 0
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10-15 0 0

powyzej 15 0 0
1-5 644 652
5-10 355 281
wejherowski
10-15 54 23
powyzej 15 0 0

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie dokumentu ,Strategiczne mapy hatasu dla drég krajowych o
ruchu powyzej 3 000 000 pojazdéw rocznie na terenie wojewddztwa pomorskiego”

Najwiecej oséb narazonych na hatas jest w powiecie wejherowskim. W powiecie tym do
niedawna przechodzita DKé6, ktéora stanowita potaczenie miedzy Leborkiem
a Trojmiastem. Badanie zostato wykonane przed otwarciem drogi ekspresowej Sé,
dlatego tez obecnie wiekszos$¢ ruchu drogowego zostata skierowana na nowo otwarta
droge, tym samym oddziatywanie na ludzi zmniejszyto sie.

Dane dotyczace hatasu drogowego w Gdansku wskazuja, ze jego wartos¢ w latach
2012-2017 wzrosta - oznacza to wiekszg liczbe oséb narazonych na nadmierny hatas.
Powodem moze by¢ wzrost wskaznika motoryzacji oraz natezenia ruchu
samochodowego. Pozytywny efekt przyniosty natomiast dziatania podejmowane w celu
zmniejszenia liczby oséb narazonych na hatas kolejowy, przy jednoczesnym wzroscie
ruchu pociaggéw na wigkszosci linii kolejowych w Gdarnsku°.

Najwieksze tereny przemystowe (tereny portowe i stoczniowe), ktére moga wptywac na
pogorszenie sSrodowiska akustycznego, zlokalizowane sg w Gdansku i Gdyni. W Gdansku
tereny te sagw wiekszosci oddalone od zabudowy mieszkaniowej, co ogranicza ich
negatywny wptyw na $rodowisko akustyczne?!l. Lokalizacja portu w Gdyni
w bezposrednim sasiedztwie zabudowy mieszkaniowej wptywa natomiast na lokalne
przekroczenia dopuszczalnych pozioméw hatasu, m.in. w potudniowych czesciach
dzielnic Pogorze i Obtuze?2. W obu tych miastach obszary z nadmierna emisja hatasu
generowanego przez przemyst sg niewielkie.

W zakresie hatasu generowanego przez transport lotniczy gtdéwne ograniczenia
zwigzane s3 z lokalizacja Portu Lotniczego im. Lecha Watesy w Gdansku. Z uwagi
nawystepujace ucigzliwosci akustyczne zwigzane z pracg lotniska, Uchwata
Nr 203/XVIII/16 Sejmiku Wojewoddztwa Pomorskiego na podstawie analizy hatasu
pochodzacego ze startéw, lgdowan i przelotéw samolotéw wyznaczono wokét portu
lotniczego obszar ograniczonego uzytkowania. W przypadku Gdyni za hatas zwigzany
z transportem lotniczym odpowiada lotnisko wojskowe zlokalizowane na pograniczu

20 Program ochrony srodowiska przed hatasem dla Miasta Gdansk na lata 2018 - 2023.
21 Program ochrony srodowiska przed hatasem dla Miasta Gdansk na lata 2018 -2023.
22 Program ochrony srodowiska przed hatasem dla Miasta Gdyni na lata 2018 - 2022.
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Gdyni i Kosakowa. Dla czesci lotniska prowadzony jest proces uruchomienia lotniska
cywilnego. W SUIKZP wyznaczono strefy wykluczenia lokalizacji zabudowy
mieszkaniowej oraz okreslono ograniczenia w zagospodarowaniu tych terenéw ze
wzgledu na przekroczenie wartosci dopuszczalnego poziomu hatasu. Sg to gtéwnie
tereny w potnocnej czesci Gdyni, w dzielnicach takich jak Babie Doty, Pogérze, Obtuze,
Oksywie czy Chylonia, na ktére lokalizacja lotniska ma najwiekszy wptyw.

W przypadku transportu kolejowego mapy akustyczne zgodnie z art. 118 ust. 2 pkt. 3
ustawy Prawo Ochrony Srodowiska (Dz.U. 2020 poz. 1219 z pézn. zm.) opracowuije sie
dla linii kolejowych, po ktorych w roku przejezdza powyzej 30 000 pociggdw (82 pociagi
na dobe).

Na Obszarze Metropolii Gdannsk-Gdynia-Sopot analizg objeto linie kolejowe nr 9, 131
i 202. Odcinki linii kolejowych, ktore objeto analizg przedstawiono w tabeli.

Tabela 15. Odcinki linii kolejowych w OMGGS objete analiza

Nr
linii

Nazwa linii Nazwa odcinka

powiat gdanski

Warszawa Wschodnia Osobowa -
Gdansk Gtowny

Warszawa Wschodnia Osobowa -
Gdansk Gtowny

Warszawa Wschodnia Osobowa - Pruszcz Gdanski - Gdansk
Gdansk Gtéwny Potudniowy

Trzew - Pszczotki

Pszczo6tki - Pruszcz Gdanski

powiat malborski

Warszawa Wschodnia Osobowa -
Gdansk Gtéwny

Warszawa Wschodnia Osobowa -
Gdansk Gtéwny

Warszawa Wschodnia Osobowa -
Gdansk Gtéwny

Prabuty - Malbork

Malbork - Szymankowo

Szymankowo -Trzew

Sopot

Gdansk Gtéwny - Gdynia Gtéwna

Gdansk Gtéwny - Stargard Osobowa

powiat tczewski

Warszawa Wschodnia Osobowa -

Gdansk Gtéwny Szymankowo -Trzew
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Warszawa Wschodnia Osobowa -

Gdanisk Gtéwny Tczew - Pszczo6tki

Chorzéw Batory - Trzew Laskowice Pomorskie - Gorki

powiat wejherowski
202 Gdansk Gtéwny - Stargard Gdynia Gtéwna Osobowa - Rumia
202 Gdansk Gtéwny - Stargard Rumia - Reda

202 Gdansk Gtéwny - Stargard Reda - Wejherowo

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie dokumentu, Strategiczna mapa hatasu dla odcinkéw kolejowych,
po ktorych przejezdza ponad 30 000 pociggoéw rocznie. Wojewddztwo pomorskie”

Doktadne dane wraz z opracowaniem mapowym dotyczace poszczegdlnych odcinkéw
kolejowych nie zostang umieszczone w dokumencie Prognozy ze wzgledu na brak
dostepnych danych dotyczacych przekroczen hatasu.

W zakresie ochrony przed hatasem w OMGGS obowigzujg programy wojewddzkie
dla terenéw poza aglomeracjami potozonych wzdtuz:

- autostrady A1;

- drégkrajowych i drog ekspresowych;
- linii kolejowych;

- drégwojewddzkich?3,

Swoje programy opracowaty réwniez miasta Gdansk?* i Gdynia2°. Wskazania dotyczace
ochrony $rodowiska przed hatasem znajduja sie tez w gminnych programach ochrony
$rodowiska?.

W Programie ochrony srodowiska przed hatasem dla Miasta Gdyni wskazano dziatania,
majace na celu poprawienie sytuacji w Srodowisku akustycznym. Skupiajg sie one
na ograniczaniu lub uptynnianiu ruchu, m.in. poprzez rozwijanie transportu zbiorowego,
wymiane floty na elektryczng oraz rozwdj tras dla roweréw?’. Proponowane dziatania
dla przeciwdziatania hatasowi zostaty okreslone réwniez przez Sejmik Wojewddztwa
Pomorskiego. Dziatania podzielono na trzy kategorie odnoszace sie do planowania
przestrzennego, edukacji ekologicznej oraz hatasu drogowego. W przypadku tej
ostatniej jako rekomendowane dziatania wskazano:

- eliminacje ruchu tranzytowego z obszarow o gestej zabudowie;

23 https://bip.pomorskie.eu/v,23045,programy-ochrony-srodowiska-przed-halasem-w-wojewodztwie-
pomorskim.html [dostep 07.12.2022r.].

24 Program ochrony srodowiska przed hatasem dla Miasta Gdarnska na lata 2018 -2023.
25 Program ochrony srodowiska przed hatasem dla Miasta Gdyni na lata 2018 - 2022.

26 7e wzgledu na brak mapy lub bazy danych przedstawiajacych obszary przekroczenia dopuszczalnych
pozioméw hatasu w sSrodowisku informacje te w rozdziale przedstawione s3 jedynie opisowo.

27 Program ochrony srodowiska przed hatasem dla Miasta Gdyni na lata 2018-2022.
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- ograniczanie predkosci ruchu pojazdow;

- tworzenie stref z zakazem lub ograniczeniem ruchu pojazdow osobowych i/lub
ciezarowych w centrach miast;

- wprowadzanie srodkéw trwatego uspokajania ruchu - najwazniejszym celem jest
zapewnienie bezpiecznej predkosci oraz egzekwowanie ograniczen predkosci za
pomocga odpowiedniego ksztattowania geometrii jezdni i elementdéw organizacji
ruchu;

- wdrazanie rozwigzan usprawniajacych funkcjonowanie komunikacji zbiorowej;

- rozwdj systemu tras rowerowych i ciaggdw pieszych?8,

3.3. Powietrze

Ze wzgledu na zaktadany cel gtéwny SUMP tj. ograniczenie szkodliwych emisji gazéow
cieplarnianych, a w efekcie przeciwdziatanie zmianom klimatu, istotnym elementem
zpunktu widzenia prognozy jest okreslenie aktualnego stanu jakosci powietrza
i potencjatu jego zmian. Dotyczy to zarowno pozytywnych jak i negatywnych efektow
wynikajacych z funkcjonowania réznorakich Zrédet emisji, gtéwnie antropogenicznych.

W zakresie danych o charakterze zbiorczym, syntetyzujgcych i oceniajgcych stan
powietrza odpowiadajacy obszarowi SUMP s3 opracowania Gtéwnego Inspektoratu
Ochrony Srodowiska w postaci raportéw rocznych. Raporty te sa realizacja zadan
okre$lonych w Programie Panstwowego Monitoringu Srodowiska wojewddztwa
pomorskiego na lata 2016-2020 dotyczacych udostepnienia informacji o stanie
srodowiska we wszystkich wojewdédztwach.

Obejmujg one miedzy innymi kwestie dot. zanieczyszczenia powietrza przez substancje
state, ciekte i gazowe zawarte w atmosferze, odbiegajace od jego naturalnego sktadu, lub
tez substancje naturalnie wystepujace w powietrzu, ale obecne w nadmiernych ilosciach,
mogace stanowic¢ zagrozenie dla zdrowia i zycia organizméw badz niekorzystnie
wptywaé¢ na klimat ziemski. Geneza tych zanieczyszczen zwigzana jest
z niekontrolowang dziatalnoscig cztowieka i efektami gwattownego rozwoju przemystu
i transportu opartych na energii pozyskiwanej z ropy naftowej i wegla2?.

Zanieczyszczenia powietrza wsréd wszystkich zanieczyszczen sg najbardziej mobilne
ina duzych obszarach mogg wptywac¢ praktycznie na wszystkie komponenty
srodowiska. W zaleznosci od rodzaju zrédta emisji rozrdznia sie:

- emisje punktowa, gdzie zanieczyszczenia gtéwnie pochodzg z zaktadow
przemystowych, w ktérych nastepuje spalanie paliw do celéw energetycznych,
oraz procesy technologiczne;

- emisje liniowa, ktérej Zzrédto znajduje sie w transporcie drogowym, kolejowym,
wodnym i lotniczym;

28 Zatacznik nr 3 do Uchwaty Nr 89/VI11/19 Sejmiku Wojewodztwa Pomorskiego z dnia 25.04.2019 r.
29 Program Panstwowego Monitoringu Srodowiska Wojewodztwa Pomorskiego na lata 2016 -2020.
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- emisje powierzchniowg jako sume emisji z palenisk domowych, matych kottowni
przydomowych, niewielkich kottowni dostarczajacych lokalnie ciepto.

Gtownym zrédtem zanieczyszczenia powietrza w wojewoddztwie pomorskim jest emisja
antropogeniczna. Jest ona zwigzana ze zrodtami punktowymi, pochodzacymi z zaktadéw
przemystowych, gtéwnie z proceséw spalania paliw w celach energetycznych oraz
proceséw technologicznych, ze Zrédtem liniowym zwigzanym z transportem drogowym,
kolejowym, wodnym i lotniczym, a takze ze zrédtem powierzchniowym, zwigzanym
z sektorem komunalno-bytowym.°

Wykres 1. Zrédta emisji zanieczyszczen (suma NOx, SOx, PM10, PM2,5, B(a)P w kg,
przedstawione jako udziat procentowy) w wojewédztwie pomorskim na podstawie
danychz2018r.
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Gtéwnym zanieczyszczeniem emitowanym z transportu drogowego w strefie
pomorskiej w 2018 r. byty tlenki azotu (NOx). Najwiekszy udziat w emisji liniowej
w wojewoddztwie pomorskim w roku 2018 przypadt drogom o najwiekszym natezeniu
ruchu, tj. autostradzie A1 prowadzacej na potudnie Polski, drodze ekspresowej S7
prowadzacej do Warszawy, drodze krajowej 6 i 22 oraz 91 (na odcinku Pruszcz Gdanski-
Tczew), a takze drodze wojewddzkiej na odcinku od Zukowa do Kartuz. W przypadku
aglomeracji trojmiejskiej najwiekszy udziat w emisji tlenkéw azotu przypadt emisji
punktowej, w najwiekszym stopniu pochodzacej z elektrocieptowni w Gdansku i Gdyni.

30 Roczna ocena jakosci powietrza w wojewdédztwie pomorskim. Raport wojewddzki za rok 2022.
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Zgodnie z art. 89 ustawy Prawo ochrony srodowiska, kryteriami oceny i klasyfikacji stref
W rocznej ocenie jakosci powietrza sa:

- dopuszczalny poziom substancji w powietrzu (z uwzglednieniem dozwolonej
liczby przypadkéw przekroczen poziomu dopuszczalnego, okreslonej dla
niektorych zanieczyszczen);

- dopuszczalny poziom substancji w powietrzu powiekszony o margines tolerancji
(dozwolone przypadki przekroczen poziomu dopuszczalnego odnoszg sie takze
do jego wartosci powiekszonej o margines tolerancji);

- poziom docelowy substancji w powietrzu (z uwzglednieniem dozwolonej liczby
przypadkow przekroczen, okreslonej w odniesieniu do ozonu);

- poziom celu dtugoterminowego (dla ozonu).

Przekroczenia dozwolonych poziomoéw stezen zanieczyszczen powietrza na terenie
OMGGS

Jakos$¢ powietrza w OMGGS badana jest w ramach Panstwowego Monitoringu
Srodowiska, realizowanego przez Gtéwny Inspektorat Ochrony Srodowiska. Wyniki
pomiardw publikowane sg w corocznych ocenach jakosci powietrza oraz w raportach
ostanie $rodowiska dla catego obszaru wojewddztwa. Oceny stanu powietrza
wykonywane sg w podziale na dwie strefy - Aglomeracje Tréjmiejska zawierajaca rdzen
OMGGS oraz pozostaty obszar wojewddztwa - strefe pomorska, w ktérej mieszcza
sie pozostate powiaty OMGGS. Najwiecej stacji pomiarowych znajduje sie
w Aglomeracji Trojmiejskiej. Na pozostatym terenie OMGGS dwie znajduja
sie w powiecie leborskim, a jedna w malborskim.

Zgodnie z wynikami pomiarow w Aglomeracji Tréjmiejskiej w 2021 roku zostat
przekroczony dopuszczalny poziom stezenia SO2. Na ponadnormatywne stezenia tej
substancji byto narazone tacznie ponad 2,9% ludnosci rdzenia OMGGS. Byto to pierwsze
przekroczenie dopuszczalnych wartosci tej substancji od czasu wprowadzenia
pomiaréow. W jego wyniku Zarzad Wojewoddztwa Pomorskiego zobowigzany jest do
opracowania programu ochrony powietrza pod katem tego zanieczyszczenia.

Przekroczenia odnotowano réowniez w przypadku poziomu stezenia benzo(a)pirenu
wpyle zawieszonym PM10 (tylko w strefie pomorskiej) oraz poziomu celu
dtugoterminowego dla ozonu, zaréwno pod wzgledem ochrony zdrowia, jak i ochrony
roslin (na terenie catego wojewoddztwa). Gtéwnym zrédtem zwigzanym z emisja
benzo(a)pirenu jest spalanie paliw statych w domowych piecach i kominkach.
Najwieksze przekroczenia w OMGGS wystepowaty w obszarze dwéch pasm: od Rumi
do Wejherowa oraz od Zukowa do Kartuz. Przekroczenia punktowo wystepowaty
rowniez w wiekszosci miast OMGGS, w tym w Leborku i Malborku, ale tez we wsi
Sierakowice. Przekroczenia poziomu celu dtugoterminowego ozonu w OMGGS nie
wystepuja jedynie w potudniowo-wschodniej czesci OMGGS. Na ponadnormatywne
stezenia benzo(a)pirenu byta narazona ok. 1/3 mieszkancéw strefy pomorskiej,
aw przypadku przekroczenia poziomu celu dtugoterminowego ozonu pod katem
ochrony zdrowia - ok. 68% mieszkancéw strefy pomorskiej i 71% mieszkancéw
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Aglomeracji Trojmiejskiej. Poziomy stezen pozostatych substancji utrzymywaty sie
w normie3l,

Zarzad Wojewddztwa Pomorskiego zobowigzany jest do opracowania programoéw
ochrony powietrza dla stref, w ktérych zostat przekroczony poziom danej substancji®2.
Obecnie trwaja prace nad ich aktualizacja. Dziatania, ktére powinny by¢ zrealizowane
wcelu poprawy jakosci powietrza, wskazywane w programach3® i raportach3*
dotyczacych jakosci powietrza i ochrony sSrodowiska, szczegélnie istotne z perspektywy
SUMP, to:

- wprowadzenie uchwatg stref ograniczenia emisji transportowej (gminy);

- rozwoj niskoemisyjnego transportu zbiorowego miejskiego m.in. poprzez
zwiekszenie ilosci potaczen i czestotliwosci kursowania niskoemisyjnych
pojazdow szynowych, wtaczenie transportu kolejowego do obstugi transportu
miejskiego itd. (zarzady transportu i przedsiebiorstwa transportowe);

- tworzenie systemow zarzadzania ruchem ulicznym oraz nadanie priorytetu dla
pojazdow komunikacji publicznej (gminy, zarzady transportu zbiorowego
i przedsiebiorstwa transportowe);

- rozwdj alternatywnych do zmotoryzowanych form transportu, np. transportu
rowerowego m.in. poprzez budowe nowych tras rowerowych (gminy);

- preferowanie transportu zbiorowego poprzez wptywanie na ceny przewozow
pasazerskich oraz wprowadzenie wspdlnego biletu na rézne $rodki transportu
(zarzady transportu i przedsiebiorstwa transportowe);

- prowadzenie dziatan promocyjnych i edukacyjnych, majacych na celu poprawe
swiadomosci oraz ksztattowanie prawidtowych postaw wsréd mieszkancow;

- rozwdj] komunikacji publicznej oraz wdrazanie energooszczednych
i niskoemisyjnych rozwigzan w transporcie publicznym;

- prowadzenie odpowiedniej polityki parkingowej w centrach miast wymuszajacej
ograniczenie w korzystaniu z samochodow;

- w zakresie miejscowych plandéw zagospodarowania przestrzennego:

- obowiazek przytaczania budynkéw do sieci cieptowniczej,

- obowigzek zachowania uktadu zabudowy, zapewniajacego odpowiednie
przewietrzanie miast,

- stosowanie maksymalnie wysokich wskaznikéw dot. wymaganej
powierzchni biologicznie czynnej towarzyszacej zabudowie,

31 Dwutlenek azotu, tlenek wegla, benzen, ozon, pyt PM10, pyt PM2,5, otéw, arsen, kadm i nikiel w pyle
PM10.

32 Uchwata nr 307/XX1V/20 Sejmiku Wojewddztwa Pomorskiego z dnia 28 wrzesnia 2020 roku w sprawie
Programu ochrony powietrza dla strefy aglomeracji trojmiejskiej, w ktérej zostat przekroczony poziom
dopuszczalny pytu zawieszonego PM10 oraz poziom docelowy benzo(a)pirenu oraz Uchwata nr
308/XX1V/20 Sejmiku Wojewddztwa Pomorskiego z dnia 28 wrzesnia 2020 roku w sprawie Programu
ochrony powietrza dla strefy pomorskiej, w ktérej zostat przekroczony poziom dopuszczalny pytu
zawieszonego PM10 oraz poziom docelowy benzo(a)pirenu.

33 Zatacznik nr 2 do Uchwaty Nr 307/XXI1V/20 Sejmiku Wojewddztwa Pomorskiego z dnia 28 wrzesnia
2020 r. oraz Zatacznik nr 2 do Uchwaty Nr 308/XXIV/20 Sejmiku Wojewddztwa Pomorskiego z dnia 28
wrzes$nia 2020 r.

34 Stan $rodowiska w Wojewédztwie Pomorskim raport 2020.
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- obowigzek wprowadzenia zieleni wzdtuz ciggdw komunikacyjnych
o duzym natezeniu ruchu,

- uwzglednianie rozbudowy i ksztattowania sieci ulic obwodowych,
powodujacych eliminacje lub ograniczenie ruchu tranzytowego.

3.4. Geologia

Uwzgledniajagc znaczng rozciggtosc¢ terytorialng terenu objetego SUMP niniejszy
rozdziat zostat opracowany w formie uogélnionej dla catego obszaru metropolitalnego
(czyli 51 gmin i 8 powiatéw), przedstawiajgc najistotniejsze charakterystyki budowy
geologicznej podtoza charakteru geomorfologicznego powierzchni.

Budowa powierzchniowa

Pod wzgledem budowy geologicznej obszar mozna podzieli¢ na kilka gtéwnych
jednostek. Od pétnocy i potnocnego wschodu granice obszaru objetego Planem
Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej (SUMP) wyznacza najbardziej wysuniety odcinek
tj. Mierzeja Helska przechodzac w kierunku Kepy Swarzewskiej i btot Réwnin
Przymorskich. Na potudniu obejmuje odcinek Wysoczyzny Zarnowieckiej, Kepe Pucka,
Pradoline Redy-teby, Kepe Oksywska, przechodzac w obszar wysoczyzny Pojezierza
Kaszubskiego i w kierunku wschodnim przez rejon Zatoki Gdanskiej obejmuje Pobrzeze
Kaszubskie, i Mierzeje Wislana. Wymienione kepy morenowe stanowig mikroregiony
w obrebie Pobrzeza Kaszubskiego.®>

Za charakterystyczng forme obszaréw wysoczyznowych odpowiadajg wystepujace na
nich grunty spoiste o duzej zawartosci bardzo matych czasteczek, ktérym zawdzieczaja
swoje witasciwosci. Sg to gliny, pyty, ity oraz ich mieszaniny, réwniez z gruntami
niespoistymi takimi jak: glina pylasta, glina ilasta, glina piaszczysta, pyt piaszczysty czy it
pylasty. W strefie wysoczyzny morenowej w obrebie Kepy Swarzewskiej znaczny udziat
posiadaja grunty plejstocenskie spoiste, gtdwnie sg to grunty spoiste i $Srednio spoiste,
rzadziej mato spoiste w obrebie glin zwatowych. Ich migzszo$¢ jest zmienna
a litologicznie sg dos¢ jednolite. Na znacznych obszarach wspétwystepuja z piaskami
wodnolodowcowymi lub aluwiami.

W ujeciu geotechnicznym w rejonie wystepuja gliny przewazajaco nieskonsolidowane,
o konsystencji plastycznej i twardoplastycznej. W ich obrebie w warstwie
przypowierzchniowej stwierdzono réwniez wystepowanie plejstocenskich pytéw i glin
zastoiskowych, ktore charakteryzujg sie konsystencja na ogét plastyczna
i miekkoplastyczna. Spotykane w podtozu starsze grunty spoiste wyksztatcone jako
gliny zwatowe pojawiaja sie w strefie przypowierzchniowej nieregularnie bez wiekszej

35 za podziatem w Solon J., Borzyszkowski J., Bidtasik M., Richling A., Badora K., Balon J., Brzeziiska-
Wojcik T., Chabudzinski £, Dobrowolski R., Grzegorczyk |, Jodtowski M, Kistowski M., Kot R., Kraz P.,
Lechnio J., Macias A., Majchrowska A., Malinowska E., Migon P., Myga-Piagtek U., Nita J., Papinska E.,
Rodzik J., Strzyz M., Terpitowski S., Ziaja W. Physico-geographical mesoregions of Poland: Verification and
adjustment of boundaries on the basis of contemporary spatial data. Geographia Polonica (2018) vol. 91,
iss. 2, pp. 143-170.
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ciggtosci przestrzennej, gtdwnie w odstonieciach na krawedziach wysoczyzn. Sa to gliny
piaszczyste potzwarte, rzadziej twardoplastyczne skonsolidowane.

W granicach wysoczyzn wystepujg osady zastoiskowe, reprezentowane przez
warstwowane gliny pylaste i pyty, lokalnie ity. Utwory te s3 mato skonsolidowane, na
0got plastyczne, lokalnie miekkoplastyczne, réwniez przewarstwione piaskami.

Holocenskie grunty spoiste lezace w granicy pradolin nalezy traktowac odmiennie ze
wzgledu na ich utozenie cienkimi ptatami o nieregularnym zaleganiu w obrebie innych
osadow holocenskich, gtéwnie przetawicone osadami wodnolodowcowymi.
Wyksztatcone sg gtéwnie jako gliny (od piaszczystych do pylastych zwieztych). W ich
obrebie wystepujg réwniez grunty mato spoiste piaski gliniaste i pyty. Grunty sypkie
(piaski rdéznoziarniste, zwiry, pospoétki) charakteryzujg sie odmiennym udziatem
w budowie strefy przypowierzchniowej zaréwno na wysoczyznie, w strefie kep oraz
w pradolinach. Migzszos¢ gruntéw sypkich z wyjatkiem piaskéw nadmorenowych jest
duza i czesto obejmuje od kilku do kilkunastu metréw, zaréwno w osadach
fluwioglacjalnych jak i budujgcych akumulacyjne tarasy rzeczne w dolinie Ptutnicy wraz
osadami piaskow jeziornych i osadéw akumulacji morskie;j.

Miedzy obszarem wysoczyznowym w tym uktadem kep poczawszy od Kepy
Swarzewskiej, a brzegiem Zatoki Puckiej, Zatoki Gdanskiej rozciagga sie waski pas nisko
potozonych tak z roslinnoscig halofilng, szczegdlne miejsce wyznacza zassie tzw. Stonych
tak. Podobny charakter prezentujg dalej ku potudniu potozone kepy: Pucka, Oksywska
i Redtowska. Generalnie krajobraz ten zostat uksztattowany podczas ostatniego glacjatu
zlodowacenia battyckiego przez ruchy ladolodu i jego topnienie. Szerokos¢ pradolin
wynosi od ok. 1,5 km do ok. 6 km. W podtozu budujj je rdwniez osady holocenskie, sg to
gtéwnie osady glacjalne i fluwioglacjalne, zwigzane ze zlodowaceniem pétnocnopolskim
(battyckim). Wystepujace na powierzchni wysoczyzn gliny zwatowe oraz piaski i zwiry
akumulacji lodowcowej oraz wodnolodowcowej tworzace rame dla obnizen zwigzanych
z ciggami pradolinnymi. W efekcie ich rozwoju powierzchnie strefy wysoczyzn
porozcinane s3 licznymi obnizeniami o charakterze dolinnym. Najwiekszy kompleks
osadow holocenskich wystepuje w Pradolinach Redy-teby i Pradolinie Kaszubskiej
(wobszarze projektu dokumentu SUMP). S3 to gtéwnie namuty holocenskie, piaski
rzeczne oraz torfy. Obszary torfowiskowe i bagienne w dnach pradolin odgrywaja
istotng role srodowiskotwdrcza, stanowigc rejony o zwiekszonej réznorodnosci
biologicznej oraz odznaczajg sie duza retencja wodng. Natomiast w obszarach
zurbanizowanych ulegty catkowitemu przeksztatceniu w efekcie zmian
antropogenicznych.

Geologicznie omawiany obszar znajduje sie w zasiegu obnizenia perybattyckiego.
W obrebie Pobrzeza Kaszubskiego rozpoznane sg utwory czwartorzedu oraz zalegajace
ponizej utwory gornej kredy i trzeciorzedu. Wsréd utwordéw czwartorzedowych
wystepujg utwory plejstocenu z okresu zlodowacenia pétnocnopolskiego oraz holocenu.
W profilu osadéw zlodowacenia pétnocnopolskiego wystepujg piaski i zwiry sandrowe
(wodnolodowcowe), gliny zwatowe, ich zwietrzeliny i piaski i zZwiry lodowcowe. Na
obszarze Kepy Oksywskiej, cechg charakterystyczng utwordéw plejstocenu, jest
obecnos¢ w nich znacznej iloci materiatu miocenskiego. Srednia miazszos$¢ utworéw
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czwartorzedowych wynosi 30 - 40 m. Na obszarze Pobrzeza Kaszubskiego wystepuja
rowniez osady holocenu. S3 to piaski, zwiry, mady rzeczne oraz torfy i namuty (Mojski E.
197939),

Utwory trzeciorzedu sg zbudowane z osadéw oligocenu i miocenu nawigzujace w czesci
do obnizenia perybattyckiego. Jego gtebsza budowa (ponizej trzeciorzedu) w tej czesci
nie jest doktadnie znana ze wzgledu na brak gtebokich otworéw wiertniczych
(Gawlikowska E. i inni. 2009%7).

Na podstawie analogii do znacznie lepiej rozpoznanego podtoza na obszarach sasiednich
arkuszy (Puck, Gdansk) mozemy stwierdzi¢, ze osady cechsztynu zalegajg na gtebokosci
okoto 1150 m i wyksztatcone sg w postaci drobnokrystalicznego anhydrytu. Na nim
spoczywa prawie 600 m piaskowcow, utworow ilastych i wapiennych triasu oraz okoto
150-180 m jurajskich margli, wapieni, piaskowcéw, itowcow.

Powierzchnia spagowa kredy gérnej lezy na gtebokosci okoto 400 m, a osady tego wieku
rozpoczynajg sie cenomanem (mutowce i itowce) i siegajg po kampan. Osady kampanu
wyksztatcone sg jako wapienie, margle z krzemieniami oraz glaukonitem, gezy i piaski
glaukonitowe. Migzszos¢ osadow kredy wynosi 300-330 m (Gawlikowska E. i inni.
200938),

Osady trzeciorzedowe lezg niezgodnie na nieréwnej i silnie zerodowanej powierzchni
skat gérnej kredy (kampanu). Trzeciorzed reprezentowany jest gtdwnie przez osady
oligocenskie i miocenskie. Skaty oligocenskie wyksztatcone s jako ity, mutki, piaski
kwarcowe i kwarcowo-glaukonitowe, lokalnie zwiry kwarcowe i fosforyty. Na skatach
tych lezg osady miocenu (ity, mutki, piaski kwarcowe, wegiel brunatny i miejscami zwiry).
Migzszos$¢ osadéw miocenskich siega 130 m. Skaty tego wieku odstoniete sg w klifie
Kepy Redtowskiej (Gawlikowska E. i inni. 20093%). Pojawiaja sie juz przy cyplu, w postaci
biatych i szarawych delikatnych piaskéow i pytéw kwarcowych z muskowitem,
przewarstwionych brunatnymi mutkami, rzadziej obserwuje sie przewarstwienia ilaste
i soczewki lub kieszenie z weglem brunatnym (Bohdziewicz L. 195949).

Znaczna cze$¢ omawianego obszaru zajmujg osady zlodowacen poétnocnopolskich,
reprezentowane przez utwory stadiatu srodkowego (sandomierskiego) i gornego
(gtéwnego).

Osady stadiatu srodkowego to piaski i zwiry wodnolodowcowe, piaski i mutki
zastoiskowe oraz gliny zwatowe, ktére w rejonie opracowania budujg stoki wysoczyzny
Kepy Oksywskiej i Kepy Redtowskiej (Mojski E. 1979, Gawlikowska E. i inni. 2009).

36 Mojski E., 1979. Objasnienia do szczegétowej mapy geologicznej Polski w skali 1:50 000, arkusz nr 16
Gdynia. PIG,s. 1-36

37 Gawlikowska E., Seifert K., Pasieczna, Kwecko P., Krol J. 2009. Objasnienia do mapy geosrodowiskowe;j
Polski w skali 1:50 000 arkusz nr 16 Gdynia. PIG, s. 1-36

38 Jw. Gawlikowska E. i inni. 2009

39 Jw. Gawlikowska E. i inni. 2009

40Bohdziewicz L. 1959, Budowa geologicznai procesy dynamiczne w strefie brzegowejw Ortowie i Rewie,
Rocznik polskiego towarzystwa geologicznego Tom (Volume) XXIX s 348-354
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Osady stadiatu gérnego reprezentowane sa przez piaski i zwiry wodnolodowcowe, na
ktorych zalegaja gliny zwatowe (powszechnie wystepujace na znacznej powierzchni
tego obszaru).

Najmtodszymi osadami sa utwory holocenskie wystepujace gtownie w dnie pradolin,
gdzie osiggaja grubo$¢ do dwudziestu kilku metréw. Osady holocenskie
reprezentowane sg przez osady morskie, rzeczne, jeziorne, eoliczne i deluwialne. Piaski
rzeczne wypetniajg dna suchych dolin rozcinajacych stoki wysoczyznowe (Gawlikowska
E.iinni.2009%).

Mapa 3. Obszar projektu Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej (SUMP) na tle
zestawienia danych z Szczeg6towej mapy geologicznej Polski 1:50 000 (zmienione)*2
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Zrédto: PIG Panstwowy Instytut Badawczy.

41 Jw. Gawlikowska E. i inni. 2009

42 plik zrodtowy:
https://cbdgmapa.pgi.gov.pl/arcgis/rest/directories/arcgisoutput/Utilities/PrintingTools_GPServer/_ags
_6cd9a822-2708-11ee-8053-0050569ce425.pdf

85



Warunki geologiczne w czesci potudniowo zachodniej terenu objetego projektem SUMP
przynalezne do Pobrzeza Kaszubskiego pod wzgledem geomorfologicznym cechujg sie
charakterystycznym krajobrazem, na ktoéry sktadajg sie ww. kepy wysoczyzny
morenowej, rozdzielone dolinami, w tym licznymi dolinami zawieszonymi. Kepy opadaja
ku Zatoce Gdanskiej mniej lub bardziej wysokimi urwiskami (tworzac na niektorych
odcinkach wybrzeze klifowe). Rzedne powierzchni terenu s3 bardzo zréznicowane
iwynoszg od O m n.p.m. (w granicy Pradoliny Kaszubskiej) do ok. 50 metréw n.p.m.
w granicach Kepy Oksywskiej i Redtowskiej. Cechg wptywajaca na rzezbe brzegu,
oprocz czynnikow naturalnych, wptyw miata réwniez dziatalnos¢ antropogeniczna.
Krajobraz zostat znacznie przeksztatcony wskutek dziatarn majacych na celu ochrone
brzegu (umocnienia brzegowe).

Zgodnie z opracowaniem Mojskiego (197943) strefe brzegowa przynalezna do obszaru
SUMP na znacznych odcinkach tworzg gtéwnie nasypy antropogeniczne.

Dalej na potudnie i potudniowy wschéd w granicy ladowej obszaru opracowania
zaznaczaja sie najmtodsze osady, sa to utwory holocenu, wystepujace w réznych facjach,
od bardzo miazszych pokryw osadéw deltowomorskich na Zutawach Wiélanych,
poprzez morskie i eoliczne piaski w strefie brzegu, do utworéw organicznych, deluwiéw
i namutéw. Pomiedzy Sopotem i Gdanskiem, u podndéza wysoczyzny morenowej,
wystepujg piaski i zwiry stozkéw naptywowych. Migzszos$¢ tych osadéw wynosi ponad
5m. Dna dolin rozcinajacych stoki wysoczyzny pokrywaja piaski deluwialne i piaski
rzeczne, humusowe, o miazszosci do 5 m. Na Zutawach wystepuja mady o miazszosci
dochodzacej do 6 m. Sg to utwory mineralno-organiczne, sktadajace sie z itu i mutku
zdomieszka w réznym stopniu roztozonych szczatkéw organicznych. Na ogét lezg na
piaskach i zwirach rzecznych i rzeczno-morskich osadach delty, z ktéorymi czesto
zazebiaja sie i wzajemnie przewarstwiajg. Na réwninie nadmorskiej, na wysoczyznie
i wyjatkowo w dnach dolin wystepujg pokrywy torféw o migzszosci 2-3 m. Sg to torfy
niskie, ktérym czesto towarzyszg namuty, a niekiedy kreda jeziorna. Wzdtuz brzegu
morskiego wystepuja piaski, mutki i ity morskie (Gawlikowska 200944).

Obszar Zutaw Wislanych jest rozlegta réwnina delty Wisty o ptaskiej powierzchni
nieznacznie opadajacej ku pétnocy (od okoto 5 m n.p.m. w czesci potudniowej do okoto
0,6 m n.p.m. w czesci pétnocnej). Delta Wisty zostata utworzona przez akumulacje
namutéw rzecznych, ktéra to odcieta tereny nizej potozone. Tereny depresyjne
wystepuja w pétnocnozachodniej i $rodkowej czesci Zutaw (Kondracki, 200245
Wspétczesny krajobraz Zutaw Wislanych jest wynikiem prowadzonej przez cztowieka
dziatalnosci gospodarczej.

43 Mojski E.J., Uwagi o szybkosci proceséw akumulacyjnych w czwartorzedzie na Nizu Polskim Geological
Quarterly Vol 23,No 4 (1979) s. 827-83

44 Gawlikowska E. i inni, 2009 Objasnienia do szczegdtowej mapy geosrodowiskowej Polski w skali 1:50
000, Arkusz Gdansk (27)

45> Kondracki J., 2002. Geografiaregionalna Polski. Wydawnictwo Naukowe PWN
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Rodzaje osadow w obszarze morskim w granicy Zatoki Gdanskiej

Ze wzgledu na potozenie obszaru SUMP w strefie oddziatywania Zatoki Gdanskiej
przedstawiono réwniez w formie uogolnionej budowe geologiczng podtoza morskiego
strefy brzegowej i dna Battyku.

Osadowa pokrywa dna Battyku, w tym powierzchni ujetej w granicy projektu planu
uformowana jest zplejstocenskich osadéw glacjalnych, fluwioglacjalnych
i limnoglacjalnych, a takze z holocenskich osadéw morskich. W obrebie dna w granicy
projektu planu, ogdlnie mozna wyrdzni¢ dwa obszary: o osadach piaszczystych oraz
piaszczysto-mulisto-ilastych. Pierwsze z nich osadzone s3 na obszarach dna
o gtebokosci do ok. 22-25 m w tym rejonie. Natomiast gtebsze partie dna, potozone
ponizej, to obszary sedymentacji drobnoklastycznej, mulisto-ilastej.

O wspbtczesnym obrazie rzezby dna morskiego oraz zréznicowaniu litologicznym
poszczegdlnych osadow decydujg procesy hydrodynamiczne: abrazji, redepozycji
i depozycji. W strefie brzegowej oraz na gtebokosciach od 10 do 30 m dominujg procesy
redepozycji piaskdw drobnoziarnistych i mulistych, ponizej zas, poza oddziatywaniem
przecietnych fal sztormowych, procesy depozycji osadow ilasto-mulistych. Wzdtuz
wybrzeza na przedpolu klifébw wyznaczono strefy o przewadze abrazji osadéw
piaszczystych. Osady denne przemieszczane sg w kierunku pétnocnym i potudniowo-
wschodnim. Naturalny przebieg proceséw sedymentacyjnych zostat zaburzony przez
dziatalno$¢ cztowieka (Gawlikowska E. i inni. 200949).

Naturalne rozmieszczenie osadéw na dnie cechuje strefowy uktad, polegajacy na
zmniejszaniu sie srednicy ziaren wraz z gtebokoscig akwenu. Jest to wynikiem selekcji
materiatu w procesie transportu pod wptywem falowania i pradéw przydennych.
Istotnym czynnikiem jest stratyfikacja halinowa wéd Battyku i zwigzana z nig gtebokos¢
wystepowania piknokliny (warstwy skoku gestosci wod), ktéra wyznacza zasieg goérnej
granicy osadéw ilasto-mulistych (Jeglinski W., Uscinowicz S., Kramarska R., Przezdziecki
P., 201247). Pokrywa piaskéw ma niewielka migzszo$¢ dochodzaca do 2-3 m, miejscami
jest nieciggta. Najwieksze migzszosci,dochodzace do kilku metréw, wystepuja w obrebie
dawnych form barierowych iupodstawy wspoétczesnych odcinkéw wybrzezy
barierowych oraz w watach fal piaszczystych.

46 Jw. Gawlikowska E. i inni. 2009

47 Uscinowicz, G., Kramarska, R., Kaulbarsz, D., Jurys, L., Frydel, J., Przezdziecki, P., Jeglinski, W., 2014.
Baltic Sea coastal erosion; a case study from the Jastrzebia Géra region. Geologos 20, 259-268
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Mapa 4. Klasyfikacja osadéw powierzchniowych dna w obszarze projektu planu
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Zrédto: Mapa geologiczna polskich obszaréw morskich Jeglinski W., Uscinowicz S., Kramarska R.,
Przezdziecki P.,2012.

Typowymi formami obszaréw dna piaszczystego w strefie brzegowej potudniowego
Battyku, do gtebokosci okoto 10 m, sg rewy oraz kanaty i stozki pradéw rozrywajacych.
Na wiekszych gtebokosciach (okoto 10 do 30 m), moga wystepowac nagromadzenia
w postaci fal piaszczystych i megaripplemarkéw oraz relikty rzezby polodowcowe;.
Ponizej $redniej gtebokosci oddziatywania fal sztormowych na dno (ponizej 25-30
m gtebokosci) dno jest wyréwnane, a jedynie miejscami wystepuja ripplemarki i slady
zebrowania oraz sporadycznie reliktowe formy rzezby polodowcowej. Na wiekszych
gtebokosciach, powierzchnia dna jest wyrownana i zbudowana ze wspotczesnych
osadow mulistych iilastych ze sladami zerowania. W gtebszych partiach, w warunkach
beztlenowych, gromadzg sie osady mulisto-ilaste laminowane, a dno jest wyréwnane
(Michatek, Kruk-Dowgiatto i in. 201448).

Wody powierzchniowe i podziemne

W granicach opracowania wystepujg tereny morskich wéd wewnetrznych. Nalezg do
nich zarowno wody Zatoki Gdanskiej oraz wody Zatoki Puckiej Wewnetrznej

48 Program zarzadzania dla rejonu Zatoka Pucka obszary: Zatoka Pucka i Pétwysep Helski (PLH220032)
oraz Zatoka Pucka (PLB220005)
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i Zewnetrznej oraz Przekopu Wisty. W zakresie wod ladowych potozony jest
w zlewniach Wisty oraz rzek Przymorza, w zasiegu zlewni jednolitych czesci waéd
powierzchniowych (JCWP):

1)

Bychowska Struga PLRW200025477249;,

Piaénica od jez. Zarnowieckiego do polderu Debki PLRW200023477289;
Kanat Karwianka do dopt. z polderu Karwia PLRW200023477324;
Czarna Woda od Strugi do ujscia PLRW200022477349;

Czarna Woda do Strugi (wtgcznie) PLRW200023477342;

Ptutnica PLRW20002347749;

Kanat Zelistrzewo PLRW20001747752;

Gizdepka PLRW2000174776;

Kanat Mrzezino PLRW2000234778;

10) Reda od Bolszewki do dopt. z polderu Rekowo PLRW20001947891;
11) Reda od dopt. z polderu Rekowo do ujscia PLRW20002247899;

12) Zagoérska Struga PLRW20001747929;

13) Kanat Sciekowy PLRW2000234794;

14) Chylonka PLRW2000234796;

15) Kacza PLRW20001747989.

Wedtug podziatu na jednolite czesci wod powierzchniowych (JCWP), obszar
opracowania znajduje sie réwniez w granicy zlewni przejSciowych:

a)

b)

TWIHIWB3 Zatoka Pucka Zewnetrzna - to czes¢ wod ze ZLYM aktualnym stanem
ekologicznym. Ocena ryzyka nieosiggniecia celow srodowiskowych jest
ZAGROZONA.

TWIVWB4 Zatoka Gdanska Wewnetrzna - to cze$¢ wod ze ZtYM aktualnym
stanem ekologicznym. Ocena ryzyka nieosiggniecia celéw srodowiskowych jest
ZAGROZONA.

TWVWBS5 Ujscie Wisty Przekop - to czes¢ wod ze ZEYM aktualnym stanem
ekologicznym. Ocena ryzyka nieosiggniecia celéw Srodowiskowych jest
ZAGROZONA.

CWIWB2 Pétwysep Hel.
CWIWB3 Port Wtadystawowo.
CWIIWB4 Wtadystawowo - Jastrzebia Gora
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Zgodnie ,,Oceng stanu jednolitych czesci wéd rzek i zbiornikéw zaporowych w latach
2016-2021 na podstawie monitoringu”#’ klase elementéw fizykochemicznych we
wszystkich badanych JCWP oceniono ponizej stanu dobrego. Stan-potencjat
ekologiczny jednolitych czesci wéd morskich sklasyfikowano jak zty. Pozostate
przebadane w okresie 2016-2021 roku jednolite czesci wod (JCW) zakwalifikowano do
stanu stabego. Ostatecznie stan jednolitych czesci wod powierzchniowych
przebadanych w roku na 2021 okreslono jako zty.

Od strony brzegu teren sasiaduje z JCWP bedaca bezposrednia zlewnig morza.

W ustawie Prawo wodne, pod nazwa jednolita czes¢ wod powierzchniowych, rozumie
sie ,oddzielny i znaczacy element wéd powierzchniowych, taki jak:

a) jezioro lub inny naturalny zbiornik wodny,

b) sztuczny zbiornik wodny,

c) struga, strumien, potok, rzeka, kanat lub ich czesci,

d) morskie wody wewnetrzne, wody przejéciowe lub wody przybrzezne”>°.

Na warunki hydrologiczne poszczegdlnych akwendéw Basenu Gdanskiego rzutuje ich
potozenie w stosunku do Potudniowego Battyku, bedacego Zrédtem wod o wyzszym
zasoleniu oraz wielkos¢ naptywu i zasieg oddziatywania stodkich wéd ze zZrédet
ladowych, w tym gtéwnie Wisty (Majewski 1990°1). Transport i zasieg oddziatywania
obu rodzajow wad zalezy od uktadu i rozcztonkowania linii brzegowej, uksztattowaniem
dna oraz zréznicowania gtebokosci, wptywajgcych na cyrkulacje w akwenie. Potozenie
akwenu w poblizu otwartej granicy morskiej, utatwiajacy naptyw wod o wyzszym
zasoleniu, skutkuje w nim przewaga cech charakterystycznych dla wéd morskich,
wyrazajacy sie wyzszym zasoleniem i mniejszg podatnoscia na sezonowe zmiany
temperatury powietrza. Potozenie akwenu w poblizu zrédet wéd pochodzenia ladowego
lub duzawydajnos$¢ tego Zrédta zaznacza sie dominacjg czynnika ladowego obnizajacego
zasolenie oraz zwiekszajacego podatnosé na zmiany warunkéw atmosferycznych.

Niezaleznie od wymienionych czynnikéw, temperatura i zasolenie wéd wykazujg
w obrebie obszaru zmiennosc sezonowa. W przypadku temperatury zmiany te zalezg od
takich samych zmian temperatury powietrza w ciggu roku. Jest charakterystyczne, ze
przebieg tych zmian jest identyczny, zaréowno w obrebie wdod przybrzeznych jak
i otwartych. W przypadku zasolenia natomiast zmiennos¢ sezonowa jest wynikiem
sezonowosci odptywu wod lgdowych i intensywnosci proceséw mieszania waéd
morskich, nasilajgcej sie w czasie jesiennych sztorméw.

Gtownym czynnikiem ksztattujgcym hydrologie akwenu Zatoki Puckiej i otwartej czesci
wod Battyku w ramach Zatoki Gdanskiej jest typowy dla tego obszaru proces mieszania
sie wod morskich z naptywajacymi do nich wodami stodkimi pochodzacymi ze zrodet

49 zrodto tabele https://wody.gios.gov.pl/pjwp/publication/RIVERS/88

50 ystawa z dnia 20 lipca 2017 r. Prawo wodne - art. 16, pkt 20 (t.j. Dz. U.z 2020, poz. 310 z p6z. zm.)
1 Majewski A. 1990. Zatoka Gdarska. Wyd. Geol. 501 s.
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ladowych (Majewski 19722, Michatek i Kruk-Dowgiatto 2014°3). Efektem jest znaczne
zroznicowanie cech hydrologicznych wynikajace z réznic w rozktadzie przestrzennym
temperatury i zasolenia modyfikowane gtebokoscia akwenu. Na ogdélne warunki
hydrologiczne w obszarze opracowania rzutuje potozenie na granicy Zatoki Puckiej
Zewnetrznej z wodami Zatoki Gdanskiej Wewnetrznej. Rowniez w stosunku do waéd
otwartych Potudniowego Battyku, bedacego zrédtem woéd o wyzszym zasoleniu oraz
wyzszej zmiennosci naptywu oraz wschodniej czesci Zatoki Gdanskiej w zasiegu
oddziatywania stodkich wod ze Zrddet Iadowych, w tym gtéwnie Wisty (Majewski
1990°4, Michatek i Kruk-Dowgiatto 2014°°) wyrdznia sie zmienno$¢ sezonowa blizsza
charakterystyce wod Zatoki Gdanskiej, co jest zwigzane miedzy innymi z naptywem waod
o wyzszym zasoleniu w stosunku do zachodniego akwenu Zatoki Puckie;.

Tabela 16. Charakterystyka JCWP

- |owiwe CWIWB3 CWIIWB4

Stan lub potencjat BE3El0Y% staby
ekologiczny

Stan chemiczny dobry brak oceny brak oceny
Stan ogdlny zty zty zty

(@1 RS ¢oTs IS GV dobry stan mniej dobry stan
ekologiczny rygorystyczny cel ekologiczny

dobry stan ekologiczny dobry stan
chemiczny dobry stan chemiczny
chemiczny

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie charakterystyk JCWP na podstawie Panstwowe
Gospodarstwo Wodne Wody Polskie.

Tabela 17. Charakterystyka JCWPd

_ PLGW200013 PLGW?200015 PLGW200017

Stan lub potencjat JslelsIg% staby dobry
ekologiczny

Cel srodowiskowy [Kelols]la"AS¢13! staby stan dobry stan
ilosciowy ilosciowy ilosciowy

2 Majewski A., 1990 Ogdlna charakterystyka morfometryczna Zatoki Gdariskiej, [w:] Zatoka Gdariska,
red. A.Majewski. IMGW, Wyd. geol., Warszawa

33 Jw. Michatek i Kruk-Dowgiatto 2014, Zbiorcze sprawozdanie z analizy dostepnych danych
i przeprowadzonych inwentaryzacji przyrodniczych

>4 Jw. Michatek i Kruk-Dowgiatto 2014, Zbiorcze sprawozdanie z analizy dostepnych danych
i przeprowadzonych inwentaryzacji przyrodniczych

35 Jw. Majewski A., 1990 Ogélna charakterystyka morfometryczna Zatoki Gdanskiej
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dobry stan staby stan dobry stan
chemiczny chemiczny chemiczny

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie charakterystyk JCWP na podstawie Panstwowe
Gospodarstwo Wodne Wody Polskie.

Ogodlna ocena JCWPd nr 15 mowi, ze jest ona w stanie dobrym, tym niemniegj
zaobserwowa¢ mozna negatywne wptywy antropogeniczne na wody wymienionej
JCWPd zaréwno w zakresie stanu ilosciowego, jak i jako$ciowego. Bilans wodno-
gospodarczy wykonany dla JCWPd nr 15 wskazuje, ze zasoby wod podziemnych sg
wykorzystane srednio w okoto 42%, a stan rezerw mozna ocenic jako wysoki. Nie jest on
jednak réwnomiernie roztozony na terenie catej JCWPd. Najintensywniejszy pobér wod
podziemnych, uwarunkowany lokalizacjg osrodkéw miejskich, odbywa sie w rejonie
Gdanska i Sopotu. | w tych miejscach stan rezerw jest nieznaczny - ok. 1-29%. Na
obszarze JCWPd nr 15 zlokalizowane sa duze ujecia komunalne wéd podziemnych
miasta Gdanska: ,Letniki”, ,Kamienna Grodza” orazujecia Tczewa i Pruszcza
Gdanskiego. Ujecia te powodujg obnizenie zwierciadta wod podziemnych, a takze
zmiane kierunkéw przeptywu wod podziemnych w plejstocenskich warstwach
wodonosnych. W centrum JCWPd wystepujg rozlegte obszary z obnizonym
zwierciadtem woéd pierwszego poziomu wodonosnego. Przyczyna sa rozbudowane
systemy melioracyjne. Przeksztatcenia hydrodynamiczne powodujg mineralizacje
osadéw organicznych wystepujacych tam ekosysteméw zaleznych od wod (gtéwnie
poktadow torféow) oraz szybkie przenoszenie produktéw mineralizacji do waod
podziemnych. Proces ten wptywa niekorzystnie na niektére parametry wodd, co
w Swietle wartosci granicznych stosowanych dowodd przeznaczonych do picia i na
potrzeby gospodarcze powoduje ich ograniczong przydatno$é. W rejonie kanatow
portowych i Martwej Wisty wystepuje proces ingresji stonawych wéd do warstw
wodonos$nych. Przeglad oddziatywan na zmiany poziomu wéd podziemnych:
W obszarach Gdanska, Pruszcza Gdanskiego i Tczewa ujecia komunalne i przemystowe
powoduja lokalne obnizenia zwierciadta wéd. Obnizenie poziomu wéd gruntowych
powodujg rowniez systemy drenazowe na depresji Wislanej. W bezposrednim
sgsiedztwie koryta Wisty poziom wéd gruntowych wykazuje wahania w zaleznosci od
stanéw wdd powierzchniowych rzeki. Antropogeniczna przebudowa systemu krazenia
stwarza mozliwo$¢ ascenzyjnego doptywu wdd zasolonych z gtebszego podtozaiingresji
wod morskich. Problemem dla JCWPd jest nierdwnomierny w aspekcie czasowym
rozbiér iskupiony pobér wody w rejonie Gdanska, efektem czego jest powstanie,
stabilnego w czasie, regionalnego leja depresji. Nie obserwuje sie tendencji zwiekszania
sie poboru wod podziemnych. W zakresie stanu chemicznego naturalna odpornos¢ waéd
podziemnych wystepujacych na obszarze JCWPd nr 15 uwarunkowana jest stopniem
izolacji od powierzchni terenu i systemem krazenia wéd. Rzeczywiste i potencjalne
ogniska zanieczyszczen w obrebie jednostki maja charakter lokalny. Przede wszystkim
zZwigzane s3 z obszarami aglomeracji miejskich. Do najwazniejszych ognisk
zanieczyszczen mozna zaliczy¢ rurociagi przesytowe paliw ptynnych, sktadowiska
odpadéw, na przyktad fosfogipséw w Wislince i sktadowiska odpaddéw przemystowych.
Zagrozenie stwarza réwniez mozliwos¢ ingresji wéd morskich w strefie brzegowej
Battyku i ascenzja stonych waod z gtebokiego, mezozoicznego podtoza. W rejonie duzych
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uje¢ komunalnych i przemystowych potozonych na terenie Gdanska obserwuje sie
wyrazne podwyzszenie zawartosci niektorych sktadnikéw chemicznych, na przyktad
lekkich weglowodordéw, co swiadczy o wptywie czynnikéw antropogenicznych.

JCWPd nr 17 (PLGW200017) jest to czes¢ wod podziemnych o powierzchni 47,4 km2.
Na podstawie oceny stanu 2018 roku jej stan (ogélny) zostat okreslony jako staby ze
wzgledu na staby stan chemiczny, stan ilosciowy natomiast okres$lono jako dobry. Celem
srodowiskowym dla JCWPd jest dobry stan chemiczny oraz dobry stan ilosciowy.
Zidentyfikowano ryzyko nieosiggniecia celéw s$rodowiskowych i uznano, ze ich
osiggniecie jest zagrozone ze wzgledu na ingresje wod morskich i ascenzje wéd
zasolonych, takze wskutek okresowego nadmiernego poboru woéd. Niewielkie
powierzchniowo obszary sg tez zagrozone podtopieniami. Na stan chemiczny wadd
podziemnych pierwszego poziomu wodonosnego maja lokalny wptyw sktadowiska
odpaddw, zanieczyszczenia zdrdg oraz z terenéw zurbanizowanych w Krynicy Morskiej,
Katach Rybackich, Sztutowie i Stegnie, w tym spowodowane niedostateczng sanitacja
tego obszaru, szczegdlnie, ze badany poziom jest pozbawiony catkowicie izolacji i bardzo
podatny na zanieczyszczenie. Dopuszczono odstepstwo czasowe z art. z art. 4(4)-1
Ramowej Dyrektywy Wodnej - ze wzgledu brak mozliwosci technicznych i zbyt krotki
okres, aby wskutek wdrozenia programu dziatan ukierunkowanego na presje w okresie
6 lat mogta nastapic poprawa stanu wod przy obecnych warunkach hydrogeologicznych.
Poprawa przewidywana jest w dalszej perspektywie czasowej - do roku 2027.

Oddziatywania wptywajace na zmiany poziomu wéd podziemnych (stan iloSciowy): ze
wzgledu nawystepowanie dwodch pozioméw wodonosnych nalezy rozdzieli¢
potencjalne oddziatywanie antropogeniczne na wody podziemne. Pierwszy poziom
wodonos$ny o swobodnym zwierciadle wéd charakteryzuje sie stosunkowo niskimi
zasobami oraz bardzo wysokg wrazliwoscig nazanieczyszczenie pochodzace
zoddziatywan antropogenicznych. Problemem dla utrzymania jakosci woéd tego
poziomu moze byc sie¢ kanalizacyjna, zagtebiona lokalnie nawet do 2 m p.p.t. Waznym
problemem dla wod pierwszego poziomu wodono$nego jest nierejestrowany pobor
w zakresie zwyktego korzystania. Brak rejestracji, a w konsekwencji zwiekszenie poboru
i obnizenie potozenia zwierciadta tego poziomu ponizej stanéw woéd w Zatoce Puckiej,
Gdanskiej i w Battyku, moze spowodowaé potencjalng ingresje stonawych wadd
morskich. W przypadku wéd pochodzacych z Zatoki problem ten jest nieznacznie
mniejszy ze wzgledu naich nizsze zasolenie. Problem moze sie nasila¢ w okresie nizowek
hydrologicznych, kiedy to nawet przy obecnym poborze moze nastapi¢ zaburzenie
granic soczewy wod stodkich.

Pomimo przestrzennego zréznicowania wod w Zatoce Gdanskiej pod wzgledem
temperatury izasolenia, mozna w nich wyodrebnié¢ rejony charakteryzujace sie
podobnymi cechami hydrologicznymi (Michatek i Kruk-Dowgiatto 2014°%). Na p6tnoc od
potwyspu rozcigga sie rejon oddziatywania wod naptywajacych z Gtebi Gdanskiej
obejmujacy rowniez gtebokowodng, poétnocno wschodnig czes¢ Zatoki Puckiej

56 Program zarzadzania dla rejonu Zatoka Pucka obszary: Zatoka Pucka i Pétwysep Helski (PLH220032)
oraz Zatoka Pucka (PLB220005)
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zewnetrznej (Nowacki J. 1993°7, Michatek i Kruk-Dowgiatto 2014). Natomiast czes$¢
zachodnia Zatoki Puckiej, w ktorej wyraznie wyodrebnia sie rejon wod przybrzeznych,
znajduje sie pod wptywem waéd ladowych z niewielkich ciekdw uchodzacych do niej. Na
potudnie w czesci przybrzeznej przynaleznej Zatoce Gdanskiej zaznacza sie tez wptyw
wod naptywajacych z jej czesci gtebokowodnej. Na jego warunki hydrologiczne wptywa
rowniez niewielkie nachylenie dna przylegajacego do wybrzezy w potudniowo-
zachodniej czesci Zatoki Puckiej Zewnetrznej, ktére powoduje, ze stosunkowo daleko
od linii brzegowej wystepuja jeszcze niewielkie gtebokosci sprzyjajgce petnemu
wymieszaniu pionowemu wod.

3.5. Srodowisko biotyczne

Zrbéznicowanie szaty roslinnej na obszarze Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej
posiada charakterystyczny pasmowy uktad, od nadmorskich ekosysteméw pasa
wydmowego, klifowego i zatorfionych brzegdéw niskich, przez rozlegte torfowiskowe
rowniny btot przymorskich, strefe krawedziowag wysoczyzny morenowej, uktad kep
wysoczyznowych, pradolin w pasie pobrzezy, po znacznie zréznicowane siedliska
i ekosystemy wysoczyzn morenowych pasa pojezierzy. Réznorodnosé ta wzmacniana
jest sasiedztwem i oddziatywaniem strefy brzegowej obszaru wod przybrzeznych
otwartego morza i akwenu Zatoki Gdanskie;.

Ze wzgledu na charakter budowy geomorfologicznej najwazniejszymi
charakterystykami srodowiska przyrodniczego okreslajagcymi jego wysoka wartosé
przyrodnicza, sa:

- przyleganie do wéd morskich Battyku, w strefie pétnocnej skutkujace obecnoscia
specyficznych siedlisk - wydm paséw mierzejowych, od strony potudniowe;j
zatoki Puckiej i Gdanskiej oraz pétnocnej czesci rejonu Wtiadystawowa
wystepowaniem brzegow klifowych, w catym regionie ujsciowych odcinkéw dolin
rzecznych, w tym przylegtych obszaréw, np. rozlegtych btot przymorskich;

- na wschod wystepowanie rozlegtej rowniny deltowej Wisty, ktéra stanowi
specyficzny typ srodowiska pod wzgledem siedlisk roslinnych oraz obszarow
wystepowania i migracji roznych zwierzat;

- obecnos¢ licznych torfowisk, o zréznicowanej wielkosci, genezie i wystepowaniu
szaty roslinnej;

- wystepujaca wysoka lesistos¢ (ok. 36% powierzchni) - z obecnoscig kilku
rozlegtych komplekséw lesnych takich jak Lasy Oliwskie, Puszcza Darzlubska,
Lasy Mirachowskie, warunkujace funkcjonowanie rozlegtych lesnych korytarzy
ekologicznych.

Obszar SUMP obejmuje znacznie zréznicowana mozaike siedlisk, ktore w przesztosci
wyksztatcity réznorodne zbiorowiska rodlinne. Zgodnie z opracowaniem

57 Termika, zasolenie i gestos$¢ wody W: Zatoka Pucka, Praca zbiorowa pod redakcjg K. Korzeniewskiego,
Fundacja Rozwoju Uniwersytetu Gdanskiego, Gdansk
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Matuszkiewicza>® (2008) pierwotnie przewage w rejonie miaty ztozone uktady lesne.
Jedynie pasy wzdtuz brzegu morskiego i uktadu dolin rzecznych, a takze czesci deltowe;j
Zutaw i obszaréw rozlegtych torfowisk bezlesnych, pokrywata roélinnoé¢ nieleéna.
Najwieksze powierzchnie zajmuje (wg mapy potencjalnej roslinnosci naturalnej®?)
siedlisko lasu bukowo-debowego (acydofilnej dabrowy typu ,pomorskiego”) Fago-
Quercetum petraeae oraz siedlisko kwasnej buczyny nizowej Luzulo pilosae-Fagetum.
Wzdtuz pasa nadmorskiego rowniez wystepuje siedlisko zyznej buczyny nizowej Galio
odorati-Fagetum. Podobnie jest na powierzchniach w granicach kep nadmorskich
(Oksywskiej, Puckiej, Swarzewskiej), jak i w pasie krawedzi wysoczyzny. Rowniez
posiadajace znaczenie pod wzgledem zréznicowania sg powierzchnie siedlisk lesnych,
ciagnace sie wzdtuz Wisty i Zutaw po Zatoke Gdanska iwzdtuz pradolin, i dolin
rzecznych. S3 to siedliska subatlantyckiego nizinnego lasu debowo-grabowego (gradu
gwiazdnicowego) Stellario holosteae-Carpinetum betuli. Natomiast na zapleczu brzegu
morskiego oraz w pasie btot przymorskich oraz w uktadzie wewnetrznym w pradolinach
i wiekszosci dolin rzecznych wystepuja wilgotne siedliska tegu jesionowo-olszowego
Fraxino-Alnetum. Zesp6t tegowy zwigzany jest zlekko zabagnionym podtozem,
w drzewostanie zawiera olsze czarng i jesion wyniosty oraz posiada urozmaicone runo,
z udziatem gatunkéw olsowych iszuwarowych. W charakterze leSnym specyficzne
i bardzo wazne dla regionu jest siedlisko nadmorskiego boru bazynowego Empetro nigri-
Pinetum. Wystepuje ono w pasie mierzejowym na Mierzei Helskiej oraz ciggnie sie na
wschod od Gdanska, wzdtuz brzegu Zatoki Gdanskiej i na Mierzei Wislanej. Pozostate
siedliska borowe sg bardziej rozpowszechnione, gtéwnie w potudniowej i potudniowo
zachodniej czesci obszaru i sg to siedliska kontynentalnego boru mieszanego Querco
roboris-Pinetum oraz suboceanicznego boru sSwiezego Leucobryo-Pinetum. Pozostate
siedliska maja mniejsze zasiegi przestrzenne, co nie znaczy, ze nie odgrywaja istotnej roli
przyrodnicze;j.

Na uwage zastuguja zwtaszcza siedliska tak stonawych, obecne nad Zatoka Gdanska
(wiekszo$¢ zniszczona przez rozwdj miast i portow), torfowisk atlantyckich
wrzoscowych oraz torfowisk innych typéw, olséw, brzeziny bagiennej i boru bagiennego,
a takze zarosli i muraw cieptolubnych. Charakterystycznymi dla regionu zaro$lami sg
zarnowczyska, opisane stad jako nowy zespdt Holco mollis-Cytisetum scoparii (Markowski
1991).

Ogélna charakterystyka zbiorowisk roslinnych®®

Zbiorowiska roslinne wystepujgce na obszarze wykazuja bardzo duze zréznicowanie, co
wynika z bogactwa i urozmaicenia siedlisk w terenie o znacznej rozciggtosci

58 potential natural vegetation of Poland (Potencjalna roslinnosé naturalna Polski) IGiPZ PAN, Warszawa,
2008

59 Matuszkiewicz W., Falinski J.B., Kostrowicki A.S., Matuszkiewicz J.M., Olaczek R., Woijterski T., 1995,
Potencjalna roslinno$¢ naturalna Polski. Mapa przegladowa 1:300 000. Arkusze 1-12, IGiPZ PAN,
Warszawa

60 Wykorzystano opracowanie Prognoza oddziatywania na $rodowisko projektu ,Programu
Operacyjnego w zakresie rozwoju gospodarczego dla obszaru funkcjonalnego Nadmorski Obszar
Ustugowy NORDA 2020 z perspektywa 2050”
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geograficznej, wzmacnianej charakterem geomorfologicznym poszczegdlnych
jednostek terytorialnych.

a) Ladowe zbiorowiska nielesne roslinnosci zielnej - roslinnos¢ muraw napiaskowych -
wydm nadmorskich i wydm $rédlgdowych. Obok muraw psammofilnych na piaskach
sandrowych, podobnie wyksztatconych jak na innych obszarach kraju, mamy
w wojewddztwie wydmy nadmorskie ze specyficznymi zbiorowiskami, wystepujacymi
tylko wzdtuz brzegu morskiego. Zajmujg one tzw. wydme biatg oraz szara. Rzadkoscia
jest wydma przednia, ktoérg zajmowat podzespét zbiorowiska wydmuchrzycy
i piaskownicy, typowego dla wydmy biatej. Obecnie roslinno$¢ wydmowa jest silnie
znieksztatcona w wyniku uzytkowania rekreacyjnego i zabiegéw zwigzanych
z umacnianiem i ochrong brzegu.

b) Zbiorowiska szuwarowe wystepuja na obrzezach wod, jezior réznych typow i rzek,
atakze torfowisk i tgk. Przewazajg szuwary trzcinowe, ale sg tez szuwary patkowe,
oczerety icata gama zbiorowisk szuwaréw turzycowych, w tym szereg rzadkich.
Specyficzne dla obszaru sg halofilne zbiorowiska szuwarowo-tgkowe nadmorskich
terenéw stonawych. Jest to grupa rzadkich zbiorowisk, o subatlantyckim typie zasiegu,
wyksztatconych w zubozatej postaci. Ich utrzymywanie sie w przyrodzie wigzato sie
kiedy$ zcharakterystycznym zalewaniem niskich terenéw przymorskich w okresie
sztormow. Ich stanowiska byty skoncentrowane w rejonie ujs¢ rzek, np. Redy -
w rezerwacie Beka. Wspbtczesnie dziatalnosé¢ cztowieka w znacznym stopniu
ograniczyta ich wystepowanie.

c) Zbiorowiska torfowisk réznych typow. Obok torfowisk niskich i przejsciowych
w dolinach rzecznych, najczesciej przeksztatconych w taki i pastwiska, znaczny jest
jeszcze udziat torfowisk wysokich. Liczne tego typu obiekty wystepujg na Pojezierzu
Kaszubskim. Duza warto$¢ maja specyficzne torfowiska atlantyckie, ktérych
pozostatosci obecne sg w rejonie tzw. btot przymorskich (np. Bielawskie Btoto).

d) Zbiorowiska antropogeniczne - pdl, zrebow, terenéw wydeptywanych i ruderalnych.
Na polach uprawnych wystepuje bogata gama zbiorowisk segetalnych, budowanych
przez rosliny spontanicznie towarzyszace gatunkom uprawianym. Wykazujg one
zroznicowanie florystyczne w zaleznosci od typu gleb i typu uprawy i s3 w réznym
zakresie eliminowane przez srodki ochrony roslin.

Roslinno$¢ ruderalna wystepuje na terenach urbanizowanych, wzdtuz tras drogowych
i kolejowych, a takze obejmuje coraz rozleglejsze w ostatnich latach tereny gruntéw
porzuconych z upraw rolnych, zajete w poczatkowym okresie przez zbiorowiska
ruderalne. Roslinnos¢ ruderalna odgrywa czesto pozytywna role, tworzac spontanicznie
pokrywe na terenach zdewastowanych, np. powyrobiskowych.

e) Zbiorowiska takowe (potnaturalne, powstate w wyniku odlesienia terenéw pod
wypas i koszenie). W ostatnich dziesiecioleciach tradycyjnie uzytkowane taki najczesciej
byty zamieniane na intensywne uzytki zielone - orane, wyréwnywane, z podsiewanymi
mieszankami traw pastewnych, nieraz obcego pochodzenia, a takze byty intensywnie
odwadniane. Cenne zbiorowiska tgkowe wystepuja jeszcze w dolinach rzek, zwtaszcza
nieduzych, meandrujacych, gdzie trudnosci w gospodarowaniu dajg szanse trwania
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rzadszych zbiorowisk ziotoroslowotagkowych. W zbiorowiskach tgkowych aktualnie
mogg zachodzi¢ istotne zmiany wynikajace z sytuacji w rolnictwie. Wiele terenéw
tgkowych nie jest uzytkowanych, co najczesciej prowadzi do ich stopniowego zarastania
krzewami i podrostem drzew.

Wrzosowiska to specyficzne zbiorowiska wyksztatcone sg w wielu postaciach.
Szczegblnie cenne sa wrzosowiska wrzoscowe, o charakterze atlantyckim oraz
wrzosowiska bazynowe, a takze zarnowczyska zwigzane z pasem pobrzeza.

Zbiorowiska zaroSlowe s3 szeroko rozpowszechnione, wkraczajg one na niektére
torfowiska, zajmujg zabagnione obrzeza jezior lub stanowig etap regeneracji lub sukcesji
po olsach. Szczegdlnym typem zaros$li sg zaros$la z udziatem woskownicy europejskiej.
Gatunek ten wystepuje w Polsce jedynie w pasie pobrzeza Battyku.

Zaroslana miedzach i wzdtuz drég, szczegélnie na obszarach siedlisk gragdowych, to tzw.
czyznie. W strefie krawedziowej wysoczyzny, zwtaszcza w rejonach intensywnego,
dawnego osadnictwa, sg rozpowszechnione, podobnie w niektérych partiach klifow kep
przymorskich. Charakterystyczny jest w nich udziat gtogéw i tarniny.

f) Zbiorowiska lesne - Olsy to lasy bagienne z panujacg w drzewostanie olszg czarna,
ktére sg dos$¢ rozpowszechnione. Sg to zbiorowiska, zajmujgce tereny podmokte,
regularnie podtapiane. Wyrézniane sg dwa typy olsu - porzeczkowy i torfowcowy.
Niewiele jest wregionie ptatéw olsow w petni wyksztatconych, gtéwnie z racji
przesuszania ich siedlisk i prowadzenia gospodarki przerebowej. Szczegdlnie wrazliwy
jest ols torfowcowy, znacznie bardziej ostatnio ograniczony i zagrozony.

Bory iglaste i mieszane sg bardzo urozmaicone. Szczegblng pozycje ma zespot
nadmorskiego boru bazynowego. Wystepuje on wytgcznie w pasie wybrzeza jako
koncowe stadium sukcesji roslinnosci na wydmach nadmorskich. W runie, obok obficie
wystepujacej bazyny czarnej, nadajacej specyficzny charakter temu zbiorowisku,
wystepuja interesujace gatunki, rzadkie poza nim na terenie wojewddztwa (np. storczyk
i gnieznik-listera sercowaty, tajeza jednostronna i inne). Bor ten jest na ogdt ostabiony
przez nadmierng penetracje, zwtaszcza w okresie letnim, gdyz znajduje sie na zapleczu
plaz nadmorskich. Sosnowy bér bagienny - nierzadko wyksztatcony jest jako ostatnie
stadium rozwoiju roslinnosci na torfowiskach wysokich, w jego odmianie nadmorskiej -
z udziatem wrzosca bagiennego i woskownicy. Innym specyficznym zespotem borowym,
o lisciastym drzewostanie, jest brzezina bagienna, wystepujaca w kraju jedynie na
Pomorzu. Ten zespét jest reprezentowany w wielu miejscach, zwtaszcza na obrzezach
niektérych jezior i torfowisk.

Dabrowy to siedliska interesujacego zespotu zwigzanego z wptywami klimatu
atlantyckiego - ubogiego lasu brzozowo-debowego. Jego dobrze wyksztatcone ptaty sa
rzadkoscia, jednak wystepowat w przesztosci w wielu miejscach na Pobrzezu
Stowinskim i Kaszubskim.

Kwasna dabrowa, czyli las mieszany bukowo-debowy. Jest to cenne zbiorowisko
o drzewostanie sktadajacym sie w naturalnych ptatach z buka i debu bezszyputkowego.
W warstwie krzewow staty udziat ma jarzebina i kruszyna; w bujnym najczesciej runie
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rosnie dorodna boréwka czernica, a nierzadko facje tworzy orlica pospolita. Zespot ten
jest jednym z szerzej rozpowszechnionych zbiorowisk lesnych, m.in. w strefie
krawedziowej wysoczyzny, w Puszczy Darzlubskiej i Pojezierza Kaszubskiego.

tegi zajmuja przede wszystkim dna i fragmenty zboczy dolin rzecznych, ciaggnac sie
waskim pasem wzdtuz ciekéw. Z racji gestej sieci wodnej w mtodoglacjalnym krajobrazie
pojezierzy zespoty tegowe sg rozpowszechnione. Do najczesciej spotykanego nalezy teg
jesionowo-olszowy. Jest to lekko zabagniony las z drzewostanem zbudowanym z olszy
czarnej i domieszka jesionu, florystyczne i siedliskowo nawigzujacy do zyznych postaci
olsu porzeczkowego. Zespdt ten, czesto zajmujacy wysieki na zboczach dolin, odgrywa
wazna role w utrzymywaniu naturalnych warunkédw w miejscach przecinania przez
zbocze doliny warstwy wodonosne;j.

teg wigzowo-jesionowy jest zespotem wielogatunkowego lasu o urozmaiconym
drzewostanie i bogatym runie, z obecnoscig aspektow sezonowych. Jest to na tym
terenie jedno z najbogatszych w gatunki zbiorowisko lesne, szczegélnie interesujace
wczesng wiosna. Wystepuje w nim duza grupa geofitéw wiosennych, rozwijajacych sie
przed rozwojem lisci na drzewach. Mimo znacznego rozpowszechnienia (najczesciej
waskie pasy nad ciekami) coraz mniej jest dobrze wyksztatconych ptatow.

Grady to grupa zespotéw laséw debowo-grabowych na srednio zyznych i zyznych
siedliskach mineralnych. W urozmaiconym drzewostanie zawsze uczestniczy grab oraz
dabiszereginnych gatunkéw. Cechg charakterystyczng jest dobrze rozwinieta warstwa
krzewéw, z udziatem szczegdlnie leszczyny, a takze bogate i bujne runo. Grady
wystepuja gtéwnie w dolinach ciekdw, obecne tam s3 ptaty reprezentujace trzy réznigce
sie siedliskowo i florystycznie podzespoty - grad niski, najzyZniejszy i najbogatszy,
nawigzujacy do tegdéw, w dolnych partiach zboczy i na czesci terasy dolnej, grad typowy
- w$rodkowych partiach zboczy oraz wysoki - ubozszy i stosunkowo suchy, nawigzujacy
do dabréw lub boréw mieszanych.

Buczyny to zbiorowiska lesne, ktérych fitocenozy sg jednymi z dominujacych na
rozlegtych obszarach wysoczyzn morenowych. Ich drzewostany buduje zasadniczo
tylko buk, warstwa krzewow (jezeli wystepuje) ograniczona jest do naturalnego
odnowienia buka. Réznice w zajmowanych siedliskach, w bonitacji drzewostanéw,
w sktadzie i obfitosci runa zielnego i mszystego - warunkujg wyrdznianie kilku zespotéw
buczyn. Wystepuja duze kompleksy lesne, takie jak Puszcza Darzlubska i zbiorowiska na
Pojezierzu Kaszubskim.

3.6. Ogolny opis fauny

Bogaty charakter siedliskowy obszaru objetego SUMP wptywa na jego znaczne
zroznicowanie pod wzgledem wystepujacej fauny. Ze wzgledu na szerokie spektrum
przestrzenne przedstawiona charakterystyka fauny obejmuje uogolniony jej charakter
ima na celu wskazanie najistotniejszych jej elementéw mogacych by¢ przedmiotem
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potencjalnej presji, wynikajacej z realizacji poszczegélnych scenariuszy rozwojowych
projektu 61623,

Awifauna

Region pomorski jest jednym z kluczowych w Polsce obszaréw gniazdowania i migracji
awifauny. Ogotem obserwuje sie tu wystepowanie ok. 380 gatunkow ptakéw, w tym co
najmniej 190 gatunkow gniazdujacych. Wsréd nich nalezy odnotowad wystepowanie ok.
135 gatunkoéw objetych ochrong prawng i uznawanych za szczegélnie przyrodniczo
cenne (co stanowi ok. 30% gatunkdéw objetych ochrong w Polsce), w tym 24 gatunki
z najwyzszych kategorii zagrozenia - zawarte w Polskiej Czerwonej Ksiedze Zwierzat
Kregowych. Najlepiej rozpoznane jest wystepowanie ptakéw w granicach obszaréw
Natura 2000. Do najcenniejszych ostoi ptasich (waznych w skali catego kraju) nalezg
obszary Natura 2000 (,Pobrzeze Stowinskie” PLB220003, ,Bielawskie Btota”
PLB220010 i ,Zatoka Pucka” PLB220005) oraz rezerwaty przyrody ,Beka”
i ,Mechelinskie taki”. Szczegdlne miejsce w obszarze wystepowania ptakéw i ich
migracji ma pas wybrzeza wraz z obszarem Zatoki Gdanskie;j.

Ssaki

Stopien zrdéznicowania wystepowania fauny jest wuzalezniony od charakteru
siedliskowego, a w szczegdlnosci od wystepowania siedlisk lesnych i semileSnych
decydujacych o najwyzszej réznorodnosci gatunkowej regionu. W rejonie objetym
SUMP odnotowano ok. kilkadziesiat gatunkow ssakow, w tym pospolicie wystepujace
gatunkilesne - objete gospodarka towiecka, jak: parzystokopytne - jelenie, sarny i dziki,
atakze dosc liczne w lasach gatunki zwierzat drobnych - w tym: drapiezniki - lisy, kuny
(lesne i domowe), borsuki, jenoty, norki, tasice, tchérze i szopy pracze oraz gryzonie -
pizmaki, wiewiorki, nornice i myszy, a z zajeczakéw - zajace szaraki - uznawane do
niedawna za gatunek pospolity - dzi$ wystepujace nielicznie (Atlas Ssakéw Polski).
Sporadycznie pojawiajg sie tez na wybranych obszarach daniele i tosie (uznawane dla
obszaru wojewddztwa za gatunek migrujacy, ale stopniowo powiekszajacy zasieg
wystepowania). Sposréd gatunkdw objetych ochrong prawng odnotowuje sie state, choc
rzadkie wystepowanie wilka, sporadycznie pojawiajg sie tez sygnaty o obserwacji rysia,
natomiast powszechnie na obszarze niemal catego wojewddztwa wystepujg bobry
i wydry. Cennymi gatunkami sg nietoperze, sposréd ktérych stwierdzono wystepowanie
17 gatunkéw (Ciechanowski, 2013).

Réwniez z rzadkich okazéw nalezy wskaza¢ wystepowanie przedstawicieli ssakéow
morskich, sposrod ktorych wystepujg cztery gatunki: szarytka (foka szara) Halichoerus

61 Wykorzystano opracowanie Prognoza oddziatywania na srodowisko projektu ,Programu
Operacyjnego w zakresie rozwoju gospodarczego dla obszaru funkcjonalnego Nadmorski Obszar
Ustugowy NORDA 2020 z perspektywa 2050”

62 Wykorzystano Opracowanie Ekofizjograficzne do Planu Zagospodarowania Przestrzennego
Wojewddztwa Pomorskiego

63 Wykorzystano opracowanie ,Aktualizacja opracowania ekofizjograficznego do planu
zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa pomorskiego” pod redakcjg J. Czochanskiego, J.
Lemanczyka, Stupsk - Gdansk 2007
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grypus, foka pospolita Phoca vitulina, foka obrgczkowana (nerpa obraczkowana) Pusa
hispida oraz morswin zwyczajny Phocoena phocoena. Sa to szczytowe drapiezniki
odgrywajace bardzo istotng role w regulacji sieci troficznej, jednoczes$nie bardzo
wrazliwe na jej zmiany.

Ptazyigady

Na podstawie danych literaturowych w granicach objetych opracowaniem stwierdzono
wystepowanie 12 gatunkow ptazow (jest to wystepowanie kumaka nizinnego Bombina
bombina, ropuchy paskéwki Bufo calamita, ropuchy zielonej Bufo viridis, ropuchy szarej
Bufo bufo, rzekotki drzewnej Hyla arborea, grzebiuszki ziemnej Pelobates fuscus, zaby
Smieszki Rana ridibunda, zaby jeziorkowej Pelophylax lessonae, zaby wodnej Pelophylax k.
Esculentus, traszki zwyczajnej Lissotriton vulgaris, zaby trawnej Rana temporaria, zaby
moczarowe]j Rana arvalis) oraz 5 gatunkéw gaddw (s3 to: jaszczurka zwinka Lacerta agilis,
jaszczurka zyworodna Zootoca vivipara, padalec Anguis fragilis, zaskroniec zwyczajny
Natrix natrix i zmija zygzakowata Vipera berus).

Na charakter wystepowania ptazéw i gadéw oraz ich rozktad przestrzenny wptywa
zroznicowanie siedlisk, w wypadku ptazow s3 to szczegdlnie: wystepowanie obszaréw
podmoktych, zbiornikéw wodnych, rzek i pomniejszych ciekow.

Ryby i minogi

W wodach ptynacych i zbiornikach wodnych rejonu objetego opracowaniem, wystepuje
okoto pietnastu gatunkéw ryb i minogéw: mindg strumieniowy Lampetra planeri, pstrag
potokowy Salmo trutta m. fario, pto¢ Rutilus rutilus, sieja Coregonus lavaretus, totpyga pstra
Hypophthalmichthys molitrix, karp Cyprinus carpio, stonecznica Leucaspius delineatus,
leszcz Abramis brama, lin Tinca tinca, szczupak Esox lusius, kara$ srebrzysty Carassius
auratus gibelio, $liz Barbatula barbatula, ciernik Gasterosteus aculeatus, okon Perca
fluviatilis oraz sandacz Sander lucioperca.

3.7. Ludzie

Obszar Metropolitalny Gdansk-Gdynia-Sopot zamieszkany jest przez ponad 1,6 min
mieszkancéw. Rdzen OMGGS zamieszkiwany jest przez ponad 760 tys. oséb, czyli przez
niemal potowe wszystkich mieszkancow Obszaru Metropolitalnego. tacznie we
wszystkich miastach OMGGS mieszka 1,1 mIn mieszkancow, co stanowi okoto 70%
wszystkich mieszkancéw OMGGS. W Gdansku najludniejszymi dzielnicami s Chetm,
Ujescisko-tostowice, Piecki-Migowo oraz Przymorze Wielkie. W stosunku do 2011 r.
zauwazy¢ mozna zmniejszenie sie liczby mieszkancéw Dolnego Tarasu na korzysé
dzielnic potozonych na Gérnym Tarasie. Podobna sytuacja zauwazalna jest w Gdyni,
w ktérej zmniejszyta sie liczba mieszkancow dzielnic: Sréodmiesécie i Wzgdrze Sw.
Maksymiliana, natomiast zwiekszyta sie na Chwarznie-Wiczlinie. Obszar Metropolitalny
charakteryzuje sie dodatnim wskaznikiem przyrostu naturalnego (wskaznik
Srednioroczny za lata 2016-2021 wynosi 0,12), jak rowniez dodatnim wskaznikiem salda
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migracji 0,36%* (wskaznik $rednioroczny za lata 2016-2021). Wedtug prognozy
demograficznej liczba mieszkancéw OMGGS do 2035 r. bedzie wzrastac, po czym
przewiduje sie spadek liczby mieszkancow.

Z punktu widzenia ochrony srodowiska istotnym problem jest proces rozlewania sie
miast (urban sprawl). Powstawanie, najczesciej zabudowy jednorodzinnej o charakterze
rozproszonym, na obszarach podmiejskich jest wbrew zasadom zréwnowazonego
rozwoju, poniewaz kazda inwestycja mieszkaniowa wymaga realizacji dodatkowych
inwestycji zwigzanych z infrastrukturg towarzyszaca. Pod pojeciem ,infrastruktura
towarzyszaca” kryje sie wiele inwestycji, m.in.: budowa infrastruktury podziemnej czy
infrastruktury drogowej. S3 to zadania, ktdére generujg niepotrzebne koszty
ekonomiczne oraz srodowiskowe, jednoczesnie wptywajac negatywnie na poziom
dostepnosci istotnych generatoréw ruchu, takich jak punkty ustugowe czy miejsca
pracy, uzalezniajgc tym samym mieszkarncéw od codziennego korzystania z samochodu.

Niestety powstawanie nowej zabudowy na obszarach podmiejskich nie idzie w parze
zrozwojem transportu publicznego. Brak transportu publicznego Ilub tez
niewystarczajgca oferta transportu publicznego wymusza na mieszkancach korzystanie
z indywidualnego srodka transportu, w zdecydowanej wiekszosci z samochodu. Wzrost
ruchu drogowego niesie za sobg wiele negatywnych konsekwencji dla ludzi, jak rowniez
dla srodowiska. Przede wszystkim nalezy zwrdci¢ uwage na wzrost zanieczyszczenia
powietrza oraz wzrost natezenia hatasu.

3.8. Formy ochrony przyrody w obszarze
oddziatywania SUMP

W granicach Obszaru Metropolitalnego znajdujg sie nastepujgce formy ochrony
przyrody:

- park narodowy;

- rezerwaty przyrody;

- parkikrajobrazowe;

- obszary chronionego krajobrazu;
- obszary Natura 2000;

- pomniki przyrody;

- stanowiska dokumentacyjne;

- uzytki ekologiczne.

Park Narodowy

Jedynym parkiem narodowym znajdujgcym sie w Obszarze Metropolitalnym Gdansk-
Gdynia-Sopot jest Stowinski Park Narodowy. Jest to jeden z 23 parkéw narodowych
w Polsce oraz jeden z dwéch parkéw nadmorskich. Stowinski Park Narodowy potozony
jest w potnocno-zachodniej czesci obszaru. Zostat utworzony w 1967 r. a aktualna

64 Na podstawie danych GUS, BDL..
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powierzchnia parku wynosi 327,44 km2. Zostat utworzony dla zachowania systemu
jezior przymorskich, bagien, torfowisk, tagk, nadmorskich boréw i laséw, a przede
wszystkim wydmowego pasa mierzei z unikatowymi w Europie wydmami ruchomymi.
Park wpisany jest w miedzynarodowa sie¢ obszaréw chronionych takich jak:
HELCOMBSPA, Swiatowy Rezerwat Przyrody oraz obszar wodno-btotny Ramsar.

Ochrona przyrody w Stowinskim Parku Narodowym ma na celu:

- utrzymanie proceséw ekologicznych i stabilnosci ekosysteméw;

- zachowanie réznorodnosci biologicznej;

- zachowanie dziedzictwa geologicznego i paleontologicznego;

- zapewnienie ciggtosci istnienia gatunkéw roslin, zwierzat i grzybéw, wraz z ich
siedliskami;

- zachowanie waloréw krajobrazowych;

- utrzymywanie lub przywracanie do witasciwego stanu ochrony siedlisk
przyrodniczych i przedmiotéw ochrony;

- ksztattowanie wtasciwych postaw cztowieka wobec przyrody.

W Parku wystepuje ponad 900 gatunkéw roslin naczyniowych, 15 gatunkéw mszakow,
500 gatunkow glonow, 424 gatunkéw grzybéw, z ktorych 46 objetych jest ochrong
scista, a 15 czesciowa. Nalezg do nich m.ni. mikotajek nadmorski, zimoziot pétnocny,
dtugosz kroélewski, rosiczka okragtolistna, poryblin jeziorny czy widtaczek torfowy.
Fauna Parku bogata jest w ptaki, ktérych sklasyfikowano tutaj okoto 260 gatunkéw.
Najwieksza atrakcjg Parku sg wydmy ruchome, z najwyzszymi - £3czka oraz Czotpinska.
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Rysunek 4. Stowinski Park Narodowy
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Zrédto: Opracowanie whasne na podstawie Centralnego Rejestru Form Ochrony Przyrody Generalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska
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Rezerwaty przyrody

W OMGGS znajduje sie 69 rezerwatéw przyrody. Cele ochrony dla poszczegdlnych
rezerwatéw przyrody przedstawiono w tabeli.

Tabela 18. Cele ochrony rezerwatéw przyrody

Biatogora

Borkowskie
Wawozy

Buki Mierzei
Wislanej

Bursztynowa
Gora
Choczewskie
Cisy

Cisowa

Celem ochrony w rezerwacie jest zachowanie unikatowego na
polskim wybrzezu kompleksu przestrzennego wydm i obnizen
miedzywydmowych wraz z charakterystycznymi dla nich
biotopami, biocenozami i procesami.

Celem ochrony w rezerwacie jest zachowanie ekosystemoéw
czesci zalewowej niziny nadmorskiej Meandru Kaszubskiego
(Pradoliny Redy-teby) i przylegajacego do niego fragmentu Zatoki
Puckiej wraz z ich zasobami przyrodniczymi i procesami
ksztattujacymi ekosystem brzegu w rejonie ujscia rzeki Redy.

Celem ochrony w rezerwacie jest zachowanie unikatowego na
polskim wybrzezu kompleksu przestrzennego wydm i obnizen
miedzywydmowych wraz z charakterystycznymi dla nich
biotopami, biocenozami i procesami.

Celem ochrony rezerwatu jest zachowanie torfowiska wysokiego
typu battyckiego z charakterystyczng roslinnoscia, stanowigcego
ostoje ptactwa wodno-btotnego.

Celem ochrony rezerwatu jest zachowanie biocenoz
zrodliskowych i leSnych oraz elementdéw srodowiska
abiotycznego, przede wszystkim silnie urozmaiconej rzezby
terenu i zespotu zrédlisk.

Celem ochrony przyrody w rezerwacie jest zabezpieczenie
rozwoju wszystkich sktadnikéw ekosystemu prowadzacego do
odtworzenia ich naturalnej struktury wiekowej, warstwowej

i gatunkowej oraz do uksztattowania sie naturalnego,
przestrzennego uktadu zbiorowisk, odpowiadajgcemu zmiennosci
warunkoéw siedliskowych.

Celem ochrony jest zachowanie lokalnej postaci kwasnej buczyny
ze starodrzewem bukowym oraz innych zbiorowisk lesnych
wyksztatconych w specyficznych warunkach Mierzei Wislanej.

Celem ochrony w rezerwacie jest zachowanie dawnej kopalni
bursztynu wraz z wyrobiskami wyeksploatowanych szybéw.

Celem ochrony w rezerwacie jest zachowanie populacji cisa
pospolitego Taxus baccata oraz ekosystemow lesnych.

Celem ochrony w rezerwacie jest zachowanie w dobrym stanie
ekosystemoéw lesnych: kwasnej buczyny nizowej Luzulo pilosae-
Fagetum, zyznej buczyny pomorskiej Galio odorati-Fagetum, tegu
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Czarne Bagno

Darzlubskie
Buki

Dtugosz
Krolewski w
Wierzchucinie

Dtugosz
Krélewskiw
teczynie

Dolina
Chtapowska

Dolina Ktodawy

Dolina Strzyzy

Gatezna Goéra

Helskie Wydmy

Jar Reknicy

jesionowo-olszowego Fraxino-Alnetum, a takze obszaréw
zrédliskowych.

Celem ochrony w rezerwacie jest zachowanie fragmentow
rozlegtego torfowiska wysokiego typu battyckiego

z wystepujacymi na nim ekosystemami mszarnymi,
wrzosowiskowymi, bagiennymi, wodnymi i leSnymi.

Rezerwat utworzony w celu zachowania, ze wzgledéw naukowych
i dydaktycznych, fragmentu naturalnego lasu bukowego w stanie
niezmienionym, stanowiacego resztke dawnej Puszczy
Darzlubskiej.

Celem ochrony rezerwatu jest zachowanie stanowiska dtugosza
krolewskiego Osmunda regalis, najwiekszej w regionie gdanskim
populacji widtaka jatowcowatego Lycopodium annotinum oraz
pozostatosci torfowiska wysokiego i przejsciowego wraz

z wtasciwymi dla tych ekosysteméw gatunkami i zbiorowiskami
roslinnymi.

Celem ochrony jest zachowanie stanowiska paproci dtugosza
krélewskiego.

Celem ochrony rezerwatu jest zachowanie krajobrazu
nadmorskiej doliny erozyjnej w strefie krawedziowej Kepy
Swarzewskiej wraz z charakterystyczng roslinnoscia.

Celem ochrony przyrody w rezerwacie jest zachowanie
przetomowego odcinka rzeki Ktodawy wraz z tegiem jesionowo-
olszowym porastajgcym dno doliny, z systemem wysiekow,

a takze fragmentami wysoczyznowego lasu grgdowego
porastajgcego jej zbocza.

Celem ochrony przyrody w rezerwacie jest zachowanie laséw
tegowych i gradowych w dolinie potoku Strzyza oraz stanowisk
roslin gatunkéw chronionych i rzadkich.

Celem ochrony w rezerwacie jest zachowanie ekosystemoéw
lesnych, w szczegdlnosci: kwasnej buczyny nizowej Luzulo pilosae-
Fagetum, zyznej buczyny nizowej Galio odorati-Fagetum, a takze
podgorskiego tegu jesionowego Carici remotae-Fraxinetum oraz
pozostatosci wczesnosredniowiecznego grodziska i cmentarzyska
kurhanowego.

Celem ochrony przyrody w rezerwacie jest zachowanie
ekosysteméw murawowych, wrzosowiskowych i lesnych,
w szczegolnosci bardzo bogatych biot porostéw i grzybéw
naporostowych, charakterystycznych dla naturalnego
nadmorskiego krajobrazu wydmowego.

Celem ochrony jest zachowanie przetomowego odcinka rzeki
0 urozmaiconej rzezbie terenu oraz leSnych ekosystemow
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Jar Rzeki
Raduni

Jeziorka
Chosnickie

Jezioro
Turzycowe

Karcze tegi

Karwickie
Zrédliska

Katy Rybackie

Kepa
Redtowska

Kurze Grzedy

Las Gorkowski

Las Matawski

z charakterystycznymi dla nich biotopami, biocenozami i
procesami.

Celem ochrony przyrody rezerwatu jest zachowanie unikatowych
ekosysteméw przetomowego odcinka rzeki Raduni, w tym
kompleksu laséw gradowych i tegowych, rzeki o charakterze
gorskim, ptatow gk ekstensywnie uzytkowanych, jednego

z najbogatszych na nizu stanowisk goérskich gatunkoéw flory i fauny
oraz waznej ostoi saproksylobiontéw.

Celem ochrony w rezerwacie jest zachowanie ekosysteméw
srédlesnych jezior, torfowisk i otaczajacych je boréw bagiennych
wraz z charakterystyczna roslinnoscig oraz populacjami cennych
gatunkoéw roslin, zwierzat i grzybéw

Celem ochrony w rezerwacie jest zachowanie kompleksu
torfowiskowo wodno-le$nego jako czesci wysokiego torfowiska
battyckiego wraz z typowymi fitocenozami mszarnymi oraz
charakterystyczng faung

Celem ochrony jest zachowanie tegu wigzowego z wieloma
drzewami pomnikowymi

Celem ochrony przyrody w rezerwacie jest zachowanie obszaru
zrodliskowego wraz z otaczajgcym lasem oraz
z charakterystycznymi, rzadkimi i chronionymi gatunkami roslin.

Celem ochrony jest zachowanie miejsc legowych kormorana
i czapli siwej.

Celem ochrony jest zachowanie unikatowego krajobrazu
wybrzeza klifowego z kompleksem laséw bukowych,
specyficznych proceséw przyrodniczych zachodzacych na styku
ladu i morza, naturalnych zbiorowisk roslinnych oraz stanowisk
rzadkich gatunkéw roslin, w tym jarzabu szwedzkiego Sorbus
intermedia stanowigcego relikt epoki lodowcowe;.

Celem ochrony w rezerwacie jest zachowanie ztoza torfowego
oraz przywroécenie i utrzymanie procesow torfotworczych,
odbudowa i zachowanie nielesnych zespotéw torfowiskowych
oraz boréw i brzezin bagiennych, zachowanie rzadkich

i zagrozonych gatunkoéw roslin, zwierzat i porostéw, a takze
przywrocenie i utrzymanie wtasciwych stosunkéw wodnych.

Celem ochrony w rezerwacie jest zachowanie boru bagiennego na
ztozu torfowym wraz wystepujacymi zbiorowiskami roslinnymi
oraz cennymi gatunkami roslin i zwierzat.

Celem ochrony rezerwatu jest zachowanie unikatowego,
najwiekszego i relatywnie najlepiej zachowanego kompleksu
lesnego, stanowiacego relikt dawnych laséw delty Wisty - Zutaw
Wislanych.
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Lesne Oczko Celem ochrony jest zachowanie jeziora dystroficznego z ptem
torfowcowym, boru bagiennego, rzadkich gatunkéw roslin oraz
ostoi ptactwa wodno-btotnego.

Celem ochrony przyrody w rezerwacie jest zachowanie
torfowiska wysokiego z mszarem dolinkowym w rzadko
spotykanej postaci z przygietka biata i bardzo rzadkimi gatunkami
roslin.

Celem ochrony w rezerwacie jest zachowanie ekosystemow
lesnych i nielesnych wyksztatconych w dolinie rynnowej jeziora
Lubygos¢ (Lubogoszcz), w szczegdlnosci kwasnej buczyny nizowej
Luzulo pilosae-Fagetum.

tebskie Bagno Celem ochrony przyrody w rezerwacie jest zachowanie
torfowiska wysokiego typu battyckiego z wystepujacymi na nim
ekosystemami mszarnymi, wrzosowiskowymi i leSnymi.

tegnad Celem ochrony rezerwatu jest zachowanie lasow tegowych
Swelinig i graqdowych w dolinie potoku Swelina oraz stanowisk roslin
gatunkow chronionych i rzadkich.

Mechelinskie Celem ochrony rezerwatu jest zachowanie miejsc legowych
taki i bytowania cennych gatunkéw ptakéw wodnych i btotnych,
zbiorowisk szuwarowych i tgkowych oraz specyficznych siedlisk
halofilnych i typowych dla nich warunkéw wodnych.

Mechowiska Celem ochrony w rezerwacie jest zachowanie ekosystemu
Suleczynskie torfowiska alkalicznego z unikatowa florg mchéw i roslin
naczyniowych.

Mewia tacha Celem ochrony jest zachowanie, ze wzgledéw dydaktycznych

i naukowych, kolonii legowych rzadkich gatunkéw rybitw, miejsc
legowych odpoczynku i zerowania ptakéw siewkowatych

i blaszkodziobych oraz krajobrazu stozka ujsciowego Wisty.

Mierzeja Celem ochrony jest zachowanie naturalnych nawydmowych
Sarbska i bagiennych zbiorowisk roslinnych, wyksztatconych
w specyficznych warunkach waskiej mierzei nadmorskiej.

Nowe Wicko Celem ochrony rezerwatu jest zachowanie ekosystemow laséw
bagiennych, szuwaréw i torfowisk wyksztatconych w miejscu
zladowiatego zbiornika wodnego wraz z liczng populacja
woskownicy europejskiej Myrica gale.

Opalenie Celem ochrony w rezerwacie jest zachowanie fragmentu gradu
subkontynentalnego Tilio-Carpinetum, stanowiska cennych
gatunkow roslin, w szczegdlnosci groszku wielkoprzylistkowego
Lathyrus pisiformis.

Orle nad Celem ochrony w rezerwacie jest zachowanie ekosystemu
Jeziorem lesSnego wraz z jego charakterystycznymi biocenozami oraz
Duzym populacjami cennych gatunkow roslin, grzybow i zwierzat.
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Ostrzycki Las

Paraszynskie
Wawozy

Petcznica

Piasnickie taki

Przyladek
Rozewski

Ptasi Raj
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Staniszewskie
Btoto

Staniszewskie
Zdroje

Celem ochrony w rezerwacie jest zachowanie ekosystemow
lesnych, torfowiskowych i zrodliskowych, w szczegdlnosci
kaszubskiej wilgotnej buczyny nawapiennej oraz populacji
storczykéw, w tym obuwika pospolitego Cypripedium calceolus.

Celem ochrony rezerwatu jest zachowanie biocenoz lesnych

i zrédliskowych z rzadkimi i chronionymi gatunkami roslin

i zwierzat, a takze elementéw srodowiska abiotycznego, w tym
przede wszystkim licznych zrédlisk i silnie urozmaiconej rzezby
terenu.

Celem ochrony w rezerwacie jest zachowanie ekosystemow
srédlesnych jezior lobeliowych, torfowiskowych i otaczajacych je
acydofilnych laséw lisciastych oraz populacji zagrozonych
wyginieciem i chronionych gatunkéw roslin, w szczegélnosci
poryblina kolczastego Isoétes echinospora.

Celem ochrony rezerwatu jest zachowanie ze wzgledéw
naukowych i dydaktycznych stanowiska rzadkich elementéw flory
atlantyckiej na naturalnym stanowisku.

Celem ochrony jest zachowanie ze wzgledéw naukowych,
dydaktycznych i krajobrazowych fragmentu wybrzeza klifowego
porostego lasem mieszanym z udziatem buka oraz w celu ochrony
stanowiska jarzaba szwedzkiego Sorbus intermedia.

Celem ochrony jest zachowanie ze wzgledéw naukowych

i dydaktycznych obszaru bagien wraz zdwoma zarastajacymi
trzcing jeziorami na zutawach wislanych, stanowigcego naturalng
ostoje ptactwa wodnego i btotnego oraz miejsce wypoczynku
ptakow przelotnych.

Celem ochrony rezerwatu jest zachowanie naturalnych
i potnaturalnych ekosystemoéw lesnych, tgkowych i szuwarowych
zwigzanych z obszarem zrédliskowym Puzyckiej Strugi.

Celem ochrony rezerwatu jest zachowanie tgk halofilnych,
rzadkich gatunkow roslin i siedlisk cennych gatunkéw ptakow.

Celem ochrony w rezerwacie jest zachowanie ztoza torfowego
oraz przywroécenie i utrzymanie procesow torfotworczych,
zachowanie i odbudowa nielesnych zespotéw torfowiskowych,
boréw i brzezin bagiennych, zachowanie rzadkich i zagrozonych
gatunkow roslin, zwierzat i porostéw, a takze przywrécenie

i utrzymanie wtasciwych stosunkéw wodnych.

Celem ochrony w rezerwacie jest zachowanie ekosystemow
zrédliskowych i lesnych (lasow bukowych: Luzulo pilosae-Fagetum
i Galio odorati-Fagetum, gradowych Stellario holosteae-Carpinetum
oraz tegowych: Fraxino-Alnetum i Carici remotaea-Fraxinetum),

a takze specyficznych proceséow geodynamicznych zwigzanych

z licznymi zrédliskami i przeptywajacymi przez rezerwat ciekami.
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Celem ochrony w rezerwacie jest umozliwienie renaturalizacji
ekosystemoéw lesnych i zachowanie ich réznorodnosci
biocenotycznej.

Celem ochrony jest zachowanie ekosystemow lesnych
wyksztatconych w dolinie rynnowej jeziora Kocenko (Ktagczyno
Duze) wraz z jego wodami, a w szczegolnosci zyznej buczyny
nizowej Galio odorati-Fagetum.

Celem ochrony jest zachowanie ze wzgledow dydaktycznych
i spotecznych fragmentu lasu bukowego o charakterze
naturalnym na najwyzszej kulminacji Pomorza.

Celem ochrony rezerwatu jest zachowanie stanowiska podrzenia
zebrowca Blechnum spicant oraz innych roslin gatunkéw
chronionych i rzadkich.

Celem ochrony rezerwatu jest zachowanie zespotu form
wydmowych, interesujacych zbiorowisk lesnych i rzadkich
gatunkow roslin.

Celem ochrony rezerwatu jest zachowanie w stanie
niezmienionym kompleksu zbiorowisk zrédliskowych i lasow
tegowych oraz licznych nisz zrédtowych.

Celem ochrony rezerwatu jest zachowanie biocenoz
zrédliskowych i lesnych, a takze elementéw srodowiska
abiotycznego, w tym przede wszystkim zespotu Zrédlisk oraz
silnie urozmaiconej rzezby terenu.

Celem ochrony jest ze wzgledéw naukowych i dydaktycznych
stanowiska roslin kserotermicznych oraz fragmentéw
naturalnych zespotéw lesnych.

Celem ochrony jest zachowanie ze wzgledéw naukowych
i dydaktycznych duzego skupienia roslin stepowo-lesnych,
rzadkich w naszej florze.

Celem ochrony w rezerwacie jest zachowanie ekosystemu
lesnego w szczegdlnosci lasu bukowo-debowego.

Celem ochrony w rezerwacie jest zachowanie ekosystemu
kwasnej buczyny ze starodrzewem debowo-sosnowo-bukowym.

Rezerwat tworzy sie w celu zachowania ze wzgledéw naukowych,
dydaktycznych i spotecznych fragmentu lasu bukowego o cechach
zespotu naturalnego.

Celem ochrony w rezerwacie jest zachowanie populacji
wiciokrzewu pomorskiego Lonicera periclymenum oraz
umozliwienie renaturyzacji znieksztatconych fitocenoz leSnych.

Celem ochrony rezerwatu jest zachowanie w stanie
niezmienionym zespotu zZrédlisk i rzadkich regionalnie gleb
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zblizonych do pararedziny wapiennej, porastajacych je zbiorowisk
lesnych i zrédliskowych oraz rzadkich i chronionych gatunkow
roslini zwierzat.

Zrédliska w Celem ochrony w rezerwacie jest zachowanie doliny erozyjne;j
Dolinie Ewy Potoku Prochowego (Potoku Ewy) w strefie krawedziowe;j
wysoczyzny morenowej wraz z wyksztatconymi w niej nielesSnymi
zbiorowiskami zrédliskowymi o podgoérskim charakterze oraz
zbiorowiskami lesnymi potozonymi w dolinie i na jej zboczach.

Zurawie Bfota Celem ochrony jest zachowanie szaty roslinnej typowej dla
srédlesnych torfowisk przejsciowych i wysokich, jeziora
lobeliowego z unikalng roslinnoscig oraz ostoi ptactwa wodno-
btotnego.

Zurawie Celem ochrony rezerwatu jest zachowanie jeziora dystroficznego,
Chrusty torfowiska przejsciowego oraz boru bagiennego wraz
z charakterystycznymi dla nich biotopami i biocenozami.

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie Centralnego Rejestru Form Ochrony Przyrody Generalnej
Dyrekcji Ochrony Srodowiska
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Rysunek 5. Rezerwaty przyrody

10 20 km

Rezerwaty

Infrastruktura transportowa Granice

— Drogi krajowe — Gmin
Drogi wojewodzkie —— Powiatow
Drogi powiatowe — OMGGS wzgledem gmin
— Kolej — OMGGS wzgledem powiatow

Zrédto: Opracowanie whasne na podstawie Centralnego Rejestru Form Ochrony Przyrody Generalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska
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Parki krajobrazowe

W OMGGS znajduje sie 5 parkow krajobrazowych. Cele ochrony poszczegdlnych
parkéw krajobrazowych przedstawiono w tabeli.

Tabela 19. Cele ochrony parkéw krajobrazowych

Kaszubski Park - zachowanie specyfiki rzezby terenu — wzniesien

Krajobrazowy morenowych, dolin rzecznych i rynien jeziornych oraz
wytopisk polodowcowych,

- poprawa stanu czystosci wéd powierzchniowych,

- utrzymaniei przywracanie mozaiki zbiorowisk roslinnych,
wtasciwej dla réznych typéw srodowiska przyrodniczego
Parku, w szczegdlnosci ochrona zrédlisk, torfowisk oraz
fitocenoz z udziatem gatunkéw borealnych i podgérsko—
gorskich,

- utrzymanie spdjnosci przestrzennej ekosysteméw lesnych
i ich renaturalizacja,

- ochrona naturalnych i pétnaturalnych zbiorowisk wzdtuz
ciekéw i brzegdéw jezior w celu uzyskania biologicznej
zabudowy ich obrzezy,

- utrzymanie naturalnej réznorodnosci fauny oraz tworzenie
warunkéw umozliwiajacych restytucje gatunkow, ktére
wyginety, w szczegdlnosci gtuszca i raka szlachetnego,

- zachowanie i eksponowanie zasoboéw dziedzictwa
kulturowego, a zwtaszcza struktury i wartosci krajobrazu
kulturowego, wartosciowych uktadéw przestrzennych
osadnictwa, tradycyjnych i historycznych form zabudowy,
obiektéw kultury materialnej i wartosci kultury
niematerialne;j,

- ochrona unikatowych wartosci krajobrazu, a zwtaszcza
rynien jeziornych i dolin rzecznych oraz eksponowanych
wzniesien i zboczy o znacznych spadkach terenu,

- oszczedne uzytkowanie i planowe ksztattowanie
przestrzeni ze szczegdlnym uwzglednieniem ochrony
waloréw krajobrazowych.

Nadmorski Park - zachowanie naturalnego charakteru brzegéw morskich

Krajobrazowy i ujsciowych odcinkéw rzek oraz specyfiki form
mierzejowych,

- zachowanie charakterystycznego uktadu strefowego
i ciggtosci przestrzennej poszczegdlnych typéw
ekosysteméw nadmorskich,

- ochrona wartosci florystycznych i fitocenotycznych parku,
w szczegdlnosci cennych fitocenoz w Zatoce Puckiejina jej
wybrzezach, zbiorowisk nawydmowych i naklifowych,
srédlesnych torfowisk, bagien i oczek wodnych z rzadkimi
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zbiorowiskami roslinnymi, w tym o atlantyckim typie
zasiegu,

- ochrona miejsc rozrodu, zerowania i odpoczynku
poszczegdlnych grup zwierzat, w szczegdlnosci ryb
i ssakéw morskich a takze waznych dla ptakéw miejsc
legowych oraz rejonéw odpoczynku i zerowania w okresie
wedréwek i zimowania,

- zachowanie historycznie zréznicowanych typow
przestrzennych wsi rybackich i rolniczych, osad
letniskowych oraz obszaréw o waznym znaczeniu
strategicznym i nawigacyjnym, wraz z ich tradycja
architektoniczna,

- zachowanie wartosci kultury niematerialnej,

w szczegoblnosci swoistosci etnicznej oraz tradycyjnych
zajec i zwyczajow spotecznosci kaszubskiej,

- ochrona charakterystycznych krajobrazéw wybrzezy
otwartego morza (wydmowych i klifowych) oraz wybrzezy
nadzatokowych (wydmowych, wysoczyznowych i niskich),
w tym charakterystycznych réwnin organogeniczno-
mineralnych na Pétwyspie Helskim, eksponowanych
widokowo wierzchowin i stref krawedziowych kep
wysoczyznowych oraz rozlegtych krajobrazéw réwnin
nadmorskich i den pradolin.

Nadwislanski - zachowanie mozaikowatego krajobrazu lewobrzeznej
Park czesci Doliny Dolnej Wisty,

Krajobrazowy - ochronawaloréw przyrodniczych i kulturowych w celu
zagwarantowania prawidtowego funkcjonowania tego
korytarza ekologicznego o randze europejskie;j.

Park - zachowanie zréznicowania geomorfologicznego,

Krajobrazowy charakterystycznych cech rzezby i zréznicowania

Mierzeja siedliskowego Mierzei Wislanej,

\WIHERGE! - ochrona naturalnego charakteru brzegéw i plaz oraz
zachowanie naturalnego charakteru proceséw
brzegowych,

- utrzymanie warunkéw mikroklimatycznych
umozliwiajacych lecznictwo uzdrowiskowe i wypoczynek
nadmorski,

- ochrona specyfiki geobotanicznej Parku wyrazajacej sie
strefowym uktadem przestrzennym poszczegolnych
siedlisk, dominacja zréznicowanych zbiorowisk lesnych
oraz obecnoscig gatunkow i zbiorowisk roslinnych
zagrozonych i rzadkich w Polsce,

- ochronairenaturalizacja specyficznych siedlisk
psammofilnych i hydrogenicznych,

- ochronasiedlisk waznych dla zachowania bogactwa fauny,
w szczegolnosci waznych miejsc legowych ptakéw a takze
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rejonéw ich odpoczynku i zerowania w okresie wedréwek
i zimowania,

- ochronareprezentatywnych obiektow kultury materialnej,
w szczegolnosci domow podcieniowych, zagréd
holenderskich i architektury kurortowej Krynicy Morskiej,

- ochrona niematerialnych wartosci kultury, w tym
zachowanie tradycji kulturowych zwigzanych z rybackim
i wypoczynkowym charakterem miejscowosci,

- zachowanie charakterystycznych cech krajobrazu Mierzei
Wisélanej: lesnego charakteru Mierzei, naturalnych plaz
mierzejowych, zréznicowania pasa wydm nadmorskich
oraz niskich wybrzezy nadzalewowych.

Tréjmiejki Park - zachowanie zespotu form uksztattowania terenu strefy

Krajobrazowy krawedziowej wysoczyzny morenowej, stanowiacej unikat
morfologiczny w skali europejskiej,

- zachowanie szczegdlnych waloréw srodowiska wodnego
parku, zwtaszcza jezior lobeliowych i ciekdw o podgdrskim
charakterze,

- utrzymanie pozytywnego wptywu laséw parku na warunki
klimatyczne aglomeracji gdanskiej,

- zachowanie bogactwa szaty roslinnej z jej réznorodnoscia
botaniczna i regionalng specyfika ekosysteméw leSnych
i niele$nych, zwtaszcza fitocenoz zrédliskowych,
torfowiskowych, takowych i polnych, dgzenie do
renaturalizacji zbiorowisk le$nych pod wzgledem sktadu
gatunkowego oraz struktury wiekowej i przestrzennej
drzewostanoéw,

- utrzymanie réznorodnosci siedlisk i mikrosiedlisk
warunkujacych bogactwo mykoflory i fauny,

- zapewnienie warunkéw dla migracji fauny w obrebie parku
oraz miedzy parkiem a jego regionalnym otoczeniem oraz
przeciwdziatanie fragmentacji komplekséw lesnych,

- ochronadziedzictwa kulturowego parku, w szczegélnosci
zachowanie historycznej sieci drég o charakterze
komunikacyjnym i rekreacyjnym, uktadéw urbanistycznych
i ruralistycznych oraz zespotéw architektoniczno -
przyrodniczych, a takze niematerialnego dziedzictwa
kulturowego,

- ochronairewaloryzacja szczegélnych wartosci
krajobrazowych parku, a zwtaszcza bezlesnych dolin,
unikatowej ekspozycji strefy krawedziowej oraz obszaréow
wspotistnienia krajobrazu naturalnego i kulturowego.

Zrédto: Opracowanie wihasne na podstawie Centralnego Rejestru Form Ochrony Przyrody Generalnej

Dyrekcji Ochrony Srodowiska
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Rysunek 6. Parki krajobrazowe
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Drogi powiatowe = OMGGS wzgledem gmin
= Kolej — OMGGS wzgledem powiatéw

Zrédto: Opracowanie whasne na podstawie Centralnego Rejestru Form Ochrony Przyrody Generalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska
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Obszary chronionego krajobrazu

W OMGGS znajduje sie 26 obszaréw chronionego krajobrazu. Opisy wartosci
przyrodniczych i krajobrazowych poszczegolnych obszaréw chronionego krajobrazu

przedstawiono w tabeli.

Tabela 20. Wartosci przyrodnicze i krajobrazowe obszaréw chronionego krajobrazu

Biatej Gory

Bielawski

Nazwa Opis wartosci przyrodniczej i
krajobrazowej

Obszar Chronionego Krajobrazu Biatej
Gory obejmuje tereny miedzyrzecza
Wisty-Leniwki i Nogatu oraz tereny
potozone miedzy Nogatem a sciang lasu
rosnacego na zboczu doliny Wisty na linii
Biata Gora-Usnice. Jego powierzchnia
wynosi 3971 ha. Uzytki rolne zajmuja
21,3%, zadrzewienia i zakrzewienia -
68,2%, a wody powierzchniowe - 6%. Na
terenach otwartych dominuja pola
uprawne i uzytki zielone. Porosniete
brzegi rzek tworza dogodne warunki do
bytowaniailegu ptactwa wodno-
btotnego. Siedlisko istniejgcego

w miedzyrzeczu lasu stanowi relikt
dawnych Zutaw; jest to las tegowy
jesionowo-wigzowy, a we fragmentach -
las wierzbowo-topolowy. Elementami
krajobrazotwdrczymi sa: - tereny
miedzywala Wisty-Leniwki i Nogatu
tacznie z korytami tych rzek; - resztki lasu
zutawskiego w miedzywalu Wisty-Leniwki
oraz lasu na dnie doliny Wisty miedzy
Biatg Gora a wsig Usnice. W gminie Sztum
utworzono florystyczny rezerwat "Biata
Goéra" chroniacy rzadki zesp6t roslinnosci
stepowej. Unikatowos¢ siedlisk lesnych
byta réwniez przyczyng utworzenia
dwadch innych rezerwatow: "Las
Matawski" - usytuowany w pétnocnej

i "Las tegowy nad Nogatem" -

w potudniowej czesci obszaru.

Na Obszarze wprowadza sie strefy
funkcjonalne: A - zwanga rdzeniow3a (teren
objety OChK o wysokich walorach
krajobrazowo-przyrodniczych) i B - zwang
rozwojowa (o ograniczonej liczbie
zakazow).
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Choczewsko-Salinski Choczewsko-Salinski Obszar
Chronionego Krajobrazu cechuje
nagromadzenie waloréw przyrodniczych.
Obejmuje on zgrupowanie najwiekszych
w wojewaodztwie jezior lobeliowych.
Rzezba terenu charakteryzuje sie tu
znacznym zréznicowaniem genetycznym
i morfometrycznym. Na znacznej czesci
terenu wystepuje zwarty i dos¢ dobrze
zachowany kompleks leSny o znacznej
randze biocenotyczne;j.

Doliny Kwidzynskiej Obszar Chronionego Krajobrazu Doliny
Kwidzynskiej obejmuje miedzywale Wisty
na catej dtugosci Doliny Kwidzynskiej -

o powierzchni 1977 ha, w tym uzytki rolne
-76,1%, lasy i zakrzewienia - 4,6%, a wody
powierzchniowe - 10,8%. Krajobraz tego
obszaru ma wiele elementéw typowych
dla terenéw nadrzecznych i zalewowych,
ze zréznicowang roslinnoscia. Siedliska
lasu tegowego z liczng olsza czarng
posiadajg wiele starodrzewu. Na
krawedziach doliny utworzyty sie wydmy
z typowa roslinnoscig kserotermiczna.

Doliny teby Obszar Chronionego Krajobrazu Doliny
teby obejmuje przetomowy odcinek rzeki
teby cechujacy sie silnym
zréznicowaniem rzezby terenu

i wystepowaniem dos$¢ dobrze
zachowanych komplekséw lesnych

o znacznych wartosciach biotycznych.
Istotne s takze jego walory
hydrologiczne i stosunkowo niewielki
stopien antropizacji.

Dolina Raduni Obszar Chronionego Krajobrazu Doliny
Raduni obejmuje dno i zbocza doliny rzeki
Raduni oraz bezposrednio sgsiadujace

z osig doliny tereny lesne i rolne. Cechuje
sie niskg dynamika rzezby terenu a takze
specyficznymi, w znacznej mierze
unikatowymi warunkami
hydrograficznymi.

Doliny Rzeki Ptutnicy Obszar Chronionego Krajobrazu Doliny
Rzeki Ptutnicy obejmuje tereny chronione
ze wzgledu na wyrdzniajacy sie naturalny
krajobraz pradoliny, charakteryzujace sie
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unikatowymi walorami przyrodniczymi

i fizjonomicznymi, wartosciowe ze
wzgledu na ekosystemy hydrogeniczne
tworzace tzw. Puckie Btota, walory
krajobrazowe i mozliwos¢ zaspokajania
potrzeb zwigzanych z turystyka

i wypoczynkiem oraz petniona funkcje
korytarza ekologicznego rangi
subregionalnej. Celem ochrony jest
zachowanie w stanie niezmienionym
naturalnych ekosysteméw
hydrogenicznych dna doliny rzeki Ptutnicy
oraz zachowanie ciggtosci przestrzennej
i ekologicznej korytarza ekologicznego.

Doliny Wierzycy Opis wartosci przyrodniczej

i krajobrazowej: Obszar Chronionego
Krajobrazu Doliny Wierzycy zostat objety
ochrong ze wzgledu na bardzo duze
walory krajobrazowe i estetyczne
zwigzane z bogatg rzezba terenu oraz
zgrupowanie interesujacych gatunkow
flory i fauny. Dolina rzeki Wierzycy
charakteryzuje sie bogactwem elementéw
morfologicznych, takich jak dno

z meandrujgcym silnie korytem

i starorzeczami, zbocza z systemem
terasow. Wierzyca taczy sie z wieloma
jeziorami. Jednym z ciekawszych ze
wzgledu na bogatg awiofaune jest jezioro
Krag. Duza wartoscig przyrodnicza
odznaczaja sie dobrze zachowane lasy
bukowo-debowe w poblizu miejscowosci
Pogodki.

Doliny Wietcisy Obszar Chronionego Krajobrazu Doliny
Wietcisy obejmuje srodkowy odcinek
doliny rzeki Wietcisy i dolny odcinek
doliny jej doptywu - Bukowiny wraz

z przylegtym zespotem lesnym.
Charakteryzuje sie duzym
zréznicowaniem hipsometrycznym.
Dobrze zachowane moreny czotowe
rozciete sg dolinami rzek: Wietcisy

i Rutkownicy. Dna dolin sg podmokte
i porosniete cenng roslinnoscia.

Gniewski Gniewski Obszar Chronionego Krajobrazu
obejmuje doline dolnej Wierzycy
i otaczajace jg lasy. Wierzyca w dolnym
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Gowidlinski

Nadmorski

Nadwislanski (woj. pomorskie)

odcinku tworzy urozmaicong pod
wzgledem morfologicznym doline rzeczna
za szczegolnie interesujgco
uksztattowanymi zboczami. Doline otacza
falista morena denna z licznymi
zagtebieniami bezodptywowymi.
Powierzchnia wynosi 2336 ha.

Gowidlinski Obszar Chronionego
Krajobrazu charakteryzuje sie silnie
rozbudowang siecig hydrograficzna

z licznymi jeziorami, w tym lobeliowymi
(Miemino, Dtugie i inne). Jeziora
Gowidlinskie i Mausz nalezg do wiekszych
na Pojezierzu Kaszubskim. Powierzchnia
obszaru to 14736 ha.

Nadmorski Obszar Chronionego
Krajobrazu obejmuje brzeg morski,
zalesiony i bezle$ny pas wydm ciggnacych
sie wzdtuz wybrzeza, a we wschodniej
czesci Robwnine Btot Przymorskich

i pétnocne fragmenty sasiadujacej z nig
Wysoczyzny Zarnowieckiej.
Podstawowym walorem jest tu
zachowany naturalny uktad stref
krajobrazowych. Powierzchnia obszaru
wynosi 14940 ha.

Nadwislanski Obszar Chronionego
Krajobrazu utworzono dla ochrony
terenéw o duzych walorach
krajobrazowych i biocenotycznych.
Znajduje sie na terenie Pojezierza
Starogardzkiego i fragmentarycznie
Doliny Dolnej Wisty. W wiekszosci
pokryty jest lasem. Teren silnie
porozcinany przez dolinki erozyjne
cechuje sie duzymi deniwelacjami.
Bogactwo morfologiczne jest wynikiem
potozenia obszaru w bezposrednim
sasiedztwie wysoczyzny morenowej.
W szacie roslinnej dominujg bory
sosnowe, ale wystepuja tu takze lasy
debowo-grabowe oraz cieptolubne
dabrowy. Ponadto wystepuje tu szereg
gatunkow stepowych o charakterze
kserotermicznym. Na obszarze tym
znajduja sie rezerwaty: Opalenie, Wiosto
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Duze i Mate. Powierzchnia wynosi 46.76
km2.

Obszar Chronionego Krajobrazu
Wzgodrz Leborskich

Brak danych.

Otominski Otominski Obszar Chronionego
Krajobrazu znajduje sie na terenie
Gdanska i gminy Kolbudy. Przewazajaca
czes¢ powierzchni zajmuja spietrzone
moreny czotowe, niewielki - moreny
denneisandr. Krajobraz urozmaica
wytopiskowe jezioro Otominskie

o bogatej linii brzegowej obfitujgcej w
liczne zatoczki. Otoczenie jeziora
porastajg lasy bukowe a tereny podmokte
roslinnos$¢ zielna z wkraczajaca olcha

i sosnga. Teren zostat wydzielony pod
ochrone ze wzgledu na zwarty kompleks
lesny, ktéry wraz z jeziorem Otominskim
jest miejscem intensywnej turystyki

i rekreacji.

Polaszkowski Polaszkowski Obszar Chronionego
Krajobrazu obejmuje centralng czes¢
Pojezierza Polaszkowsko-Grabowskiego.
Wyznaczony zostat ze wzgledu na walory
krajobrazowe ciggu jezior rynnowych
(Wierzchotek, Srednik, Gubel, Sobacz,
Mate Liniewskie i Polaszkowskie)
otoczonych pagérkami moreny czotowej
i denne;j.

Pradoliny Redy-teby Obszar Chronionego Krajobrazu
Pradoliny Redy-teby jest jednym

Z najcenniejszych w wojewddztwie
gdanskim. Cechuje sie nagromadzeniem
waloréw przyrodniczych i
krajobrazowych. Obejmuje dno pradoliny
rzecznej, stanowiace najwieksza tego typu
jednostke w wojewoddztwie oraz zbocza
krawedzi Wysoczyzny Zarnowieckiej

i Pojezierza Kaszubskiego. Charakteryzuje
go bardzo silnie urozmaicona rzezba
terenu, obecnos¢ duzych i stosunkowo
dobrze zachowanych kompleksow lesnych
i bardzo cennych geobotanicznie
zbiorowisk tgkowych oraz szuwarowych
w rejonie wytopiskowego jeziora Orle.
Walory tego obszaru sa ranga zblizone do
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Przywidzki

Puszczy Darzlubskiej

Rzek Szkarpawy i Tugi

wartosci Tréjmiejskiego Parku
Krajobrazowego.

Przywidzki Obszar Chronionego
Krajobrazu wyznaczono z uwagi na bogata
rzezbe terenu i uktad hydrograficzny.
Obszar wyrdznia sie bardzo duzym
zréznicowaniem wysokosciowym. Uktad
rynnowy Wietcisy, Reknicy, jez.
Przywidzkiego i Ktodawy otaczajg moreny
czotowe osiggajace, w rejonie Stara Huta -
Klonowo Dolne, o wysokosci 255 m n.p.m.
Najciekawszym ze wzgledoéw
przyrodniczych, krajobrazowych

i turystyczno-wypoczynkowych
zbiorowiskiem wodnym jest jezioro
Przywidzkie. Omawiany teren porastaja
gtéwnie buczyny, miejscami dgbrowy na
siedliskach lasu $wiezego i mieszanego.
Powierzchnia obszaru wynosi 10888 ha.

Obszar Chronionego Krajobrazu Puszczy
Darzlubskiej potozony jest na
morenowym terenie Kepy Puckiejina
Sandrze Piasnickim. Gtownym walorem
tego obszaru jest wystepowanie zwartego
kompleksu lesnego o duzej zgodnosci
drzewostanéw z siedliskiem.

Obszar Chronionego Krajobrazu Rzek
Szkarpawy i Tugi obejmuje tereny
chronione ze wzgledu na wyrézniajacy sie
krajobraz dolin rzecznych delty Wisty,
charakteryzujace sie specyficznymi
walorami przyrodniczymi

i fizjonomicznymi réwniny aluwialnej,
wartosciowe ze wzgledu na mozliwosc
zaspokajania potrzeb zwigzanych

z turystyka, wypoczynkiem oraz petniong
funkcja korytarzy ekologicznych,
taczacych doline rzeki Wisty z obszarem
Zutaw Wislanych, doling rzeki Nogat

i otoczeniem Zalewu Wislanego. Celem
ochrony jest zachowanie w stanie
niezmienionym ekosysteméw brzegowych
obszaru miedzywala dolin rzecznych
Szkarpawy i Tugi oraz ich specyfiki
krajobrazowej charakterystycznejdla
terenu Zutaw Wisélanych wraz
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Rzeki Nogat (woj. pomorskie)

Rzeki Nogat (woj. warminsko-
mazurskie)

Srodkowozutawski

Wyspy Sobieszewskiej

Wzgérz Ramlejskich

z historycznymi obiektami techniki
i kultury oraz walorami rekreacyjnymi.

Powierzchnia obszaruto 11578 ha
(powierzchnia w granicach woj.
pomorskiego).

Obszar Chronionego Krajobrazu Rzeki
Nogat obejmuje tereny miedzywala
Nogatu wraz z rejonem wsi: Kmiecin,
Solnica, Jazowa, Rakowo i Wierciny, gdzie
koncentrujg sie elementy zwigzane

z dawnym osadnictwem zutawskim. Jego
powierzchnia wynosi 10 204 ha. Dominuja
uzytki rolne (taki i pastwiska torfowe)
69,7%. Zadrzewienia i zakrzaczenia
zajmuja 12,2%, a wody powierzchniowe -
7%. Sa to tereny legowe ptactwa wodno-
btotnego. Wystepuja tam rowniez liczne
ssaki. Elementami krajobrazotwdérczymi
s3: tonn wodna, pasy oczeretéw, szuwaréw
i innej roslinnosci wodnej oraz strefa
zadrzewien i zakrzewien nadwodnych.

Srodkowozutawski Obszar Chronionego
Krajobrazu obejmuje tereny miedzywala
Wisty - o powierzchni 2870 ha, w tym
uzytkirolne - 75,9%, zadrzewienia

i zakrzewienia - 9,5%, a wody
powierzchniowe - 6,4%. Tereny
nadbrzezne charakteryzuja sie dogodnymi
warunkami do gniazdowaniailegu
ptactwa wodno-btotnego oraz
okresowego lub statego pobytu licznych
ssakow. Elementami krajobrazotworczymi
sg: ton wodna, pasy oczeretéw, szuwaréw
i innej roslinnosci wodnej oraz strefa
zadrzewien i zakrzewien nadwodnych.

Brak danych.

Obejmuje tereny chronione ze wzgledu na
wyrozniajacy sie pagoérkowaty krajobraz
wysoczyzny morenowej, charakteryzujace
sie unikatowymi walorami przyrodniczymi
i fizjonomicznymi, wartosciowe ze
wzgledu na walory krajobrazowe

i mozliwos$¢ zaspokajania potrzeb
zwigzanych z turystyka i wypoczynkiem.
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Zutaw Gdanskich Obszar Chronionego Krajobrazu Zutaw
Gdanskich obejmuje caty teren Zutaw
Gdanskich z wyjatkiem jego potnocno
zachodniego skraju. Podstawowym
walorem krajobrazu jest rozbudowana

sie¢ hydrologiczna oraz unikatowa w skali
kraju powierzchnia budowana przez
namuty Wisty.

Zrédto: Opracowanie wihasne na podstawie Centralnego Rejestru Form Ochrony Przyrody Generalnej
Dyrekcji Ochrony Srodowiska
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Rysunek 7. Obszary chronionego krajobrazu
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Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie Centralnego Rejestru Form Ochrony Przyrody Generalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska
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Obszary Natura 2000

W OMGGS znajduje sie 55 obszaréw Natura 2000. Opisy wartosci przyrodniczych i
krajobrazowych poszczegdlnych obszarow Natura 2000 przedstawiono w tabeli.

Tabela 21. Charakterystyka obszaréw Natura 2000

Bezlist k. Niewielki fragment lasu, dochodzacy do lesnej drogi, biegnacej
Gniewowa od wsi Gniewowo. Przy drodze tej, na resztkach murszejacych

pni, skupia sie wystepowanie gtéwnego obiektu ochrony -
mchu bezlistu okrywowego. Ostoja obejmuje jeden oddziat
lesny, zajety w wiekszosci przez fitocenozy kwasnej buczyny
nizowej oraz pas zyznej buczyny nizowej.
Biate Btoto Obszar Biate Btoto stanowi otoczone lasem torfowisko
kottowe, potozone w krajobrazie sandrowym. W centralnej,
wypietrzajacej sie czesci torfowiska dominuje roslinnos¢
wysokotorfowiskowa. Stosunkowo duzg powierzchnie zajmuja
zbiorowiska dolinkowe. Obszar w catosci zajety jest przez
siedliska z zatacznika | Dyrektywy Siedliskowej, ktorych
zidentyfikowano tu 3 rodzaje - torfowiska wysokie
z roslinnoscia troficzng (zywe), torfowiska przejsciowe
i trzesawiska, obnizenia dolinkowe i pta mszarne. Doskonale
zachowato sie typowo wyksztatcone torfowisko kottowe
z cennymi zbiorowiskami roslinnymi i bardzo duzymi

populacjami rzadkich i gingcych gatunkéw torfowiskowych.
Mozna tu obserwowac czynny proces torfotworczy.

Obszar Biatogéra obejmuje fragment Mierzei Stowinskiej,
zbudowanej z réznorodnych form eolicznych, zdominacja

Zdecydowang wiekszos¢ terenu zajmuja lasy lisciaste (ponad
80%), mniejszy obszar to lasy mieszane, a na pozostatej czesci
obszaru wystepuja siedliska rolnicze (1%).

Obszar jest fragmentem lasu, obejmujacy kompleks buczyn -
kwasnej i zyznej oraz kwasnej dgbrowy, z pasami gradu
subatlantyckiego i niewielkimi pasami boru bagiennego wokoét
oczek torfowiskowych oraz tegu w kilku dolinkach. W matej
dolinie erozyjnej, schodzacej od strony szosy z Sopieszyna do
Wejherowa, wystepuje bogata populacja mchu - bezlistu
okrywowego, rosnacego tu gtdwnie na murszejagcym drewnie.
Zbocza doliny zajmuja ptaty kwasnej buczyny nizowej, zas pas
na jej dnie - fitocenozy subatlantyckiego gradu.

Obecnos¢ bogatej populacji gatunku bezlistu okrywowego na
stanowisku, ktére wydaje sie posiadac¢ warunki gwarantujace
dalsze trwanie mchu w tym rejonie. Obecnos¢ dobrze
zachowanych ptatow siedlisk lesnych oraz kilku zagtebien
terenu z torfowiskiem: przejsciowym, a nawet wysokim.
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wydm parabolicznych i duzych zagtebieh miedzywydmowych
o zréznicowanym poziomie zatorfienia. Zasadnicza czesc¢ ostoi
stanowi wydma paraboliczna z zagtebieniami deflacyjnymi,
porosnietymi borem bagiennym i brzezing bagienna. Ramiona
wydmy zajete sg przez bory bazynowe. W obszarze wystepuja
wydmy watowe biate i szare. Na zapleczu watu wydmowego
znajduje sie wilgotne, ptytko zatorfione zagtebienie
miedzywydmowe, otoczone borem bagiennym. Jest to jedno

z dwéch miejsc na wybrzezu Pomorza Gdanskiego, w ktorym
wspoétczesnie zachodza procesy paludyfikacji podtoza
mineralnego. Siedliska z zatagcznika | Dyrektywy Siedliskowe;j -
9 rodzajow - zajmuja blisko 40% obszaru. Znajduje sie tu
unikalny na potudniowych wybrzezach Battyku kompleks
zbiorowisk torfowiskowych i le$nych, tworzacych naturalng
serie sukcesyjna. Stwierdzono tu rowniez bardzo rzadkie

w skali kraju zbiorowiska roslinne o charakterze atlantyckim:
ponikto wielotodygowe Rhynchosporetum fuscae, mszarnik
wrzoscowy, woskownica europejska, wystepujgce tu w
zwartych ptatach i na relatywnie duzych powierzchniach,

a takze nadmorska odmiana boru bagiennego z wrzoscem
bagiennym i woskownica europejska, wilgotne - rzadkie
regionalnie postacie boréw bazynowych, fragmenty dobrze
zachowanych brzezin bagiennych i laséw brzozowo-debowych
oraz bukowo-debowych (ostatnie wytacznie na czole wydmy
parabolicznej). Unikatowa jest flora roslin naczyniowych

i zarodnikowych, w tym takze lichenoflora (porosty), z wieloma
gatunkami o atlantyckim typie zasiegu. Szereg tych gatunkéw
wystepuje tu w populacjach liczacych setki i tysigce
egzemplarzy, np. rosiczka posrednia, przygietka brunatna,
woskownica europejska, wrzosiec bagienny. Jedyne na
Pomorzu, a jedno z 5-ciu w Polsce, stanowisko ponikta
wielotodygowego. Teren o szczegdlnych walorach
krajobrazowych.

Bielawa i Bory Niecatg potowe obszaru zajmujg torfowiska, bagna, roslinnos¢
EEVA S na brzegach wod, mtaki, jedng trzeciag zas lasy iglaste, pozostata
czesc pokrywaja lasy lisciaste, siedliska tgkowe i zaroslowe
oraz siedliskarolnicze.

Obszar potozony jest w pasie nizin nadmorskich Pobrzeza
Kaszubskiego, na wschodnim krancu Wybrzeza Stowinskiego,
pomiedzy Jastrzebig Gorg, Stawoszynem i Parszkowem, na
potnoc od Ostrowa, 1,6-5,8 km od brzegu Battyku.

Granica obejmuje wspotczesng pozostatosé koputy rozlegtego
torfowiska battyckiego, ktore wraz z sagsiadujgcymi z nim na
wschodzie jeziorkami dystroficznymi tworzy kompleks
torfowisk, nazywany tu Bielawg lub Bielawskimi Btotami.
Ponadto, w granicy obszaru znajduja sie przylegte od zachodu
i potudnia wilgotne taki i tegi ciagnace sie po Kanat Czarnej
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Wdy oraz okalajacy torfowisko od pétnocy pas wydm
nadmorskich, oparty o niewielkg wyspowa morene - Kepe
Ostrowska.

Caty obszar nosi znamiona postepujacych przemian
przyrodniczo-krajobrazowych, zwigzanych ze spadkiem
wilgotnosci Srodowiska i obnizajgcym sie poziomem wod
gruntowych.

Obszar obejmuje torfowisko Bielawa (zwane tez Bielawskimi
Btotami) wraz z przylegtymi lasami i tgkami podmoktymi,
tworzacymi spdjng jednostke hydrologiczna, a takze przylegty
od pétnocy nadmorski bér bazynowy. Bielawa jest jednym

z wiekszych torfowisk wysokich typu battyckiego w Polsce.
Rozlegta koputa torfowiska (blisko 600 ha), zdegradowana
melioracjg odwadniajaca przeprowadzong w latach 70-tych
oraz pozarami w latach 80-tych i 90-tych, obecnie
zdominowana jest przez wilgotne wrzosowisko z wrzoscem
bagiennym.

Bunkier w Oliwie Jedno z trzech najwiekszych zimowisk nietoperzy (Chiroptera)
w wojewoddztwie pomorskim (do 103 osobnikéw z 4 gatunkow).
Obserwowany istotny statystycznie wzrost liczebnosci
hibernujacych zwierzat (do 2000 r., obecnie stabilizacja).
Zimuje tu potowa wszystkich stwierdzanych w aglomeracji
trojmiejskiej (Gdansk, Sopot, Gdynia) osobnikéw nocka duzego
Myotis myotis (gatunek z zatacznika Il Dyrektywy Siedliskowej).
Populacja nocka duzego wokét Gdanska tworzy izolowana
wyspe, na potnoc od granicy zwartego zasiegu tego
potudniowego i termofilnego taksonu.

Dolina Gornej W granicach obszaru wyrdézniono 9 rodzajéow siedlisk

teby z Zatacznika | Dyrektywy Rady 92/43/EWG, zajmujacych okoto
34% powierzchni. Sg wsrod nich bardzo rzadkie na nizu zespoty
zrodliskowe, dobrze zachowane kompleksy $wiezych

i wilgotnych gk pétnaturalnych, uzytkowanych do dzi$

w sposob tradycyijny. Stoki doliny teby pokrywaja rozlegte
kompleksy typowo wyksztatconych kwasnych i zyznych buczyn
oraz gragdow subatlantyckich. Na tarasach zalewowych teby,
Mirachowskiej Strugi oraz ponizej zrédlisk zachowaty sie
dobrze zachowane, bogate gatunkowo lasy tegowe, zblizone
struktura do naturalnej postaci tegdw podgorskich,
gwiazdnicowych i jesionowo-olszowych. Znajduja sie tu
stanowiska rzadkich gatunkow roslin zrddliskowych, tgkowych
i lesnych, w tym reliktéw borealnych i gorskich. Obszar posiada
wybitne walory krajobrazowe.

Dolina Ktodawy Bardzo dobrze zachowaty sie na tym obszarze zbiorowiska
tegowe i gradowe. S3 to: unikatowy na Pomorzu teg olszowo-
jesionowy na trawertynie, teg wigzowo jesionowy oraz rzadko
rejestrowana, nieznacznie znieksztatcona, postac
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wierzchowinowa gradu o cechach przejsciowych miedzy
Stellario-Carpinetum a Tilio-Carpinetum. Zajmuja one catg
powierzchnie obszaru i nalezg do rodzajéw siedlisk

z Zatacznika | Dyrektywy Rady 92/43/EWG. Licznie
reprezentowane sg tu populacje rzadkich i gingcych gatunkéw
roslin naczyniowych, w tym wiele o podgorskim charakterze
zasiegu. Wystepuja nisze zréodtowe z rzadko notowanymi

w tym rejonie zbiorowiskami zrédliskowymi, m.in. Glycerietum
nemoralis-plicatae. Gatunki wymienione w p. 3.3. z motywacja
D to gatunki prawnie chronione w Polsce. Udziat procentowy
siedlisk okreslono na podstawie wyliczen matematycznych

w systemie GIS.

Dolina tupawy Obszar chroni 14 typéw siedlisk z Zatagcznika | Dyrektywy
Rady 92/43/EWG. S3 to jednoczesnie wazne siedliska fauny,
niezwykle tu bogate;j.

Dodatkowa wartos¢ stanowia:

- gorski i podgérski charakter rzeki,

- jedno z najwiekszych skupisk zrédlisk na Pomorzu,

- duze kompleksy tegéw o podgérskim charakterze,

- liczne rzadkie i zagrozone gatunki roslin z Polskiej Czerwonej
Ksiegi,

- bardzo liczna populacja stodkowodnego glonu Hildenbrandtia
rivularis, $wiadczaca o czystosci wod,

- cenne gatunki ryb tososiowatych,

- siedliska ptakéw drapieznych oraz ptakéw wodno-btotnych
i terendw tak,

- malowniczy krajobraz z rozlegtymi kompleksami laséw.

W trakcie badan terenowych prowadzonych na potrzeby planu
zadan ochronnych nie potwierdzono wystepowania siedlisk
przyrodniczych 3270, 6410, 6430, 7150, 7220, 7230, 9110,
9190, 91D0, 91F0 oraz gatunku 1166 Triturus cristatus traszka
grzebieniasta. Weryfikacja wystepowania ww. siedlisk

i gatunku nastgpi w wyniku dalszych badan.

Dolina Reknicy Na terenie obszaru stwierdzono wystepowanie 6 rodzajow
siedlisk z Zatacznika | Dyrektywy Rady 92/43/EWG. Dobrze
zachowaty sie tu typowo wyksztatcone tegii grady.
Zbiorowiska lesne z Zatacznika | Dyrektywy Rady 92/43/EWG
zajmuja ponad 90% obszaru. Bogate s tez zbiorowiska
zrédliskowe. Obszar charakteryzuje sie obfitg florg ze
stanowiskami zagrozonych i chronionych prawnie gatunkéw
roslin, w tym licznych storczykowatych. Posiada on réwniez
duze walory krajobrazowe - szczegdlnie interesujacy jest
przetom miedzy Czapielskiem a Kolbudami. Gatunki
wymienione w p. 3.3. z motywacjg D to gatunki prawnie
chronione w Polsce.
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Dolina Stupi Na waskim obszarze doliny Stupi i dolin jej doptywoéw,
skumulowane sg cenne siedliska przyrodnicze oraz stanowiska
rzadkich, zagrozonych wyginieciem gatunkow z réznych grup
systematycznych. Na dwéch stanowiskach stwierdzono
wystepowanie Hamatocaulis vernicosus. taczna powierzchnia
ptatow, w ktorych gatunek wystepuje w postaci skupien lub
przerywanych tanéw wynosi okoto 632 m2. Haczykowiec
btyszczacy zasiedla zbiorowiska subneutralnych mszaréow
(Menyantho Sphagnetum teretis, Caricetum lasiocarpae) oraz
mechowisk (Scorpidio-Caricetum diandrae), ktore identyfikujg
w obszarze siedlisko 7230. W skali Polski populacja gatunku
jest niewielka (ponizej 2%). Obszar petni znaczaca role

w ochronie krajowej populacji gatunku. Nie bez znaczenia
pozostaje fakt, ze stanowiska w obszarze Dolina Stupi
rozszerzaja zasieg Hamatocaulis vernicosus na Pojezierze
Zachodniopomorskie (Wysoczyzna Polanowska), zwiekszajac
tym samym obszar wystepowania gatunku w regionie
kontynentalnym. Najblizsze aktualnie istniejgce stanowiska
gatunku znajduja sie w odlegtosci okoto 16 km na SE w Borach
Tucholskich (Suleczyno, Pojezierze Potudniowopomorskie).

DI MERIC S W obszarze wyrézniono 6 rodzajéw siedlisk z Zatacznika |
Wietcisy Dyrektywy Rady 92/43/EWG, zajmujacych tacznie ponad 25%
powierzchni. Dominuja dobrze zachowane tegi olszowe

w kompleksie ze zbiorowiskami zrédliskowymi i tgkowymi.
Gatunki wymienione w p. 3.3. z motywacja D to gatunki
prawnie chronione w Polsce.

Dolina Wierzycy W obrebie obszaru Doliny Wierzycy stwierdzono
wystepowanie trzynastu typow siedlisk stanowigcych
przedmioty ochrony w obszarze Natura 2000.

Dolna Wista Fragment stosunkowo dobrze zachowanej doliny wielkiej rzeki,
z uktadem roslinnosci nawigzujgcym miejscami do naturalnego.
Na tym obszarze wystepujg zréznicowane zbiorowiska
roslinne, w tym - rézne typy tegéw. Wyrozniono tu 9 rodzajéw
siedlisk z Zatacznika | Dyrektywy Rady 92/43/EWG i
odnotowano 15 gatunkéw zwierzat z Zatacznika |l tej
dyrektywy. Szczegdlnie bogata i cenna jest ichtiofauna. We
florze roslin naczyniowych stwierdzono liczne gatunki
zagrozone i prawnie chronione w Polsce. Jest to tez fragment
ostoi ptasiej o randze europejskiej. Na murawach
kserotermicznych wystepuja rzadkie i zagrozone gatunki
owadow reprezentujacych m.in. pontyjski element zasiegowy
i/lub umieszczone na Polskiej Czerwonej Liscie - m.in. zadtéwka
z rodziny grzebaczowatych chwastosz pluskwiakowiec
Tachysphex fulvitarsus (CR), wardzanka Bembix rostrata (VU),
czy osiggajace skrajnie pétnocne stanowiska w Polsce:
zadtéwka smukwa kosmata Scolia hirta (VU), pasikonik watlik
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Gorkowski Las

Grady nad
Jeziorami

paskowany Leptophyes albovittata i slimak wstezyk austriacki
Cepaea vindobonenesis.

W obszarze siedliska 91DO0 wystepuje w dwdéch podtypach, tj:
brzeziny bagienne (91D0-1), sosnowy bér bagienny (91D0-2).
Reprezentatywnos¢ siedliska 91D0 na rozpatrywanym
obszarze okreslono jako znaczaca na podstawie materiatéw
zamieszczonych w PZO obszaru Gérkowski Las (R. Stanko -
2011). Stan zachowania siedliska okreslono jako zty.
Zaobserwowano wyrazny ubytek siedliska. W skali catego
obszaru elementem dodatkowo wptywajacym na zty stan
siedliska jest wysoki udziat Swierku, w tym znacznej wielkosci
ptatow - monokultur. Wszystkie ptaty siedliska poza potorfiami
i rowami melioracyjnymi pozbawione sg warstwy torfowcéw.
Na powierzchni catego obszaru wystepuje bardzo mocno
zmineralizowana warstwa powierzchniowa torféw (mursz)

0 migzszosci niekiedy do 1 m. Siedlisko zachowane w srednim
stanie lub czesciowo zdegradowane. W warstwie roslin
zielnych pojawia sie grupa gatunkéw borowych, z ktérych do
najliczniejszych nalezg boréwka czarna i siodmaczek lesny,
brak natomiast gatunkéw charakterystycznych dla brzeziny
bagiennej, takich jak bagno zwyczajne czy boréwka pijanica.
W obszarze odnotowano pojedyncze ptaty widtaka
jatowcowatego - takson typowy dla zespotu brzeziny
bagiennej. Ponadto w ptatach wyraznie zaznacza sie udziat
nerecznicy krétkoostnej, Smiatka pogietego, szczawika
zajeczego, jezyn oraz mchéw Pseudoscleropodium purum

i Polytrichum commune. Najlepiej wyksztatcone i zachowane
brzeziny bagienne wystepujg w granicach wydzielenia

252 doraz 252 k. Liczne fragmenty brzezin charakteryzuja sie
znaczacym udziatem wierzb w warstwie krzewow tj. wierzby
uszatej i szarej. Runo, dzieki obecnosci wetnianki pochwowatej,
trzeslicy modrej i torfowcéw Sphagnum palustre, S. fimbriatum,
S. capillifolium, S. magellanicum, ma lekko zaznaczajaca sie
kepowo-dolinkowa strukture (Zrédto: Kujawa-Pawlaczyk i inni
2006). Mozliwos¢ renaturyzacji/odtworzenia: poprawa stanu
zachowania siedliska poprzez poprawe warunkéw wodnych.
Dane, na podstawie ktérych dokonano oceny zawarte zostaty
w PZO obszaru Gérkowski Las (R. Starnko - 2011). Na
podstawie powyzszych kryteridow oraz przestanek zawartych
w PZO obszaru Gorkowski Las (Klub Przyrodnikéw - 2011)
nadano ocene ogolna: C. Zajety procent powierzchni siedliska
wynosi ok. 66,62% powierzchni obszaru. Wzgledna
powierzchnia siedliska wynosi ok. 0,1% (wg. PGL LP 2007r)
zasobow powierzchni siedliska w kraju.

Rozlegty kompleks wzglednie dobrze zachowanego siedliska
gradu subatlantyckiego, z drzewostanami w wieku 100-160 lat,
jakie obecnie nie s3 notowane na tak duzych powierzchniach na
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Zduniskim i
Szpegawskim

Huta Dolna

Jar Rzeki Raduni

obszarze Pomorza Gdanskiego. Wykazuje on dynamike
odnawiania gtéwnych gatunkéw drzew i krzewodw tego zespotu
oraz dobry stan runa, mimo udziatu w duzej czesci
drzewostandow obcych siedliskowo gatunkow drzew (gtéwnie
sosny w wieku 90-100 lat). Stanowi ostoje dla wielu
organizméw lesnych z réznych grup systematycznych.

Stanowisko strzebli btotnej w trzech matych zbiornikach
otoczonych lasem, co daje nadzieje na utrzymywanie sie
tutejszej populacji w przysztosci, zwtaszcza przy podjetej
ochronie.

Dystroficzne jezioro, usytuowane w morenowym zagtebieniu
terenu, stanowi jedno z najwiekszych i najbogatszych
stanowisk strzebli btotnej na obszarze Pojezierza
Kaszubskiego. Ze wzgledu na naturalny charakter i znaczne
rozmiary jest to jeden z najcenniejszych obiektéw dla ochrony
tego gatunku w Polsce.

W ostoi dos¢ liczne stanowisko strzebli btotnej w stosunkowo
duzym zbiorniku. Ostoja chroni przede wszystkim siedlisko
tego gatunku. Wiekszo$¢ obszaru w otoczeniu zbiornika, w tym
w jego zlewni bezposredniej, zajmuja lasy, pola, pastwiska,
ugory - o matych wartosciach przyrodniczych. Powierzchnia
zajeta przez siedliska Natura 2000 jest niewielka. Obszar nie
przedstawia sobg duzych wartosci florystycznych. Tylko
lokalnie wystepujg kwasne buczyny nizowe (siedlisko 9110);
przy czym jedyny dobrze wyksztatcony ich kompleks, ze
starodrzewem, zachowat sie w wartosciowym krajobrazowo
rozcieciu erozyjnym, w zachodniej czesci ostoi. Pod wzgledem
biocenotycznym godne uwagi sg takze dwa niewielkie
obnizenia terenu. Jedno z nich - z oczkiem wodnym
(zasiedlonym przez strzeble) oraz roslinnoscig mszarna,
szuwarowg i namuliskowa na jego obrzezu, a takze wysiekami
wad - znajduje sie w kompleksie laséw, w pétnocnej czesci
obszaru. Tu stwierdzono siedliska przyrodnicze 3150, 7140.
Dlasiedliska 7140 w pkt. 3.1 SDF wprowadzono minimalng
powierzchnie siedliska mozliwg do wykazania w SDF, tj. 0,01
ha. Drugie obnizenie - z roslinnoscig takowa, ziotoroslowa

i kwasnymi mtakami niskoturzycowymi - lezy w kompleksie pdl
i upraw traw w pétnocno-wschodniej czesci ostoi. Stary
nieczynny cmentarzyk z pozostatosciami grobéw z XIX w.,

z duzg populacja bluszczu - w zadrzewieniu porolnym w czesci
potnocnej ostoi. Walorem obszaru jest potozenie na stoku
cennej krajobrazowo rynny jeziora Zabrsko.

Obszar Natura 2000 ,Jar Rzeki Raduni” stanowi jedng

Z najwazniejszych w wojewddztwie pomorskim ostoi siedliska
9160. Siedlisko zajmuje powierzchnie 45,17 ha (Ciechanowski
iin.2011). Siedlisko tworzy zyzny, wielogatunkowy las z
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wyjatkowo bogatym florystycznie runem, miejscami w réznym
stopniu zdegenerowany przez nasadzenia gatunkéw iglastych.
Zbiorowisko klimaksowe na zboczach doliny rzeki Raduni.
Stopien zachowania struktury (l1), ogélna ocena stanu
zachowania C - $redni lub zdegradowany.

Jeziora Ostoja chroni dwa wysuniete najdalej na pétnoc w Polsce
Choczewskie jeziora lobeliowe, w tym jedno z podawang w literaturze
populacja Luronium natans (Jezioro Choczewskie). Jezioro
Choczewskie zastuguje na ochrone takze ze wzgledu na swoja
specyfike - nietypowa mozaike podwodnych zbiorowisk
roslinnych, w tym dobrze wyksztatcone zbiorowiska roslinne
z klasy Charetea. Ponadto w ostoi jest jedna z osmiu w Polsce
populacji Isoétes echinospora (Jezioro Czarne).

IEVALTEN (SIS (CW Trzy potwierdzone stanowiska Luronium natans, w tym jedno
dos¢ liczne w Jeziorze Chojnackim. Jedno stanowisko nie
potwierdzone w 2008 roku, ale potencjalnie z mozliwoscia
regeneracji (jez. Baroczno, Bazydto 2004). Jest to najwieksze
z nieobjetych dotychczas siecig Natura 2000 skupisko
stanowisk tego gatunku na Pojezierzu Kaszubskim. Dwa
stanowiska Isoétes echinospora, w tym jedno nowe, dotychczas
nie podawane (w Jez. Chojnackim).

Karwickie Dobrze zachowany kompleks zrodliskowy, zajety przez
Zrodliska zbiorowisko tegowe i otoczony przez buczyne, z bogatym
zestawem rzadkich i chronionych gatunkéw roslin. Obecnos¢
wielu innych zrédlisk, dajagcych poczatek drobnym ciekom oraz
zatorfionych zagtebien.

Kaszubskie Klify W trakcie przeprowadzonej weryfikacji terenowej
(Dokumentacja PZO, Lewczuk M. iin. 2019) w catym obszarze
nie stwierdzono obecnosci ptatéw roslinnosci (zbiorowisk
roslinnych z rzedu Atriplicetalia littoralis). Brak tez zasobéw
odpowiedniego podtoza organicznego, pozwalajacego

w obecnych uwarunkowaniach siedliskowych na terenie
obszaru zaktadac¢ mozliwos¢ wytworzenia sie siedliska 1210.
Wedtug autoréw PZO wskazywany dotychczas potencjalny
obszar wystepowania kidziny btednie utozsamiono z terenem
catej szerokosci plazy, zas samo siedlisko nigdy nie
wystepowato na tak rozlegtej powierzchni w granicach
obszaru. Szczatkowe skupiska materii organicznej pojawiajace
sie okresowo w obszarze sg systematycznie niszczone wskutek
lokalnego uprzatania plazy i rozdeptywania w okresie letnim.
Niemniej jednak ze wzgledu na efemerycznosc siedliska nie
mozna jednoznacznie wykluczy¢, ze w kolejnych latach
zaistniejg warunki do wyksztatcenia sie ptatow siedliska

w obszarze. W zwigzku z powyzszym, obecnie posiadane dane
pozwalajg na przyjecie jakosci danych jako P = niska (zgrubne
dane szacunkowe) oraz przyjecie potencjalnej powierzchni
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siedliska 1,27 ha, przyjmujac okoto 7264 m linii brzegowe;j
potencjalnych miejsc akumulacji materii organicznej
(lokalizacja zgodnie z dokumentacjg do PZO, Lewczuk M. i in.
2019) oraz srednig szerokos¢, na ktérej wystepuje siedlisko
1210, tj. 1,75 m (zgodnie ze sprawozdaniem z Monitoringu
Siedliska 1210 Kidzina na Brzegu Morskim stanowigcym czes¢
wynikéw Monitoringu Panstwowego Monitoringu Siedliska

w latach 2016 - 2018).

Klify i Rafy Siedliska chronione zajmuja ok. 65% powierzchni obszaru.
LEMEHLELOREM Powierzchniowo w czesci morskiej dominuja siedliska raf
kamiennych oraz tak trawy morskiej, zas w czesci ladowej
siedliska lesne. Najwazniejszym siedliskiem jest 1170,
stanowigce mozaike siedlisk - od ptatow tgk trawy morskiej
(Zostera marina) na poletkach piaszczystego dna miedzy
kamieniami, przez obszary dna pokrytego matymi kamieniami,
do wielkich gtazéw narzutowych, obrosnietych bogatym
zbiorowiskiem roslin, w tym z Furcellaria fastigiata, Pilayella
littoralis, Cladophora sp.

Kurze Grzedy Na obszarze dobrze zachowaty sie nielesne i leSne zbiorowiska
torfowiskowe. Stwierdzono 10 typéw siedlisk z Zatacznika |
Dyrektywy Rady 92/43/EWG, ktére zajmujg prawie caty
obszar. Wystepuje tu bogata populacja matza Unio crassus

z Zatacznika Il Dyrektywy Rady 92/43/EWG. Obserwowano tu
takze wydre. Dos$¢ bogata jest flora roslin naczyniowych

z licznymi gatunkami rzadkimi, zagrozonymi, reliktowymi

i chronionymi prawnie w Polsce. Dobrze zachowaty sie
geomorfologiczne formy postglacjalne, charakterystyczne dla
Pomorza. Gatunki wymienione w p. 3.3. z motywacja D to
gatunki prawnie chronione w Polsce.

Lubieszynek Stanowisko strzebli btotnej w terenie rolniczym, w szeregu
zbiornikach rozrzuconych wsréd pél i na nieduzych
torfowiskach, w przesztosci eksploatowanych. Obfita populacja
daje szanse utrzymywania sie gatunku, zwtaszcza przy podjetej
ochronie w postaci ostoi Natura 2000.

tebskie Bagna Wazne miejsce wystepowania torfowisk wysokich (siedliska
7110i7120) oraz boréw i laséw bagiennych (91D0). Ciekawa
stratygrafia i ekologia torfowiska. £acznie stwierdzono tu
wystepowanie 5 siedlisk przyrodniczych z Zatacznika |
Dyrektywy Rady 92/43/EWG. Gatunki wymienione w p. 3.3.
z motywacja D to gatunki prawnie chronione w Polsce.

Mechowiska Obszar charakteryzuje sie dobrze zachowanymi zbiorowiskami
Suleczynskie torfowiskowymi, m. in. najlepiej zachowanym w regionie
torfowiskiem nawapiennym. Ponad 90% obszaru zajmuja
rodzaje siedlisk (6 zidentyfikowanych) z Zatgcznika |
Dyrektywy Rady 92/43/EWG. Znajduja sie tu stanowiska kilku
gatunkow storczykowatych i innych rzadkich gatunkéw roslin
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Mechowiska
Zeblewskie

Mierzeja Sarbska

naczyniowych. Sposréd nich 2 gatunki znajduja sie na
Zataczniku Il Dyrektywy Rady 92/43/EWG.

Mechowiska Zeblewskie sa w przewazajacej czesci uktadem
wtoérnym, powstatym wskutek antropogenicznego zaniku
jeziora i gospodarki tgkarskiej na jego mniej uwodnionych
fragmentach dnai brzegach. Pomimo silnej dawniejszej
antropopres;ji, w dalszym ciggu odznaczajg sie duzymi walorami
przyrodniczymi. S3 to przede wszystkim:

- stale wysoki poziom wody, gwarantujacy wystepowanie
siedlisk bagiennych i torfowiskowych,

- znaczacy udziat siedliska 7230 oraz wystepowanie siedliska
7140,

- mozaikowa struktura réznorodnych biocenoz i biotopéw, od
szuwarow wtasciwych, poprzez szuwary turzycowe do
torfowisk przejsciowych i mechowisk alkalicznych oraz
zrodliskowych torfowisk wiszacych,

- masowe wystepowanie mchéw torfowcow, typowych dla
kwasnych torfowisk przejsciowych, a takze mchéw brunatnych
i mchow torfowcéw wtasciwych dla torfowisk alkalicznych,

- wystepowanie gatunkéw roslin zagrozonych i chronionych,
w tym zwtaszcza obfite populacje Polemonium coeruleum,
Epipactis palustris,

- wystepowanie reliktowych gatunkéw mchéw, jak Paludella
squarrosa, Helodium blandowii i Tomenthypnum nitens (relikty
glacjalne),

- wystepowanie dos¢ rzadkiego w regionie gdanskim zespotu
roslinnego Caricetum diandrae i fitocenoz mechowiskowych
wtasciwych dla torfowisk alkalicznych,

- obecnosc szeregu gatunkow ptakéw wodno-btotnych,
rzadkich w skali kraju lub regionu, ktérych populacje na terenie
catego kraju z reguty znajduja sie w regresie; wystepuja tu min.
bak, btotniak stawowy, zuraw, derkacz.

Obszar obejmuje przybrzezne Jezioro Sarbsko bedace
siedliskiem priorytetowym 1150 (laguny), waska mierzeje
stanowigca unikatowy kompleks wydm watowych

i parabolicznych oraz zréznicowanych wilgotnosciowo borow
bagiennych. Jest to jeden z nielicznych na polskim wybrzezu,
poza Stowinskim Parkiem Narodowym, fragment mierzei

z wydmami ruchomymi, w ramionach ktérych wystepuja niecki
deflacyjne z bardzo rzadkimi zbiorowiskami torfowiskowymi

i napiaskowymi. Walor tego terenu podnoszg bogate
florystycznie wilgotne zagtebienia miedzywydmowe, w tym
zarosla z woskownicg europejska Myrica gale, prawnie
chronionym gatunkiem atlantyckim, ktéry w Polsce jest
generalnie rzadki. Cennym elementem sg dobrze wyksztatcone
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nadmorskie bory bazynowe na wydmach. Wydmy obszaru
skupiaja populacje Inicy wonnej Linaria loeselii, a w jeziorze
Sarbsko znajduje sie jedno z nielicznych w Polsce stanowisk
zatoczka tamliwego Anisus vorticulus. Wyjatkowo licznie
reprezentowane s populacje gatunkéw roslin naczyniowych
oraz zwierzat zagrozonych i prawnie chronionych w Polsce.
Obszar charakteryzuje sie wybitnymi walorami

krajobrazowymi.
Nowa Sikorska W ostoi znajduje sie kilka niewielkich zbiornikéw zasiedlonych
Huta przez strzeble. Populacja strzebli jest do$¢ liczna, o niskim

stopniu zagrozenia. Ostoja chroni siedliska tego gatunku.

W obrebie ostoi stwierdzono niewielkie i izolowane ptaty
trzech typéw siedlisk przyrodniczych, czyli: torfowiska
przejsciowe i trzesawiska (7140), zbiorniki dystroficzne (3160),
suche wrzosowiska (6230). Wiekszos¢ powierzchni tych
siedlisk wykazuje niski stopien reprezentatywnosci i stan
zachowania. Z grupy zagrozonych gatunkéw roslin
naczyniowych wystepuja ptywacze Utricularia minor, U. vulgaris.
Wiekszos¢ obszaru w otoczeniu zbiornikéw i torfowisk, w tym
w ich zlewniach bezposrednich, stanowia lesne zbiorowiska
zastepcze (gtéwnie drzewostany porolne) oraz polai ugory -

o matej wartosci przyrodnicze;j.

Opalinskie Ostoja obejmuje unikatowe w skali kraju i nizu europejskiego,
Buczyny a przy tym dobrze zachowane, zbiorowiska zZrédliskowe.
Bardzo cenne s3 tez tegi olszowo-jesionowe i jesionowo-
wigzowe na trawertynach. Na uwage zastuguje znaczny obszar
niewiele znieksztatconych laséw bukowych, w tym zyznej
buczyny pomorskiej. Ostoja stanowi przestrzenne

i merytoryczne uzupetnienie innych obiektéw tego typu

w regionie, ktére zwigzane s3 z strefami krawedziowymi
wysoczyzn morenowych. Omawiany obszar jest jednoczesnie
stanowiskiem szeregu rzadkich, gingcych i objetych ochrong
prawng gatunkow roslin i zwierzat, w tym taksonéw

o podgoérsko-gorskim charakterze zasiegu.

Jest to najlepiej zachowany fragment torfowiska
nawapiennego w Pradolinie Redy, wyksztatcony na grubych
poktadach gytii i kredy jeziornej. Charakteryzuje sie bogata
mozaika zbiorowisk tgkowych i zyznych torfowisk
przejsciowych, bedaca wyrazem zréznicowania wystepujacych
tu siedlisk. Zespoty Juncetum subnodulosi i Cirsio-Polygonetum
(przy wschodniej granicy zasiegu) w postaci nawapienne;j,
stanowig najlepiej zachowane i najwieksze powierzchniowo
zasoby tych syntaksonow na Pomorzu. Wystepuja tu
zroznicowane siedliskowo i florystycznie zbiorowiska
szuwarow turzycowych. Bardzo bogata jest flora roslin
naczyniowych i zarodnikowych z obecnoscia wielu rzadkosci
botanicznych, w tym szeregu gatunkéw uznawanych za relikty
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Ostoja Stowinska

glacjalne oraz rzadkich i zagrozonych w kraju i regionie, czesto
w populacjach liczacych setki i tysiace egzemplarzy oraz 2
gatunki roslin z Zatacznika Il Dyrektywy Rady 92/43/EWG.
Stwierdzono tu rzadko notowane na innych obszarach niektére
gatunki (np. rodzaj Dactylorhiza) w populacjach
reprezentujacych szereg podgatunkéw i odmian, co ma
znaczenie dla zachowania puli genowej taksonéw. Przedmioty
ochrony, tj. siedlisko 7230 oraz gatunki roslin Liparis Loeselii

i Hamatocaulis vernicosus wystepuja w zasadzie w obrebie
najlepiej zachowanej, pétnocnej czesci torfowiska i zarazem
obszaru, w jego przykrawedziowej strefie. Niewielkie ptaty
siedliska 7230 zlokalizowane sg w potudniowej czesci obszaru.
Siedlisko w obrebie potnocnej czesci, obszaru charakteryzuje
sie dobrym wyksztatceniem charakterystycznych cech, tj.
fizjonomia, strukturg gatunkowg itp. Na uwage zastuguje
dobrze rozwinieta warstwa mszysta z licznymi gatunkami
mchéw brunatnych. Siedlisko zajmuje zwarty,
niepofragmentowany obszar o pow. ponad 30 ha, co nalezy do
rzadkosci w skali catego kraju. Na podstawie
przeprowadzonych w roku 2011 badan terenowych, na
potrzeby PZO, stan siedliska 7230 oceniono jako U1. Przy
czym w stanie FV pozostaje ok. 30% jego powierzchni, U1-50%,
U2-20%. Stan zachowania populacji Liparis Loeselii

i Hamatocaulis vernicosus oceniono na U1. Czynnikami
majacymi gtéwny wptyw na stan byty: ekspansja drzew

i krzewow, ekspansja trzciny i ziotoro$li na skutek nieznacznie
zmienionych w przesztosci warunkéw wodnych. W trakcie
prowadzonych prac w roku 2011 na potrzeby PZO ustalono, ze
wystepujgce w obszarze ptaty zbiorowisk zdominowanych
przez trzeslice modrg btednie zaklasyfikowano jako siedlisko
6410. W rzeczywistosci sg to zbiorowiska zastepcze w obrebie
zdegradowanych fragmentéw torfowisk nie kwalifikujace sie
jako taki trzeslicowe. W trakcie tych samych prac ustalono, ze
w przesztosci ptaty siedliska 7230 z licznym udziatem
torfowcow btednie zaklasyfikowano jako siedlisko 7140.

Obszar zajmuja dobrze zachowane, wyksztatcone typowo i na
duzych powierzchniach, siedliska charakterystyczne dla
terendéw nadmorskich, w tym 26 typdw siedlisk znajduje sie na
Zataczniku | Dyrektywy Rady 92/43/EWG. W obszarze
stwierdzono stanowiska wielu rzadkich i zagrozonych
gatunkow, w tym 23 z Zatacznika |l Dyrektywy Rady
92/43/EWG (w tym 8 gatunkow ryb, a takze jedng z bogatszych
w Polsce populacje Inicy wonnej (réwniez gatunku z Zatacznika
Il tej Dyrektywy) i wiele objetych ochrong prawng roslin
naczyniowych. Z tego terenu podawane sg takze interesujace
gatunki bezkregowcoéw, m. in. pijawek Hirudinae: Haementria
costata, Haemopsis sanguisuga, Piscicola geometra i pajeczakow
Arachnidae: Arctosa sp., Dolomedes fimbriatus. Chroniony tu jest
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Ostoja w Ujsciu
Wisty

Petcznica

Piasnickie aki

Piotrowo

unikatowy krajobraz ruchomych wydm. Morska czes¢ obszaru
jest siedliskiem morswina.

Obszar obejmuje estuaria najwiekszej polskiej rzeki, Wisty. Sg
to zarazem jedne z najwiekszych i najwazniejszych estuariéw w
Polsce. Ponadto stwierdzono tu wystepowanie 9 typéw siedlisk
z Zatacznika | Dyrektywy Rady 92/43/EWG, stanowiacych
typowy kompleks nadmorskich, napiaskowych zbiorowisk
roslinnych. Mimo silnej presji ludzkiej i znacznego
przeksztatcenia tego terenu, dobrze zachowaty sie tu przede
wszystkim niektére zbiorowiska roslinne zwigzane z wydmami.

Obszar charakteryzuje sie dobrze zachowanymi jeziorami
lobeliowymi z charakterystyczna roslinnoscia i torfowiskami
z wieloma cennymi gatunkami roslin, w tym zagrozonymi,
reliktowymi i objetymi w Polsce ochrong prawna. Gatunki

z motywacja D to gatunki objete ochrong gatunkowa.
Wyrdznionych na tym obszarze 10 rodzajow siedlisk z
Zatacznika | Dyrektywy Rady 92/43/EWG zajmuje 82,87 %
powierzchni.

Unikatowy kompleks tagkowych, szuwarowych, zaroslowych
oraz lesnych zbiorowisk roslinnych, charakterystycznych

w przesztosci dla tego regionu. Fragmenty obszaru chronione
w rezerwatach dobrze zachowane i bardzo wartosciowe,
pozostata czes¢ obszaru daje duze mozliwosci renaturyzacji.
Stwierdzono tu 10 typdw siedlisk z Zatagcznika | Dyrektywy
Rady 92/43/EWG. Wsréd nich bogate florystycznie taki
trzeslicowe (jedyne stanowisko dobrze zachowanych tak
trzeslicowych na Pomorzu), mtaki niskoturzycowe (w tym
zbiorowisko Caricetum buxbaumii), psiary nizowe, zarosla
Myrica gale i lasy brzozowo-debowe; regenerujace torfowisko
wysokie zbérem i brzezing bagienna. Niektore z w/w
zbiorowisk maja tu jedyne stanowiska na Pobrzezu Battyku,
inne wystepuja na wschodniej granicy zasiegu. Bardzo bogata
i zréznicowana pod wzgledem ekologicznym flora roslin
naczyniowych (265 gatunkéw), w tym ok. 20 taksonéw
uznawanych za zagrozone w Polsce i na Pomorzu, jedyne lub
jedno z nielicznych na Pomorzu stanowisko: Iris sibirica
(najliczniejsza populacja w Polsce pétnocnej), oraz rzadkich tu
Gladiolus imbricatus, Carex buxbaumii, Viola persicifolia, Cnidium
dubium, Laserpitium prutenicum, Carex hartmanii. Torfowisko
Wierzchucinskie Bagno jest torfowiskiem wysokim typu
Battyckiego, znieksztatconym przez osuszenie, jednak
wystepuje na nim kompleks brzezin bagiennych i dobrze
regenerujace sie potorfia.

Przedmiotem ochrony w obszarze jest 6 siedlisk
przyrodniczych (3160, 7120, 7140,9110, 9160i 91D0) oraz
strzebla btotna.
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Przywidz

Staniszewskie
Btoto

W ostoi znajduja sie trzy zbiorniki dos¢ licznie zasiedlone przez
strzeble btotna. Najbardziej rozlegty zbiornik ma powierzchnie
okoto 2 hai pod tym wzgledem jest jednym z najwiekszych
akwenow strzeblowych. Obszar jest jedng z cenniejszych ostoi
strzebli btotnej w regionie. Siedlisko tego gatunku jest
gtéwnym przedmiotem ochrony w ostoi "Pomlewo". Poza
powyzszym obszar nie przedstawia sobg duzych wartosci
biocenotycznych i siedliskowych. Godnych uwagi jest jedynie
kilka lokalnych, zatorfionych zagtebien terenu z oczkami
wodnymi oraz ich mineralne obrzeza. Stwierdzono tu obecnos¢
takich siedlisk przyrodniczych, jak: 3150 (zbiorniki
eutroficzne), 7140 (torfowiska przejsciowe i trzesawiska),
6230 (murawy blisniczkowe). Zajmujg one jednak mate
powierzchnie, sg stabo reprezentatywne, ich stan zachowania
nie jest dobry. Wiekszos$¢ obszaru w otoczeniu obnizen

(w zlewniach bezposrednich zbiornikow) zajmuja drzewostany
na gruntach porolnych, lasy z drzewostanami niezgodnymi

z siedliskiem oraz ugory. Lokalnie tylko zachowaty sie ptaty
kwasnej buczyny nizowej (9110).

Jezioro Biate jest dobrze zachowanym jeziorem ramienicowym,
o typowo wyksztatconej roslinnosci podwodne;j (taki
ramienicowe). Dzieki swojej specyfice morfometrycznej

i hydrochemicznej jest ono stosunkowo odporne na degradacje,
co oznacza dobre perspektywy na zachowanie waloréw
siedliska. Jest to jedyne dobrze zachowane jezioro
ramienicowe w pétnocnej czesci Pojezierza Kaszubskiego.
Otaczajacy teren cechuje obecnos¢ kilku siedlisk Natura 2000,
jak: zyznej buczyny, gradu subatlantyckiego oraz tak i psiar.
Urozmaicenie warunkow sprzyja istnieniu znacznego zakresu
réznorodnosci biologicznej. Stanowisko strzebli btotnej

w okolicy Kartuz, w terenie leSnym, wskazujacym na mozliwos¢
utrzymania sie warunkéw dla dalszego bytowania tej ryby,
zwtaszcza przy podjetej ochronie w postaci ostoi Natura 2000.
Jedno z zaledwie kilku istniejgcych aktualnie w wojewddztwie
pomorskim stanowisk obuwika pospolitego - gatunku

z Zatacznika Il Dyrektywy Siedliskowej. Jest on jednoczes$nie
wskaznikiem cennego siedliska le$nego - kaszubskiej buczyny
storczykowe;.

Obszar obejmuje ptaty cennych siedlisk lesnych, zwtaszcza
buczyn, bogactwo flory i fauny, z szeregiem rzadkich

i chronionych gatunkéw, w tym - obecnoscig stanowisk strzebli
btotnej. Gatunek ten wystepuje w kilku nieduzych zbiornikach,
ktére powinny dac szanse dalszego wystepowania tej ryby.

Staniszewskie Btoto zabezpiecza jedng z najwiekszych
w wojewoddztwie pomorskim powierzchnie boréw i brzezin
bagiennych z bardzo obfitg populacjg widtaka jatowcowatego.
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Szczodrowo

Trzy Mtyny

Znaczne walory przyrodnicze ma tez dystroficzne jezioro Le$ne
Oczko, otoczone roslinnoscia torfowiskowa o klasycznym
uktadzie zonacyjnym. Wyrézniono tu 6 rodzajéw siedlisk

z Zatacznika | Dyrektywy Rady 92/43/EWG, zajmujacych ok.
90 % obszaru. Ostoja jest jednym z najdalej na potudnie
wysunietych stanowisk, np. wrzosca bagiennego Erica tetralix,
tajezy jednostronnej Goodyera repens oraz rzadkich gatunkéw
torfowcow i porostéw. Zyje tu bogata populacja skéjki
gruboskorupowej Unio crassus. Obserwowano tu tez wydre.

Obszar Natura 2000 Szczodrowo PLH220101 obejmuje
rozlegta niecke torfowiskowa o powierzchni przekraczajacej
90 ha, wraz z przylegtymi stokami mineralnymi. Obszar niecki
to dawne torfowisko wysokie, podlegajace w przesztosci
eksploatacji metoda cegietkowa. Obecnie, po zaniechaniu
wydobycia torfu, centralna czes¢ niecki stanowi kompleks
regeneracyjny torfowiska wysokiego. Na kompleks sktadajg sie
torfianki podlegajace wtoérnej sukces;ji roslinnosci
torfotwodrczej oraz groble, zajete przez roslinnos¢
wysokotorfowiskowg i wczesne stadia rozwojowe boru
bagiennego. W pétnocnej czesci niecki znajduje sie niewielki,
naturalny zbiornik dystroficzny, otoczony ptem
przejsciowotorfowiskowym, Obrzeza dawnej koputy
torfowiska wysokiego zajmuja ptaty boru bagiennego,
miejscami przesuszonego i/lub zeutrofizowanego. Mineralne
stoki niecki zajete sg przez zbiorowiska lesne o nieustalonej
przynaleznosci synsocjologicznej, We wschodniej czesci
obszaru potozony jest mezotroficzny zbiornik wodny - Jezioro
Czarne, podlegajacy antropogenicznej eutrofizacji (sptywy
powierzchniowe z pél). Gérne partie mineralnych wyniesien
otaczajacych niecke torfowiskowa zajete sg gtéwnie przez pola
uprawne i zabudowe jednorodzinng, stwierdzono tu takze
ptaty ekstensywnie uzytkowanych tgk Swiezych.

W potudniowej czesci obszaru znajduje sie niewielki ptat gradu
subatlantyckiego.

Skupienie stanowisk strzebli btotnej Eupallasella perenurus,
notowania ptywaka szerokobrzezka Dytiscus latissimus oraz
obecnosc kilku innych cennych gatunkéw zwierzat,
wystepowanie siedlisk chronionych w programie Natura 2000:
wodnych (3150, 3160, 3260), torfowiskowych (7140) i leSnych
(9110, 9130, 91E0*), bogactwo porostow, m.in. epilitycznych,
w tym bardzo rzadkich na nizu, urozmaicona flora naczyniowa,
duze walory krajobrazowe.

Gorskie i nizinne torfowiska zasadowe o charakterze mtak,
turzycowisk i mechowisk 7230. W trakcie prac nad planem
zadan ochronnych w 2012 r. nie stwierdzono siedliska 7230,
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Twierdza
Wistoujscie

Uroczyska
Pojezierza
Kaszubskiego

Waémierz

jednak dokumentacja PZO nie wyklucza catkowicie jego
wystepowania.

Najwieksze w Gdansku i drugie w wojewddztwie zimowisko
nietoperzy Chiroptera (313 osobnikéw w 2005rr., 4-9
gatunkéw). Obserwowany znaczny wzrost liczebnosci
hibernujacych zwierzat (gtéwnie Myotis nattereri) od momentu,
kiedy zaprzestano uzytkowania podziemi Twierdzy Wistoujscie
jako magazynu. Jedyne w regionie zimowisko nocka
tydkowtosego Myotis dasycneme (zatacznik Il Dyrektywy Rady
92/43/EWG, EN w Polskiej Czerwonej Ksiedze Zwierzat, VU
w Europie). Gatunek ten jest obserwowany tu regularnie zima
(jedno z czterech najwiekszych zimowisk tego gatunku

w Polsce), jak rowniez w okresie migracji jesiennej (15%
wszystkich nietoperzy odtawianych w sieci przy wlotach
korytarzy). Sasiadujace z Twierdzg kanaty i fosy stanowig
optymalne zerowisko dla nocka tydkowtosego. Stwierdzono tu
rowniez nocka duzego Myotis myotis (zatgcznik Il Dyrektywy
Rady 92/43/EWG) zimg i podczas migracji jesiennej.

Ostoja obejmuje jedne z najcenniejszych przyrodniczo, silnie
zroznicowane siedliskowo obszary Pojezierza Kaszubskiego.
Wyraza sie tomin.:

- wystepowaniem 19 typow siedlisk przyrodniczych
wymienionych w zat. | Dyrektywy Siedliskowej (niektére z nich
sa jednak matopowierzchniowe),

- obecnoscig wyjatkowo szerokiego inwentarza zagrozonych

i chronionych gatunkéw roslin i zwierzat, w tym wielu
wyszczegoélnionych w zat. |l Dyrektywy Siedliskowej oraz

w Dyrektywie Ptasiej,

- bogactwem gatunkowym i obecnoscig wielu zréznicowanych
zbiorowisk roslinnych - lesnych i nieleSnych.

Pod wzgledem siedliskowym, florystycznym i fitocenotycznym
szczegoblnie cenne sg nastepujace miejsca:

- torfowiska na przesmykach jezior w dnach dolin
subglacjalnych,

- jezioraiich obrzeza, zwtaszcza miejsca wystepowania kredy
jeziornej w podtozu,

- obszary wyptywoéw i wysiekdw wdd znajdujace sie na réznych
wysokosciach stokéw rynien, zwtaszcza u ich podstaw,

- rozciecia erozyjne,

- torfowiska kottowe wyksztatcone w niewielkich, lecz
gtebokich obnizeniach terenu, ponad gérng krawedzig rynien,
a takze niewielkie zbiorniki w ich obrebie,

- wzgobrza morenowe strefy marginalnej.

Skupienie zbiornikéw z bogata populacja strzebli btotnej,
gatunku priorytetowego z zatacznika Il Dyrektywy Rady
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92/43/EWG w terenie, ktéry wydaje sie umozliwiac dalsze
bytowanie tego gatunku w przysztosci, przy podjetej ochronie.
Jest to stanowisko na peryferiach gtéwnego zasiegu tego
chronionego gatunku ryby w wojewddztwie.

Wejherowo Na strychu kosciota znajduje sie tu najdalej na pétnhoc w
Europie wysunieta kolonia rozrodcza nocka duzego Myotis
myotis, gatunku z zatacznika Il Dyrektywy Siedliskowej. Po raz
pierwszy stwierdzono jgaw 1966 i liczyta wtedy okoto 15 samic.
Pod koniec lat 90. kolonia ta liczyta okoto 130 osobnikéw,
obecnie - maksymalnie 33 osobniki.

Ochronie podlega tutaj fragment wybrzeza morskiego

z zespotem form wydmowych (waty i pagéry wydmowe, wydmy
paraboliczne, niecki i rynny deflacyjne) wraz z interesujgcymi
zbiorowiskami le$nymi, ktérych gtéwnym elementem sg bory
nadmorskie o réznowiekowych drzewostanach oraz pomorski
kwasny las brzozowo-debowy. Lokalnie wystepuja inicjalne
stadia nadmorskich wydm biatych, nadmorskie wydmy biate
oraz nadmorskie wydmy szare. Na uwage zastuguje
wystepowanie na terenie rezerwatu drzew o okazatych
rozmiarach. Na wschodnim krancu oddziatu 147d rosnie
pomnikowy buk o obwodzie 372 cm na wysokosci piersnicy.
W zachodniej czesci oddziatu 146k i centralnej czesci oddziatu
146h wystepuja 2 deby szyputkowe o wymiarach bliskich
pomnikowym (o obwodzie odpowiednio 290 cm i 283 cm).
Ciekawostka jest réowniez stopien zasypania tych drzew przez
wydme (aktualnie ustabilizowang). Elementem podlegajagcym
ochronie jest réwniez malowniczy krajobraz. Lokalizacja nad
brzegiem Battyku, uktad geomorfologiczny, jak tez historia
rezerwatu czyni ten teren unikalnym i wartosSciowym. Przed
wojnga byty to ruchome wydmy, dzis jest to kompleks lasow
porastajacych wydmy. Wystepujace tu ekosystemy odznaczajg
sie wieloma indywidualnymi cechami rzadko spotykanymi na
innych odcinkach polskiego wybrzeza. Urozmaicony zespot
form wydmowych z wysokimi grzbietami i kulminacjami wydm
parabolicznych, watem wydmy przedniej, poteznymi wydmami
watéw przybrzeznych (pozostatosci) i klifami wydmowymi,

a takze strefa przejsciowa do Réwniny Btot Przymorskich i
niskie tereny tej rowniny sprawiaja, ze mozaika zbiorowisk
roslinnych przywigzanych do poszczegdlnych siedlisk tworzy
krajobraz o wybitnych walorach widokowych. Obserwuje sie
tutaj state procesy erozyjne i pojawianie sie bardzo
zroznicowanych inicjalnych i pionierskich ekosystemoéw oraz
ich stopniowe przeksztatcanie sie w procesie sukcesji
ekologicznej. W efekcie uksztattowat sie swoisty obraz
réznorodnosci biologicznej na poziomie gatunkowym

i ekosystemowym. Stanowi to o duzej wartosci przyrodniczej
tego obiektu zarowno w skali regionu, jak i kraju.
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Zalew Wislany i Na Mierzei dobrze wyksztatcona jest strefa wydm biatych
WIS ERVISEL I | szarych oraz wyrazZnie wyodrebniony kompleks zalesionej
wydmy brunatnej. W Zalewie Wislanym zachowaty sie taki
podwodne, w tym z udziatem ramienic. Na fragmencie Zutaw
obejmujacym ujsciowe odcinki rzek uchodzacych do Zalewu
wystepujg bardzo rzadkie na Pomorzu zespoty Nymphoidetum
peltatae i Salvinietum natantis. Na terenie ostoi stwierdzono
wystepowanie wielu roslin naczyniowych zagrozonych

w Polsce oraz charakterystycznych dla rzadkich siedlisk
(wodnych, wydmowych, torfowiskowych, bagiennych

i leSnych). W obszarze wystepuje najwieksze znane stanowisko
mikotajka nadmorskiego na polskim wybrzezu oraz jedno

z liczniejszych stanowisk Inicy wonne;.

Zatoka Puckai W ostoi wystepuja co najmniej 34 gatunki ptakéw z Zatacznika
Potwysep Helski | Dyrektywy Ptasieji 20 gatunkéw z Polskiej Czerwonej Ksiegi
Zwierzat (PCK).

VANCIOGILGENOIT /M Zbiornik Wodociggowy ,Stara Orunia” jest jednym

z najwiekszych zimowisk nietoperzy w wojewddztwie
pomorskim. Zimuje tu do 783 nietoperzy z co najmnie;j

5 gatunkéw (nocek duzy, nocek rudy, nocek Natterera, nocek
tydkowtosy, gacek brunatny, nietoperze z rodzaju karlik) w tym
dwa ujete w Zataczniku Il Dyrektywy Siedliskowej Unii
Europejskiej (nocek duzy i nocek tydkowtosy). Pozostate
gatunki znajduja sie w zataczniku IV (nocek rudy, nocek
natterera, gacek brunatny, karlik spp.)

Zielenina Skupienie zbiornikow dystroficznych (3160) z bogata populacja
strzebli btotnej (4009), w terenie, ktéry wydaje sie umozliwiaé
bezpieczne bytowanie tego gatunku w przysztosci, przy

podjetej ochronie. Obecnos$¢ odcinka cennej przyrodniczo
doliny cieku oraz na jej zboczach ptatow i kwasnej buczyny
(9110) zyznej buczyny (9130) oraz gradu subatlantyckiego
(9160).

Zrédto: Opracowanie wihasne na podstawie Centralnego Rejestru Form Ochrony Przyrody Generalnej
Dyrekcji Ochrony Srodowiska
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Rysunek 8. Obszary Natura 2000

Obszary Natura2000

Infrastruktura transportowa Granice

— Drogi krajowe — Gmin Natura2000 Obszary Specjalnej Ochrony Ptakow
Drogi wojewddzkie —— Powiatéw Natura2000 Specjalne Obszary Ochrony Siedlisk
Drogi powiatowe — OMGGS wzgledem gmin

— Kolej — OMGGS wzgledem powiatow

Zrédto: Opracowanie whasne na podstawie Centralnego Rejestru Form Ochrony Przyrody Generalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska
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Oprécz wyzej wymienionych form ochrony przyrody waznym elementem dla
funkcjonowania ekosystemow sa korytarze ekologiczne. Dzieki nim zapewniona jest
taczno$¢ funkcjonalno-przestrzenna terenéw cennych przyrodniczo, umozliwiajac
migracje zwierzat. Najwieksze obszarowo tereny, tworzace korytarze ekologiczne
znajduja sie w potnocnej czesci OMGGS, m.in. pomiedzy Zatoka Pucka a Leborkiem
(do jeziora tebsko). Na pozostatym obszarze korytarze tworzone sg przez niewielkie
pasma terendéw przyrodniczych. Zgodnie ze wskazaniami PZP OMGGS to wtasnie
te obszary w najwiekszym stopniu zagrozone sg zainwestowaniem i fragmentacja,
co moze prowadzi¢ do zaburzenia ich funkcji jako korytarzy ekologicznych.

Gtéwnymi czynnikami zagrazajacymi terenom ochrony przyrody oraz korytarzom
ekologicznym jest chaotyczny rozwdj zabudowy, gtéwnie w strefie podmiejskiej oraz
rozbudowa infrastruktury transportowej. Przebieg drog i linii kolejowych w istotnym
stopniu ogranicza ciaggto$¢ parkéw krajobrazowych, zlokalizowanych w OMGGS:
Tréjmiejskiego, Kaszubskiego, Nadmorskiego oraz Mierzei Wislanej. Przecinanie tych
terendw przez infrastrukture transportowg wigze sie nie tylko z ograniczeniem
ich spéjnosci, ale rowniez emisjg hatasu i zanieczyszczeniem Swiattem przyulicznym,
co negatywnie wptywa na siedliska réznych gatunkéw zwierzat. W celu ograniczenia
negatywnego wptywu infrastruktury transportowej na srodowisko wprowadzane
sg rozwigzania majace zapewnic ciggtosc korytarzy ekologicznych, m.in. przejscia pod
drogami, przejscia gérne oraz przepusty, a takze ograniczenia predkosci i urzadzenia
emitujace dZzwieki odstraszajgce zwierzyne, montowane w pojazdach, lokomotywach
oraz przy drogach i torach.
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Rysunek 9. Formy ochrony przyrody i korytarze ekologiczne

Wybrane formy ochrony przyrody oraz korytarze ekologiczne

Infrastruktura transportowa Granice

— Drogi krajowe — Gmin Y Natura2000 Obszary Specjalnej Obszary Chronionego
“ Ochrony Ptakow Krzjobrazu
Drogi wojewodzkie — Powiatow 77 Natura2000 Specjalne Obszary [ Korylarze i ptaty
Drogi powiatowe — OMGGS wzgledem gmin Ochrony Siedlisk ekologiczne

B Parki Krajobrazowe

== Kolej — OMGCGS wzgledem powiatow
E Parki Narodowe

Zrédto: Opracowanie witasne na podstawie danych Generalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska oraz danych Pomorskiego Biura
Planowania Regionalnego.
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3.9. Istotne ustalenia wynikajace z
opracowania ekofizjograficznego dla
Wojewoddztwa Pomorskiego majace
wptyw na zakres dziatan
przedstawionych w SUMP

Wykorzystano we fragmentach tekst z opracowania ,Aktualizacja opracowania
ekofizjograficznego do planu zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa
pomorskiego” pod redakcjg J. Czochanskiego, J. Lemanczyk., Stupsk - Gdansk 2007
w zakresie ,Propozycje dziatan ochronnych na obszarach przyrodniczo cennych®”¢°,

Przedstawione wskazania ochronne w opracowaniu ekofizjograficznym wojewédztwa
dotycza obszarow, na ktérych stwierdzono wystepowanie siedlisk, do ktérych odnoszag
sie propozycje poszczegoélnych dziatan. Czes¢ z nich moze by¢ wprowadzana w zycie
opcjonalnie - np. tylko na obszarach wskazanych jako przyrodniczo cenne. Sposrdd tej
czesci tylko niektéore mogg by¢é wprowadzone w zycie w oparciu o plany
zagospodarowania przestrzennego, co ogranicza ich zastosowanie wzgledem
programow o charakterze strukturalnym. Pozostate wskazania ochronne przeznaczone
sg do zastosowania w oparciu o odpowiednie plany ochrony obszaréw chronionych, akty
tworzace (wprzypadku uzytkéw ekologicznych, zespotéw  przyrodniczo-
krajobrazowych ipomnikéw przyrody) oraz operaty urzadzeniowe Laséw
Pannstwowych.

Ponizej wybrano wskazania majgce odniesienie do rozwigzan wymienionych w SUMP,
ktére oznaczono czcionka pogrubiong (szczegdlne wyrdznienie pkt. 4).

1) Podobnie, jak w przypadku innych obszaréw stanowigcych mozaike terenow
0 zréznicowanej wartosci przyrodniczej, rowniez w Tréjmiejskim Obszarze Metropolitalnym
konieczne jest zastosowanie odmiennych rygoréw planistycznych, w odniesieniu do terenéw
przyrodniczo cennych:

a) w obszarach o matej powierzchni ptatéw szczegdlnie cennych siedlisk lub stanowisk
unikalnych gatunkéw i zespotow (rezerwaty, uzytki ekologiczne) konieczne jest wytqczenie
z uzytkowania stricte gospodarczego i ukierunkowanie wszystkich dziatan na ich terenie oraz
w najblizszym otoczeniu na zachowanie waloréw przyrodniczych tych obiektow. Umozliwi to
utrzymanie ich podstawowych funkcji ochronnych - zachowania cennych waloréw przyrody
oraz waznosci naukowej i edukacyjnej. Podejscie takie nie wyklucza utrzymania tradycyjnych,

65 Zgodnie z materiatami opracowanymi przez zap6t Michat Bulinski, Mateusz Ciechanowski, Jarostaw T.
Czochanski, Stawomir Zielinski, Mariusz Kistowski, Bogna Lipiniska, Barbara Korwel-Lejkowska

66 W opracowaniu ekofizjograficznym pominieto cze$¢ miejskich terenéw zurbanizowanych obszaru
metropolitalnego.
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dotychczasowych form gospodarki (np. w ekosystemach nielesnych), przy zachowaniu celu
priorytetowego - tj. ochrony cennych siedlisk i gatunkow.

b) w wielkoobszarowych obiektach chronionych lub proponowanych do ochrony,
stanowigcych mozaike komplekséow osadniczych i terenow uzytkowanych gospodarczo
(parki krajobrazowe, obszary Natura 2000), niezbedne jest integrowanie potrzeb inwestycji
i ekonomii z zasadami zréwnowazonego rozwoju. Umozliwi to aktywizacje regionéw
potozonych poza centrum metropolii, czesto znajdujgcych sie w gorszej sytuacji
gospodarczej, przy zachowaniu i racjonalnym wykorzystaniu potencjatu ich walorow
przyrodniczych.

c) ptaty naturalnych i pétnaturalnych siedlisk, w obrebie zabudowy metropolii, nalezy
traktowac jako wazny element struktury przestrzennej centrum metropolii, ksztattujgcy
warunki zycia mieszkancow, zastugujgcy na ochrone, nawet jesli sq one w powaznym stopniu
przeksztatcone. Ich waloryzacja wymaga pewnego ztagodzenia kryteriow odnosnie do rangi
gatunkéw i siedlisk, kwalifikujgcych teren do ochrony, gdyz dla wielu taksonéw osobliwosciq
jest samo przetrwanie w obrebie miasta. Sq to zwykle obiekty matopowierzchniowe, dzieki
swojej roli krajobrazotworczej niezbedne dla podniesienia i utrzymania jakosci Zycia, poprzez
zapewnienie kontaktu z namiastkq tzw. ,dzikiej przyrody”. Poza funkcjq rekreacyjng
(wymagajqcq zresztq niekiedy ograniczenia i skierowania na urzqdzone tereny zielone), ciggle
niewykorzystana jest funkcja edukacyjna tych obiektéw, mimo duzej koncentracji szkolnictwa
wszystkich szczebli na terenie centrum metropolii (zajecia w terenie z przedmiotow
zwigzanych z przyrodqg). Funkcja rekreacyjna miejskiej przyrody jest realizowana tym
skuteczniej, w im wiekszym stopniu zachowane ptaty naturalnych siedlisk i umiarkowanie
pielegnowanej zieleni miejskiej stanowiq trwate schronienie zréznicowanej flory, mykoflory
i fauny, w tym grup cieszqcych sie powszechnqg sympatiq z powoddw emocjonalnych
i estetycznych (atrakcyjnie kwitngce rosliny, ptaki Spiewajqgce, motyle dzienne).

2) Funkcja osadnicza na terenach chronionych i proponowanych do ochrony - o niskim
rezimie ochronnym oraz w ich bezposrednim sgsiedztwie musi by¢ ograniczona do
przeznaczania pod zabudowe terenéw w bezposrednim sgsiedztwie juz istniejgcych terenow
zabudowanych. Nie nalezy dopuszcza¢ do tworzenia nowych osrodkéw osadniczych ani
zabudowy rozproszonej, ktorej trudno zapewni¢ obstuge infrastrukturg ochrony srodowiska.
Nie nalezy rozwija¢ nowych terenéw zabudowanych w obrebie ptatéw cennych siedlisk
przyrodniczych. W konsekwencji w takich terenach dziatki o innym przeznaczeniu nie
powinny byc¢ przekwalifikowywane na cele budowlane. Dotyczy to réwniez budowli
o przeznaczeniu publicznym i rekreacyjnym. W szczegélnosci ograniczenie to musi by¢
egzekwowane na terenie potudniowego kompleksu Tréjmiejskiego Parku Krajobrazowego,
petnigcego funkcje ochronng wobec centrum metropolii i najbardziej narazonego na
niekontrolowang dziatalnos¢ inwestycyjng, zwtaszcza zas agresywnq zabudowe od strony
zachodniej, pétnocnej i potudniowej. Masowy rozwdj zabudowy letniskowej w obrebie parkéw
krajobrazowych Kaszubskiego i Nadmorskiego moze - paradoksalnie - doprowadzi¢ do
drastycznego spadku nie tylko ich wartosci przyrodniczej i krajobrazowej, ale réwniez
zwiqgzanej z nimi atrakcyjnosci turystycznej gmin potozonych w ich obrebie. Konsekwencjq
moze by¢ zahamowanie ich rozwoju gospodarczego.
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3) Za podstawe rozwoju gospodarczego obszarow przyrodniczo cennych nalezy uznaé
realizacje funkcji turystycznych, edukacyjnych, rekreacyjnych i proekologicznej gospodarki
rolnej, co wymaga utrzymania obecnych waloréw przyrodniczych i krajobrazowych.
W mozaikowym krajobrazie lesno-rolniczym takich terenéw nalezy promowaé
niedestrukcyjne formy inwestycji turystycznych, wykorzystujgce juz istniejgcq
infrastrukture, nastawione na agroturystyke i turystyke kwalifikowang. W miejscowosciach
potozonych na terenie parkéw krajobrazowych i obszaréw Natura 2000 dopuszczalna jest
realizacja inwestycji niewptywajqcych destrukcyjnie na wartosci przyrodnicze tych terenéw
i nie zmniejszajgca ich zasobow przyrodniczych (tereny lesne, torfowiskowo-bagienne, dna
dolin - muszqg pozostawac nienaruszone).

4) Nalezy odstgpi¢c od planéw tworzenia nowych ciggow komunikacyjnych na
najcenniejszych przyrodniczo terenach - w tym silnie pofragmentowanego Tréjmiejskiego
Parku Krajobrazowego. Juz obecnie po poszerzeniu jezdni i wprowadzaniu ogrodzen,
ograniczajq one migracje w populacji zwierzqt naziemnych, zwtaszcza duzych ssakéw, ktore
osiggajq niewielkie zageszczenia i (co za tym idzie) niewielkie liczebnosci w poszczegolnych,
izolowanych ptatach lasow. Wielokierunkowe zagrozenia niesie koncepcja budowy tunelu
przez wzgorza Tréjmiejskiego PK, jako fragmentu tzw. Nowej Spacerowej w rejonie wzgorza
Pachotek, lansowana nadal, pomimo niekorzystnej dla ewentualnej budowy ekspertyzy
hydrogeologicznej. Zalecenie zawarte w tym punkcie dotyczy réwniez koncepcji budowy
drég wodnych.

5) Inwestycje na terenie wyréznionych w tym opracowaniu korytarzy ekologicznych - nawet
jesli nie zaproponowano ich ochrony prawnej - muszq by¢ ograniczone do stopnia, w ktérym
nie bedqg naruszaty ich ciggtosci przestrzennej i funkcjonalnej. Ograniczenie to powinno
przejawiac sie zwtaszcza w utrzymaniu ciggtosci pasow terenow niezabudowanych
i wolnych od przegréd terenowych (np. ogrodzen). Minimalna szerokos¢ takich korytarzy,
w przypadku zadrzewien, nie powinna by¢ mniejsza niz 25-50 m, zas w przypadku terenow
otwartych powinna miec optymalnie 200 m. W miejscu, gdzie ruchliwe, wielopasmowe drogi
kotowe (drogi szybkiego ruchu i autostrady) przecinajqg wyréznione korytarze ekologiczne
i obszary chronione lub tez stanowiq granice tych ostatnich, niezbedna jest minimalizacja ich
negatywnego wptywu przez:

a) grodzenie pasa drogowego ptotami z siatki, w miejscach o potencjalnie duzej smiertelnosci
i natezeniu migracji naziemnych kregowcow (np. w sqgsiedztwie zbiornikéw wodnych,
stanowigcych godowiska ptazéw);

b) budowe (co kilkaset metrow oraz w sqgsiedztwie zbiornikéw wodnych) przejs¢-tuneli
(o srednicy 1,00 m) dla ptazéw, gadéw oraz drobnych i srednich ssakéw. Ich dno musi by¢
wysypane ziemigq lub piaskiem, z wejsciami obsadzonymi gestq roslinnosciq, tworzqgcq ekran
o wysokosci 1,5 m;

¢) budowe scian z pni, konaréw i gatezi scietych drzew, utozonych pod wiaduktami drég;

d) budowe przejsc¢ dla drapieznikéw i ssakéw kopytnych. W miejscu przebiegu drogi przez
zwarty kompleks lesny tam, gdzie umozliwiajg to warunki geomorfologiczne,
kilkusetmetrowy (co najmniej 150 m) fragment drogi nalezy poprowadzi¢ po estakadzie,
pozostawiajqc lub dosadzajgc pod niq pas zadrzewien i zakrzewien. Za zupetnie
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nieprzydatne nalezy uznac¢ natomiast proponowane niekiedy ktadki nad drogq o szerokosci
kilku-kilkunastu metrow;

15) Utrzymanie i zwiekszenie dotychczasowych wysitkow, na rzecz redukcji zanieczyszczenia
powietrza na obszarze TOM, jest istotne nie tylko z punktu widzenia zdrowia cztowieka, ale
iochrony réznorodnosci biologicznej. Zanieczyszczenia powietrza dwutlenkiem siarki,
w istotny sposéb ograniczajq wystepowanie porostow krzaczkowatych z rodzajéw: brodaczka
Usnea wtostka Bryoria, odnozyca Ramalina, mqgkla Evernia i mgkli Pseudevernia, zas
wcentrach miast - uniemozliwiajg bytowanie jakichkolwiek porostéw nadrzewnych
(Fattynowicz 1997, Fattynowicziin. 1991). Zahamowanie i odwrdcenie proceséw wymierania
tych taksonéw w regionie wymaga minimalizacji emisji SO2, majqcej swe Zrédto w zaktadach
przemystowych, ogrzewaniu mieszkan, ale réwniez motoryzacji - w tym ostatnim wypadku,
przynajmniej na terenach chronionych, konieczna jest redukcja ruchu kotowego i planowanie
sieci drég.

3.10.Rodzaje dziatan zapobiegawczych
I naprawczych na rzecz poprawy jakosci
powietrza w Programie ochrony
powietrza woj. Pomorskiego

Sejmik Wojewddztwa Pomorskiego przyjat zmiany do programoéw ochrony powietrza
dla stref wojewddztwa pomorskiego, w ktorych zostat przekroczony poziom
dopuszczalny pytu zawieszonego PM10 oraz poziom docelowy benzo(a)pirenu.

- Uchwata nr 602/XLVIII/22 Sejmiku Wojewddztwa Pomorskiego z dnia 28
listopada 2022 roku zmieniajagcg uchwate nr 307/XXIV/20 Sejmiku
Wojewoddztwa Pomorskiego z dnia 28 wrzesnia 2020 roku w sprawie programu
ochrony powietrza dlastrefy aglomeracji trojmiejskiej, w ktérej zostat
przekroczony poziom dopuszczalny pytu zawieszonego PM10 oraz poziom
docelowy benzo(a)pirenu.

- Uchwata nr 603/XLVIII/22 Sejmiku Wojewddztwa Pomorskiego z dnia 28
listopada 2022 roku zmieniajacej uchwate nr 308/XXIV/20 Sejmiku
Wojewoddztwa Pomorskiego z dnia 28 wrzesnia 2020 roku w sprawie programu
ochrony powietrza dla strefy pomorskiej, w ktorej zostat przekroczony poziom
dopuszczalny pytu zawieszonego PM10 oraz poziom docelowy benzo(a)pirenu.

W aktualizacji przygotowanego Programu ochrony powietrza dla strefy pomorskiej
i aglomeracji trojmiejskiej, we wskazaniach mitygujacych znalazto sie z 17 zalecen,
w tym cztery dotyczace warunkéw zwigzanych z komunikacjg i mobilnoscia.

Program obejmuje wskazania dla stref w ktérych przekroczony zostat poziom pytu
zawieszonego PM10 oraz poziom docelowy benzo(a)pirenu. Podstawowymi dziataniami
wskazanymi tam do realizacji sa:
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7)

8)

9)

Przeprowadzenie inwentaryzacji indywidualnych zrédet ogrzewania w gminach,
w ktérych to dziatanie nie byto prowadzone;

Obnizenie emisji w obiektach uzytecznosci publicznej poprzez likwidacje
urzadzen na paliwa state lub wymiane urzadzen zasilanych paliwami statymi
spetniajacymi odpowiednie wymagania;

Wdrazanie zachet finansowych mobilizujagcych do zmiany ogrzewania
z niskosprawnych kottoéw, piecéw i palenisk zasilanych paliwem statym na zrédta
niskoemisyjne poprzez podtaczenie do sieci cieptowniczej, zastapienie kottéw
weglowych urzadzeniami opalanymi gazem lub wymiane na urzadzenia zasilane
paliwami statymi spetniajgcymi odpowiednie normy;

Ograniczenie emisji z ogrzewania indywidualnego w zasobach mieszkaniowych
miast w strefie - systematyczna wymiana starych niskosprawnych kottéw,
piecoéw i palenisk zasilanych paliwem statym na zrdédta niskoemisyjne poprzez
podtaczenia do sieci cieptowniczej, zastgpienie kottdw weglowych urzadzeniami
opalanymi gazem lub wymiane na urzadzenia zasilane paliwami statymi
spetniajacymi odpowiednie normy;

Rozbudowa i modernizacja sieci gazowej umozliwiajgca podtaczenie istniejgcych,
powstajgcych lub planowanych obiektow;

Rozbudowa i modernizacja sieci cieptowniczych zapewniajgca podtaczenie
obiektow do centralnego zrédta ciepta wraz z podtaczeniem obiektu do sieci;

Modernizacja obiektow energetycznego spalania paliw oraz instalacji spalania
w procesach technologicznych;

Utrzymanie drog w sposob ograniczajacy wtdrng emisje zanieczyszczen poprzez
remonty i poprawe stanu nawierzchni drég;

Czyszczenie powierzchni ulic metodg mokra w okresie wiosna-jesien;

10) Stosowanie w miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego zapisow

sprzyjajacych ograniczeniu emisji pytu:

obowiazek przytaczania budynkéw do sieci cieptowniczej,

zachowanie uktadu zabudowy zapewniajacej przewietrzenia miast,

stosowanie maksymalnie wysokich wskaznikdw powierzchni biologicznie
czynnej towarzyszacej zabudowie, wprowadzenie zieleni wzdtuz ciggow
komunikacyjnych o duzym natezeniu ruchu,

uwzglednianie rozbudowy i ksztattowania sieci ulic obwodowych powodujacych
eliminacje lub ograniczenie ruchu tranzytowego;

11) Prowadzenie dziatan promocyjnych i edukacyjnych majacych na celu poprawe

Swiadomosci oraz ksztattowanie prawidtowych postaw wsréd mieszkancow;

12) Rozwéj komunikacji publicznej oraz wdrazanie energooszczednych

i niskoemisyjnych rozwigzan w transporcie publicznym;
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13) Prowadzenie odpowiedniej polityki parkingowej w centrach miast wymuszajacej
ograniczenie w korzystaniu z samochodow;

14) Rozwadj sieci sciezek rowerowych lub systemu komunikacji rowerowej poprzez
budowe droég, Sciezek, tworzenie tras rowerowych;

15) Monitoring budéw pod katem ograniczenia niezorganizowanej emisji pytu;
Monitoring placow materiatéw sypkich;

16) Kontrola gospodarstw domowych w zakresie przestrzegania zakazu spalania
odpadow;

17) Kontrola zakazu spalania pozostatosci roslinnych z ogrodéw na powierzchni ziemi.

3.11.Wzrost udziatu zrownowazonych
srodkow transportu, kontekst
elektromobilnosci

Zatozenia podstawowe Planu Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej (SUMP) dla
Obszaru Metropolitalnego Gdansk-Gdynia-Sopot (OMGGS), wyznaczajg kierunki
rozwoju transportu i mobilnosci w perspektywie do 2040 roku, ktére sg oparte o wzrost
udziatu zréwnowazonych srodkéw transportu zapewniajgcych realizacje Celu Il
“Poprawa jakosci powietrza”. Cel Ill mozliwy jest do realizacji w kontekscie
programowego rozwoju elektromobilnosci w kraju. Poniewaz elektromobilnos¢ jest
jednym z kluczowych obszaréw dziatan prowadzonych na szczeblu rzagdowym
Lfirmowanym” przez Ministerstwo Energii, zatozenia programéw rzgdowych stawiajg na
rozwdj catego sektora podkreslajagc, ze wynika to nie tylko z uwarunkowan
srodowiskowych i klimatycznych, ale takze z innowacyjnych rozwigzan zmieniajgcych
konkurencyjnos¢ gatezi przemystu i modyfikujgcych swiatowg mape zaleznosci od
surowcow.

W zakresie dziatan na poziomie strategii w realizacji SUMP istotne sg przygotowane
iwdrozone przez Ministerstwo Energii regulacje prawne majace wspoméc rozwoj
elektromobilnosci oraz zastosowanie innych paliw alternatywnych (gazu ziemnego
w formie LNG i CNG) w sektorze transportowym w Polsce, co pokrywa sie
z podstawowym zakresem dziatan promowanych przez SUMP. Dokumenty rzagdowe
przewidujg inicjowanie zachet dla kierowcéw i przedsiebiorcow oraz rozbudowe
infrastruktury tadowania samochodéw elektrycznych i tankowania CNG/LNG. Program
Rozwoju Elektromobilnosci bedacy wiodacym projektem Strategii na rzecz
Odpowiedzialnego Rozwoju (SOR) stat sie podstawg do stworzenia nastepujacych
dokumentow strategicznych®’:

67 Zrédto https://www.gov.pl/web/klimat/elektromobilnosc
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- Planu Rozwoju Elektromobilnosci ,Energia do przysztosci”, przyjetego przez
Rade Ministrow 16.03.2017 r. - Plan okresla korzysci zwigzane
z upowszechnieniem stosowania pojazdéw elektrycznych w naszym kraju oraz
identyfikuje potencjat gospodarczy i przemystowy tego obszaru.

- Krajowych ram polityki rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych, przyjetych
przez Rade Ministrow 29.03.2017 r. - Dokument ten implementuje regulacje
europejskie dotyczace m.in. warunkéw budowy infrastruktury dla paliw
alternatywnych w 32 polskich aglomeracjach.

- Ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych z 11 stycznia 2018 r. -
Regulacja ta ma stymulowac¢ rozwoju elektromobilnosci oraz upowszechnié
stosowanie innych paliw alternatywnych (m.in. LNG i CNG) w sektorze
transportowym w Polsce.

- Ustawy powotujacej Fundusz Niskoemisyjnego Transportu (FNT), tj. ustawy
zdnia 6 czerwca 2018 r. o zmianie ustawy o biokomponentach i biopaliwach
ciektych oraz niektérych innych ustaw - Zadaniem Funduszu Niskoemisyjnego
Transportu jest finansowanie projektéw zwigzanych z rozwojem
elektromobilnosci oraz transportem opartym na paliwach alternatywnych.

Z dokumentoéw krajowych o mniej ,zyczeniowej” tresci warta wspomnienia jest jest
,Dtugookresowa Strategia Rozwoju Kraju, Polska 2030. Trzecia fala nowoczesnosci”,
ktéra jako jeden z celow strategicznych wskazata zréwnowazony rozwaj transportu.
Sposrod kierunkéw wymagajacych interwencji wskazuje na konieczno$é: modernizacji
i rozbudowy oraz budowy zintegrowanego systemu transportowego, w tym takze
rezerwowanie odpowiednich korytarzy pod rozwdj systemu, uptynnianie ruchu
i poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego. Warunkom tym odpowiada realizacja
zaktadanego w SUMP Celu Ill. Szczegdlna uwaga zostata w tym dokumencie zwrdcona
na silne powigzanie planowania przestrzennego z politykg transportowg, co jest
wskazane jako sposéb na minimalizowanie transportochtonnosci i ma bezposrednie
przetozenie na warunki zagospodarowania przestrzennego.

3.12.0graniczanie emisji gazow
cieplarnianych zwiazanych
Z transportem

Poniewaz Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej (SUMP, z ang. Sustainable Urban
Mobility Plan) dla Obszaru Metropolitalnego Gdansk-Gdynia-Sopot (OMGGS) to
dokument strategiczny wyznaczajacy kierunki rozwoju transportu i mobilnosci
w perspektywie do 2040 roku w gminach i powiatach tworzagcych OMGGS wpisuje sie
wwarunki celow na rzecz osiaggniecia neutralnos¢ klimatycznej przedstawione
w dokumentach wspélnotowych UE z perspektywa do 2050 r. Cel ten oraz przejsciowy
cel redukcji emisji 0 55% do 2030 r. sg zapisane w europejskim prawie klimatycznym.
Wsrdod réznych inicjatyw podjetych przez UE dla osiagniecia tych celéw znajduje sie
rozporzadzenie w sprawie wspoélnego wysitku redukcyjnego, ktére jest aktualizowane
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w ramach pakietu legislacyjnego Gotowi na 55. W tym zakresie przewidziane w Celu -
Ograniczenie emisji gazow cieplarnianych w SUMP zwigzane jest gtownie z zakresem
zmian charakteru transportu. Poniewaz transport jest jedynym sektorem, w ktérym
emisje gazow cieplarnianych wzrosty w ciggu ostatnich trzech dekad - w latach 1990-
2019 wzrosty o 33,5%. Wedtug aktualnych prognoz, spadek emisji z transportu do 2050
r.wyniesie zaledwie 22%. W praktyce sg wskazywane dwa sposoby redukcji emisji CO2
z samochodow:

- zwiekszenie wydajnosci pojazdow;
- lub zmiana wykorzystywanego paliwa.

W 2019 r. w wiekszosci transportu drogowego w Europie wykorzystywano olej
napedowy (66,7%), a nastepnie benzyne (24,55%)%8. Zmiana taboru aktualnie wydaje sie
trendem najbardziej oczekiwanym, Promowane s3 réwniez samochody elektryczne,
ktéore w 2021 r. stanowity 17,8% wszystkich nowo zarejestrowanych pojazdéw
osobowych, znaczny wzrost z 10,7% w 2020 roku. Sprzedaz pojazdéw elektrycznych
(pojazdow elektrycznych z zasilaniem akumulatorowym i hybrydowych pojazdéw
elektrycznych typu plug-in) gwattownie wzrosta od 2017 r. i potroita sie w 2020 r., gdy
zaczety obowigzywac¢ obecne cele dotyczace emisji CO2. W 2021 r. samochody
dostawcze z napedem elektrycznym stanowity 3,1% udziatu w rynku nowo
zarejestrowanych samochodéw dostawczych.

Oceniajacilos¢ CO2produkowanego przez dany pojazd nalezy wzigé pod uwage nie tylko
ilos¢ CO2 emitowang w trakcie uzytkowania, ale takze emisje spowodowane jego
produkcjg i trwatym sktadowaniem. Produkcja i trwate sktadowanie samochodow
elektrycznych sg mniej ekologiczne niz samochodoéw z silnikami spalinowymi, a poziom
emisji z samochodoéw elektrycznych waha sie w zaleznos$ci od sposobu, w jaki
elektrycznosé jest wytwarzana.

Jednak biorac pod uwage sredni koszyk energetyczny, samochody elektryczne juz teraz
okazuja sie by¢ czystsze ekologicznie niz pojazdy napedzane benzyna. W zwigzku z tym,
ze udziat energii elektrycznej ze zrédet odnawialnych w przysztosci bedzie rosnac,
samochody elektryczne powinny staé sie jeszcze mniej szkodliwe dla srodowiska,
zwtaszcza biorac pod uwage plany UE w sprawie zwiekszenia ekologicznosci baterii.
Konsekwencjg trendu ,elektrycznego” jest spadek zainteresowania kierunkiem
dotychczasowym tj. poprawy wydajnosci paliwowej dla nowych samochodéw
i opracowania lepszych technik paliw oraz ich spalania. W odniesieniu do tego zakresu
dziatania zmierzajace do elektromobilnosci jednoczesnie stanowig element hamujacy
dla rozwigzan tradycyjnych, co moze przyczynia¢ sie do utrzymania emisji gazéw
cieplarnianych na zblizonym do aktualnego poziomie emitowanych przez pojazdy
pozostajace w uzyciu.

%8 Dane Europejskiej Agencji Srodowiska publikacja
https://www.europarl.europa.eu/pdfs/news/expert/2019/4/story/201903135T031218/20190313ST
031218_pl.pdf
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Sektor transportowy jest jednym z czynnikéw, ktéry oddziatuje na srodowisko.
Oddziatywanie transportu wigze sie gtdwnie z emisjg zanieczyszczen do powietrza,
atakze generowaniem hatasu. Sektor transportowy generuje gtéwnie emisje
zanieczyszczen w postaci tlenku wegla, tlenkédw azotu, weglowodoréw, zwigzkow
otowiu i sadzy. Wielkos$¢ zanieczyszczenia zalezy od:

- Rodzaju pojazdu;

- Stosowanego paliwa;

- Obcigzeniaistanu technicznego pojazdu;
- Normy emisji spalin Euro.

Od 2014 r. obowiazuje norma spalania Euro 6, ktéra znaczaco obniza emisje tlenkow
azotu oraz czastek statych wzgledem normy Euro 5. Oprécz emisji spalin w sektorze
transportu pojawia sie emisja wtérna wynikajaca ze $Scierania sie opon, oktadzin
hamulcowych oraz stanu nawierzchni drogi.

Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej Obszaru Metropolitalnego Gdansk-Gdynia-
Sopot jest dokumentem, ktérego zasadniczym celem jest ograniczenie kosztéw
zewnetrznych generowanych przez transport, przede wszystkim tych srodowiskowych,
i maksymalizacji korzysci spotecznych. Realizacja dziatanh zawartych w Planie powinna
przyczyni¢ sie do zmniejszenia popytu na podroze realizowane transportem
indywidualnym i promowania niskoemisyjnych sposobéw poruszania sie, co powinno sie
przetozy¢ na poprawe jakosci stanu Srodowiska.

Na podstawie analizy stanu obecnego $rodowiska do najwazniejszych problemoéw
ochrony srodowiska na terenie OMGGS naleza:

-  Wystepowanie deszczéw nawalnych, a w konsekwencji powodzi miejskich;

- Woystepowanie przekroczen w zakresie poziomu klimatu akustycznego
generowanego przez transport na terenach zamieszkatych;

- Wazrost $redniej rocznej temperatury powietrza, ktéry jest przyczyna silnych
porywow wiatru, powodujgcych m. in. wystepowanie sztorméw na Battyku;

- Przekroczenie dopuszczalnych poziomoéow stezen SO2, benzo(a)pirenu w pyle
zawieszonym PM10, poziomu celu dtugoterminowego dla ozonu, zaréwno pod
wzgledem ochrony zdrowia, jak i ochrony roslin;

- Ztystan ogdlny jednolitych czesci wod powierzchniowych;

- Staby stan ogdlny wiekszosci jednolitych czesci wéd podziemnych.

Istotng przyczyna wskazanych probleméw srodowiskowych moze by¢ brak spdjnosci
infrastruktury transportowej, w szczegdlnosci przeznaczonej dla niskoemisyjnych
sposobow poruszania sie (rowerem, transportem publicznym), brak integracji pomiedzy
srodkami transportu, jak réwniez brak alternatywy dla indywidualnego transportu
samochodowego. Zta jakos¢ powietrza przektada sie takze na wieksze
prawdopodobienstwo wystepowania choréb uktadu oddechowego ikrazeniowego,
anadmierny hatas drogowy powoduje problemy z koncentracjg, wypoczynkiem
i efektywna praca. Ograniczenie ruchu samochodow powinno wptynac tez na poprawe
stanu wéd powierzchniowych i podziemnych dzieki zmniejszeniu ilosci zanieczyszczen
W powietrzu.
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Realizacja zadan poprawiajacych obecny stan srodowiska w OMGGS powinna bra¢ pod
uwage takze inne problemy Srodowiska wynikajgce z charakterystyki analizowanego
terenu, takich jak wystepowanie terenéw zalewowych, w tym obszaréw potozonych pod
poziomem morza, obecno$¢ morskiej linii brzegowej i zagrozen ekstremalnymi
zjawiskami pogodowymi wynikajgcymi z bliskosci akwenu Morza Battyckiego.
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Prognoza powinna okresli¢, ktore z dziatan spowodujg zawsze znaczace lub potencjalnie
znaczace oddziatywanie na Srodowisko. W tym celu przeanalizowano rodzaje
przedsiewziec okreslonych w Rozporzadzeniu Rady Ministréw z dnia 10 wrzesnia 2019
r.w sprawie przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddziatywad na srodowisko.

Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej Obszaru Metropolitalnego Gdansk-Gdynia-
Sopot przewiduje jedno dziatanie, ktére jest definiowane jako zawsze znaczaco
oddziatywujace na srodowisko. Dotyczy ono wspdtpracy na rzecz zwiekszenia
dostepnosci transportem kolejowym do rdzenia OMGGS.

W dokumencie sg réwniez zawarte przedsiewziecia, ktére moga potencjalnie znaczaco
oddziatywac na srodowisko:

- Zwiekszenie dostepnosci kolejowej infrastruktury przystankowej i dworcowej;

- Rozwdj sieci tramwajowej i trolejbusowej, w tym stacji tadowania;

- Budowa i modernizacja weztoéw przesiadkowych;

- Budowa, rozbudowa, uzupetnienie i modernizacja sieci pieszej i rowerowej,
w szczegoblnosci rowerowej o funkcji transportowe;j;

- Audyt i modernizacja sieci pieszej pod katem jej dostepnosci do weztow
integracyjnych dla oséb o ograniczonej mobilnosci;

- Rozwdj sieci punktéw tadowania pojazdéw elektrycznych;

- Zapewnienie dostepnosci stacji tankowania wodoru i innych paliw
alternatywnych;

- Realizacja inwestycji w infrastrukture drogowa dla samochodéw ciezarowych
wjezdzajacych do i wyjezdzajacych z portéw morskich w OMGGS.

Ze wzgledu na wystgpienie niniejszych inwestycji na terenie catego Obszaru
Metropolitalnego, a wiec wszystkich jednostek samorzadowych objetych
opracowaniem Planu Mobilnosci, ocene stanu srodowiska przeprowadzono dla catego
obszaru, bez wyszczegdlnienia i szczegétowego opisu stanu srodowiska obszaru, ktéry
bytby objety znaczacym oddziatywaniem. W przypadku dookreslenia parametrow
wskazanych inwestycji i podjecia decyzji na temat ich realizacji beda sporzadzane
osobne dokumenty dotyczace oddziatywania na sSrodowisko dla wspomnianych dziatan.
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Ocene oddziatywania na srodowisko zidentyfikowanych kluczowych zatozen do
scenariuszy, a tym samym zaktadanych celéw strategicznych SUMP przeprowadzono
dla elementéw rozwojowych, ktérych realizacja bedzie miata wptyw na srodowisko,
w podziale na oddziatywania na:

- powierzchnie ziemi;

- wody powierzchniowe i podziemne;
- klimat;

- powietrze;

- warunki akustyczne (hatas);
- roslinnos¢;

- zwierzeta;

- roznorodnos$¢ biologiczna;
- zasoby naturalne;

- zabytki;

- dobra materialne;

- krajobraz;

- ludzi.

Oceniono  oddziatywania bezposrednie, posrednie, wtdrne, skumulowane,
krotkotrwate, srednioterminowe i dtugoterminowe, state i chwilowe oraz pozytywne
i negatywne, ktére wyspecyfikowano dla oddziatywan uznanych za potencjalnie
znaczace. Dla tych oddziatywan okreslono dziatania stuzace ich zapobieganiu lub
ograniczeniu.

Tabela 22. Ocena ogélna scenariusza bazowego

SCENARIUSZ BAZOWY (BAU) - W scenariuszu bazowym przyjeto jako
zrealizowane inwestycje krajowe i regionalne, ktore obecnie s realizowane lub

ktére sa na zaawansowanym etapie prac projektowych i wkrétce planowana jest
ich realizacja.

Elementy srodowiska v ) ©
o o ; () c m ‘N

podlegajace ocenie o < - < s M

oddziatywania B ) s £ <2 % O
S F 8 = 3z o 2
o 85 ©F IJ © g c £ ©
= 0 == o o Y= = © R
3] Lo c29 = 3 eN 2
£ €0 5 o B a v a B

Powierzchnia ziemi -1/1 -1/1 -1/1 1/2 2 2 2

(przypowierzchniowa

warstwa litosfery, w

tym gleby)

Wody 1 1 1 1/2 2 2 2

powierzchniowe i

podziemne

Klimat 1 1 1 1/2 2 2 2
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Powietrze -1/1 -1/1 -1/1 -1/1 -1/1 -1/1 1
Warunki akustyczne -1 -1 -1 -1/1 1 1 1
Roslinnos¢ -1 -1 -1 1 1 1 1
Zwierzeta -1 -1 -1 1 1 1 1
Réznorodnosé -1/1 -1/1 -1/1 1 1 1 1
biologiczna

Krajobraz -1/1 -1/1 -1/1 1 1 1 1

Zrédto: Opracowanie wtasne
Skala oceny ogolnej

WPLYW NEGATYWNY Ilub BRAK ZMIAN (-1) - oddziatywania prowadzace do
pogorszeniaistniejgcego stanu sSrodowiska, wzglednie oddziatywania, ktorych skutki dla
srodowiska nie sg zwigzane z jego poprawa, a zachowanie istniejgcego stanu utrwala
jego niska jakosé.

WPLYW UMIARKOWANIE NEGATYWNY Ilub BRAK ZMIAN (1) - oddziatywania
mogace potencjalnie prowadzi¢ do pogorszenia istniejgcego stanu s$rodowiska,
wzglednie oddziatywania, ktorych skutki dla sSrodowiska niezwigzane sg z jego poprawa,
dominuje zachowanie istniejgcego stanu bez pogorszenia, ale i bez poprawy jego jakosci.

WPLYW NEUTRALNY (2) - brak zidentyfikowanych istotnych oddziatywan,
zachowanie istniejgcego stanu lub oddziatywanie pozytywne o niewielkiej skali lub
ktérego wystepowanie jest potencjalne, a jego ewentualne skutki dla srodowiska sg
znikome, ale o charakterze wskazujagcym na mozliwa poprawe jego jakosci.

UMIARKOWANIE POZYTYWNY (3) - oddziatywanie, ktére moze miec¢ nieznaczny
wptyw na poprawe obecnego stanu sSrodowiska lub wptywa korzystnie na zmniejszenie
wystepowania negatywnych bodzcéw, nakierowane na dtugofalowa pod wzgledem
realizacji poprawe stanu srodowiska.

POZYTYWNY (4) - oddziatywanie pozytywne, ktéore ma zauwazalny wptyw na
zmniejszenie negatywnych oddziatywan na srodowisko i bezposrednio przektada sie na
poprawe aktualnego stanu srodowiska.

Ocena ogolna scenariusza bazowego

W scenariuszu bazowym przyjeto jako zrealizowane inwestycje krajowe i regionalne,
ktére obecnie sg realizowane lub ktére sg na zaawansowanym etapie prac projektowych
i wkrotce planowana jest ich realizacja.

W ocenie ogblnej w scenariuszu bazowym przyjeto realizacje aktualnych inwestycji jako
gtéwny czynnik zmian w zakresie srodowiska oraz oddziatywania. W podstawowym
zakresie presji decyduje dtugofalowy efekt zmian, wptywajacy rownolegle na warunki
zagospodarowania oraz przeksztatcenia w krajobrazie na poziomie ekologicznym jak
i funkcjonalnym. Dlatego tez przyjeto zakres zachodzacych zmian jako czynnik
najistotniejszy  powierzchniowo poprzez generowanie nowych systeméw
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infrastrukturalnych, ktorych realizacja oraz oddziatywania wykraczaja poza granice
bezposrednie tych inwestycji. Poniewaz nowa infrastruktura bedzie prekursorem
dalszych zmian gtéwnie w zagospodarowaniu przestrzennym, bedzie ona odpowiadac za
wzrost presji posrednich, szczegblnie spodziewanych w zakresie oddziatywania na
klimat poprzez zwiekszenie udziatu transportu kotowego. W warunkach podstawowych
(pomimo prognozowanego wzrostu udziatu pojazdéw elektrycznych) nie wskazuje sie
efektdw na poziomie pozytywnym, szczegdlnie w horyzontach dtugoterminowych.
Wynika to z braku wskazan na spadek udziatu pojazdéw spalinowych wzgledem
elektrycznych (aktualne prognozy wskazuja wzrost liczby uzytkownikéw obu typu
pojazdéw). W zakresie oddziatywan bezposrednich i posrednich, oddziatywania na
srodowisko przyrodnicze wystapig w przewadze po zakonczeniu etapu realizacji dziatan
i przedsiewzie¢, ktére w raportach oraz decyzjach srodowiskowych zostaty okreslone
jako neutralne lub wymagajace dziatan kompensacyjnych, np. realizacji przejs¢ dla
zwierzat, zmian w warunkach retencji, realizacji ekranéw akustycznych. Rozwodj
infrastruktury kolejowej i drogowej na poziomie regionalnym oraz dazenie do
potaczenia jej z infrastrukturg osrodkéw miejskich, w tym z rozbudowang infrastrukturg
towarzyszacg, budowa i przebudowa weztéw integracyjnych iprzystankow
zintegrowanych, potaczen portéw morskich oraz infrastruktury energetycznej odbywac
sie bedzie w sposéb wymagajacy istotnych ingerencji przestrzennych.

W skali ostatniego roku pod wzgledem infrastruktury drogowej z najistotniejszych
inwestycji mozna wskazac oddanie do ruchu drogi ekspresowej S6 Bozepole Wielkie -
Gdynia. Miejscami szczegdlnej presji na sSrodowisko sg wezty: Bozepole Wielkie,
Strzebielino, Luzino, Szemud, Koleczkowo i duze wezty zespolone: Chwaszczyno oraz
Gdynia Wielki Kack. Roéwniez dtugofalowe oddziatywanie zwigzane bedzie
z budowa Obwodnicy Metropolii Tréjmiejskiej (w realizacji siedem odcinkéw drogi
ekspresowej S6 od Obwodnicy Stupska do Bozegopola Wielkiego oraz Obwodnicy
Metropolii  Tréjmiejskiej (Chwaszczyno - Zukowo - Gdansk Potudnie)).
Z systemoéw kolejowych, zgodnie zdanymi PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. za Krajowym
Programem Kolejowym, w wojewddztwie pomorskim nalezy wskaza¢ projektowany
alternatywny do istniejgcego korytarz dla transportu towarowego obstugujacego port
morski w Gdyni.

Ogodlnie przyjmujac - wzrost gestosci drég, szczegdlnie szybkiego ruchu, nie pozostanie
bez wptywu na oddziatywania na klimat i sSrodowisko. W realizacji powyzszych dziatan
wykorzystane zostang lub zostaty metody oraz technologie zaliczane do tradycyjnych
lub standardowych (zgodnie z opisami inwestycji zawartymi w DS), a celem wiodgcym
jest udostepnienie nowych tras i poprawa przepustowosci istniejagcych tras wynikajaca
z prognozowanych wzrostow potrzeb tranzytowych. W zwigzku tym trudno wskazac na
zmiany, ktore nie przekraczatyby poziomu neutralnego i w efekcie prowadzity do
poprawy stanu S$rodowiska. Pod tym wzgledem kompensacje czy dziatania
zapobiegawcze sg koniecznoscia a nie srodkiem do poprawy stanu srodowiska.

Za potencjalne negatywny charakter oddziatywan zaréwno na poziomie oddziatywan
bezposrednich i posrednich, krétko- i dtugoterminowych oraz statych odpowiada
przede wszystkim sam fakt realizacji tych inwestycji. Przyktadem jest charakter
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przestrzenny, w tym koncentrujacy sie jako liniowy (o znaczacych przebiegach
i dtugosciach) oraz dtugofalowy, typowy dla przedsiewzie¢ strategicznych.
Prognozowad¢ mozna, ze wskutek podjetych dziatan, w fazie realizacji i péZniejszego
funkcjonowania inwestycji dochodzi¢ bedzie do: zajmowania nowych terenéw i zmian
sposobu ich zagospodarowania (w tym wzrost udziatu nowych drég, weztow,
parkingdéw), usuniecia czy przeksztatcen szaty roslinnej, zerwania ciggtosci struktur
przyrodniczych (najczesciej rozwigzywane poprzez lokalizacje réznego rodzaju przejsc
dla zwierzat), a w $lad za tym do ograniczenia migracji organizméw oraz dostepu do
miejsc zerowania czy rozrodu. Skutkiem jest lub bedzie pogtebiajaca sie fragmentacja
siedlisk i daleko idace zmiany w sktadzie gatunkowym flory i fauny. Bezposrednio
i posrednio, dtugoterminowo i stale niekorzystnie wptynie na warunki emisji gazéw
i pytow do powietrza, ze wzgledu na gtéwny czynnik, jakim jest prognozowany wzrost
ruchu, bez gwarancji na zmiany wrozwigzaniach technicznych (rodzaj systemow
liniowych, np. infrastruktury drogowej), z ktérymi wigzg sie state, najczesciej negatywne
lub umiarkowanie neutralne oddziatywania, wynikajgce ze zwiekszonego ruchu
pojazdow, konsekwencjg narastajagcg sg emisje hatasu i pytéw i gazéw do Srodowiska
(nalezy podkresli¢ ze zmiana rodzaju napedu nie eliminuje kwestii emisji pytow, w tym
szczegblnie PM2,5). Ponadto wiekszos¢ zrealizowanych inwestycji infrastrukturalnych
oraz aktualnie budowanych bedzie wsposéb staty (w tym réwniez negatywny)
oddziatywac na srodowisko, w konsekwencji z trwatymi zmianami (przeksztatceniami)
w obszarze zainwestowania.

Tabela 23. Ocena ogdlna scenariusza restrykcyjnego

SCENARIUSZ RESTRYKCYJNY- zaktada rozwiniecie wspoétpracy zgodnie
z zasadami zrownowazonej mobilnosci, jednak przy ograniczonych funduszach.
Z tego wzgledu realizowane dziatania beda opieraty sie gtéwnie na wykorzystaniu

istniejacej infrastruktury oraz lepszej organizacji, a takze rozwigzaniach formalno-
prawnych.

Elementy sSrodowiska

(] ) T
podlegajace ocenie % o £ < 2} E
oddziatywania © = [ B I g 3
5 X s =2 s g 2
S £5 °® T oF oE o
B 22 ts £ 935 TR T
£ € © S 3 o a v a @
Powierzchnia ziemi 1/2 1/2 1/2 172 1/2 1/2 1/2
(przypowierzchniowa
warstwa litosfery, w
tym gleby)
Wody 2 2 2 172  1/2 1/2 1/2
powierzchniowe i
podziemne
Klimat 2 2 2 -1/1 -1/1 -1/1 1/2
Powietrze -1/1 -1/1 -1/1 -1/1 -1/1 -1/1 1/2
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Warunki akustyczne 1/2 1/2 1/2 172 1/2 1/2 1/2
Roslinnos¢ 1/2 1/2 1/2 1/2 1 1 1/2
Zwierzeta 1/2 1/2 1/2 1/2 1 1 1/2

Réznorodnos¢ 1/2 1/2 1/2 1/2 1 1 1/2
biologiczna

Krajobraz 1/2 1/2 1/2 1 1 1 1

Zrédto: Opracowanie wtasne

Skala oceny ogolnej

WPLYW NEGATYWNY Ilub BRAK ZMIAN (-1) - oddziatywania prowadzace do
pogorszeniaistniejgcego stanu sSrodowiska, wzglednie oddziatywania, ktorych skutki dla
srodowiska nie sg zwigzane z jego poprawa, a zachowanie istniejagcego stanu utrwala
jego niska jakosé.

WPLYW UMIARKOWANIE NEGATYWNY Ilub BRAK ZMIAN (1) - oddziatywania
mogace potencjalnie prowadzi¢ do pogorszenia istniejgcego stanu s$rodowiska,
wzglednie oddziatywania, ktorych skutki dla Srodowiska niezwigzane s z jego poprawa,
dominuje zachowanie istniejgcego stanu bez pogorszenia, ale i bez poprawy jego jakosci.

WPLYW NEUTRALNY (2) - brak zidentyfikowanych istotnych oddziatywan,
zachowanie istniejgcego stanu lub oddziatywanie pozytywne o niewielkiej skali lub
ktérego wystepowanie jest potencjalne, a jego ewentualne skutki dla srodowiska s3
znikome, ale o charakterze wskazujagcym na mozliwa poprawe jego jakosci.

UMIARKOWANIE POZYTYWNY (3) - oddziatywanie, ktére moze miec¢ nieznaczny
wptyw na poprawe obecnego stanu srodowiska lub wptywa korzystnie na zmniejszenie
wystepowania negatywnych bodzcéw, nakierowane na dtugofalowa pod wzgledem
realizacji poprawe stanu srodowiska.

POZYTYWNY (4) - oddziatywanie pozytywne, ktére ma zauwazalny wptyw na
zmniejszenie negatywnych oddziatywan na srodowisko i bezposrednio przektada sie na
poprawe aktualnego stanu srodowiska.

Ocena ogolna scenariusza restrykcyjnego

Zgodnie z przewidywaniami SUMP w 2030 roku wzrosnie udziat transportu
indywidualnego, w tym zakresie pozostaje réwniez wzrost udziatu w ruchu tranzytowym
w wojewoddztwie. Wskaznikiem wzrostu obcigzen sa kontynuacje projektow drogowych
(jw. w opisie do scenariusza BAU), w ramach ktérych mozna wskaza¢ lokalne inwestycje
realizowane w ramach Rzadowego Programu Budowy Drég Krajowych 2030 (S7 na
odcinku od Koszwat do Nowego Dworu, na odcinku od Nowego Dworu Gdanskiego do
Kazimierzowa, obwodnica Koscierzyny w ciggu DK20, S6 na odcinku miedzy
Bozympolem Wielkim a Gdynig, Obwodnica Metropolii Tréjmiejskiej z obwodnica
Zukowa na odcinku od Chwaszczyna do Zukowa, od Zukowa do Gdarska Potudnie).
Scenariusz restrykcyjny SUMP podkresla pogtebienie sie trudnej sytuacji gospodarczej,
ktéra zmusza samorzady do konserwatywnej polityki finansowania transportu
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zbiorowego: podwyzek cen biletow i ograniczania wozokilometrow. Najwieksza
poprawa obejmuje transport szynowy, cho¢ trudna kondycja samorzadéw ogranicza
funkcjonowanie czestotliwosci ustug aglomeracyjnych na potaczeniach poza
otoczeniem rdzenia metropolii. Wymiana taboru jest znaczaco ograniczona. Te czynniki
beda wptywac naindukowanie wiekszego ruchu w obszarze transportu indywidualnego,
ktéry bedzie przektadat sie na utrzymanie poziomu oddziatywan w zakresie emisji do
powietrza gazow i pytéw.

Pozytywny aspekt scenariusza restrykcyjnego to dziatania Samorzadéw OMGGS, ktore
powotujg Metropolitalny Zarzad Transportu i rozpoczynaja dziatania zwigzane
zrestrukturyzacjg przewozéw w ramach rdzenia i gmin otoczenia oraz dziatania
zwigzane z integracja przewozoéw czy taryf. Uwzgledniajac dotychczasowe realizacje w
inwestycje drogowo-komunikacyjne, wskazane w scenariuszu restrykcyjnym
ograniczenia inwestycyjne przektadajace sie na rozwigzania zwigzane z organizacja
ruchu - buspasy na potaczeniach miedzygminnych czy strefy ograniczonego ruchu
i ptatnego parkowania oraz zmiany w organizacji ruchu, moga by¢ czynnikiem
mitygujacym oddziatywania od transportowe. Dziatania te ze wzgledu na posiadang
infrastrukture moga okazac sie najskuteczniejsze w obszarach rdzenia i jego otoczenia.
Dla osrodkéw lokalnych i centrow subregionalnych rozwijajaca sie infrastruktura
rowerowa moze mie¢ pozytywny wptyw na sezonowy i krétkodystansowy ruch.

Scenariusz restrykcyjny rowniez wskazuje na zmiane sytuacji planistycznej gmin, gdzie
scista wspobtpraca poprawia jakos$¢ opracowan planistycznych i wspotprace
miedzygminna. Ograniczone srodki przeznaczone na planowanie wptywaja jednak na
nierowng sytuacje gmin, co z kolei powoduje kontynuacje ich rozlewania sie i w
rezultacie zwiekszanie ruchu samochodowego. W tym zakresie brak przestanek
wskazujacych na poprawe sytuacji w ramach dziatan nastawionych na zmniejszenie
emisji odkomunikacyjnych. W tym wypadku réwniez zwiekszenie przepustowosci drég
w przysztoSci moze mie¢ negatywny wptyw. Oceniajac wptyw zwiekszenia
przepustowosci drég w 545 najwiekszych europejskich miastach (Miquel-Angel Garcia-
Lopeiinni, 2020)¢?,, zwtaszcza poprzez rozbudowe drég obwodowych i autostrad w celu
ztagodzenia problemu zattoczenia w strukturach miejskich, badacze wskazali, ze w
dtuzszej perspektywie, zgodnie z "prawem zattoczenia drogowego" znanym jako prawo
Lewisa-Mogridge’a, zwiekszanie przepustowosci paséw ruchu lub systeméw drogowych
prowadzi do wzrostu natezenia ruchu pojazdéw ze wzgledu na wiekszy zasieg i
dostepnosc¢ drog.

W gesto zabudowanych obszarach zwiekszenie pojemnosci komunikacyjnej (podazy) jest
ograniczone. W przypadku zwiekszenia przepustowosci uktadu drogowego (np. przez
poszerzenie istniejqcej drogi) powstaje szansa do jazdy samochodem osoby (0sob), ktére - ze
wzgledu na warunki ruchu (zattoczenie, dtugi czas jazdy) - rezygnowaty z jazdy po danej trasie,
lub korzystaty ztransportu publicznego. Nastepuje wyzwolenie ,sttumionego popytu”.

69 Miquel-Angel Garcia-Lépez & llias Pasidis & Elisabet Viladecans-Marsal, 2020. "Congestion in highways
when tolls and railroads matter: Evidence from European cities," Working Papers wpdea2011,
Department of Applied Economics at Universitat Autonoma of Barcelona
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Efektem jest zwiekszenie natezenia ruchu i zattoczenie (mierzone stosunkiem natezenia ruchu
do przepustowosci) na niezmienionym poziomie. Predkos¢ podrézowania nie ulega zmianie
w stosunku do sytuacji przed inwestycjq. Na predkos¢ tq, nazywanq niekiedy ,predkosciq
krytyczng”, pewien wptyw ma jakos¢ transportu publicznego, jednak wptyw ten jest
ograniczony’°.

Na poziomie zagrozen zwigzanych z charakterem zmian suburbanizacyjnych scenariusz
restrykcyjny wskazuje, ze w 2040 roku dziatania podjete przez gminy rdzenia
i metropolii nie wptyna istotnie na ograniczenie wzrostu ruchu samochodowego.
Sytuacja moze sie poprawi¢ gtéwnie w obszarze Tréjmiasta oraz gmin potozonych
w zasiegu kolei aglomeracyjnej i regionalnej, gdzie dziata system parkingdw buforowych
i P&R. Réwniez budowany system stref czystego transportu i stref ptatnego parkowania,
jak i potaczenia kolejowe i autobusowe sprawiaja, ze czes¢ wjazdowego ruchu
samochodowego do miast OMGGS moze zostac ograniczona.

Niemniej poza miastami i terenami o dobrym dostepie do kolei dominuje ruch
indywidualny. Warunki srodowiskowe i jakos¢ zycia polepszaja sie w rdzeniu, jednak
ruch dojazdowy z przedmies¢ metropolii wcigz generuje istotne emisje odtransportowe
pogtebiajgc efekty opisane prawem Lewisa-Mogridge’a. W efekcie mozliwe jest
pogtebienie zjawisk negatywnych dla gmin otoczenia Trdjmiasta, w tym wzgledem
poziomu dostepu do ustug transportu zbiorowego, ktéry pozostaje niewystarczajacy, co
motywuje do czestszego korzystania z aut. Jakos$¢ zycia na tym obszarze pogarsza sie dla
0s0b, dla ktorych mozliwosé korzystania z transportu indywidualnego jest ograniczona.

Tabela 24. Ocena ogdlna scenariusza inwestycyjnego

SCENARIUSZ INWESTYCYJNY- to sytuacja, w ktorej polepszaja sie warunki
spoteczno-gospodarcze, ale przy ograniczonej wspotpracy samorzadow.
Realizowane s3 inwestycje drogowe, w transport zbiorowy oraz infrastrukture
rowerowa. Duza czes¢ podrozy wcigz wykonywana jest samochodem. Osiggniecie

celéow SUMP OMGGS w duzej mierze bedzie zalezato od indywidualnych dziatan
gmin i powiatow. W skali catej metropolii do 2040 roku nastapi umiarkowany
spadek emisji.

Elementy sSrodowiska

v e
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= o c o) =2 n ge]
o N S = RN v 2
o = = o <
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-1/1 -1/1 -1/1 172 1/2 1/2 1/2

Powierzchnia ziemi
(przypowierzchniowa

70 74 publikacjag W. Szymalski 2014 Prawo Lewisa-Mogridge'a w Warszawie - wprowadzenie: tres¢
pochodzi z prezentacji: Srodki polityki redukujace wptyw transportu na zuzycie energii i zanieczyszczenie
srodowiska w miastach. wygtoszonej podczas Ogdlnopolskiej Konferencji Szkoleniowej Transport miejski
a ochrona srodowiska, Poznan 2008.11.17-18.11.
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warstwa litosfery, w
tym gleby)

Wody 1 1 1 172 1/2 1/2 1/2
powierzchniowe i
podziemne

Klimat -1/1 -1/1 -1/1 -1/1 -1/17 -1/1 -1
Powietrze -1/1 -1/1 -1/1 -1/1 -1/17 -1/1 -1/1
Warunki akustyczne 1/2 1/2 1/2 172 1/2 1/2 1/2
Roslinnos¢ -1 -1 -1 1/2 1 1 1/2
Zwierzeta -1 -1 -1 1/2 1 1 1/2

Réznorodnosc -1/1 -1/1 -1/1 1/2 1 1 1/2
biologiczna

Krajobraz -1/1 -1/1 -1/1 1 1 1 1

Zrédto: Opracowanie wtasne

Skala oceny ogoélnej

WPLYW NEGATYWNY Ilub BRAK ZMIAN (-1) - oddziatywania prowadzace do
pogorszenia istniejgcego stanu srodowiska, wzglednie oddziatywania, ktérych skutki dla
srodowiska nie sg zwigzane z jego poprawa, a zachowanie istniejgcego stanu utrwala
jego niska jakosc.

WPLYW UMIARKOWANIE NEGATYWNY Ilub BRAK ZMIAN (1) - oddziatywania
mogace potencjalnie prowadzi¢ do pogorszenia istniejgcego stanu s$rodowiska,
wzglednie oddziatywania, ktorych skutki dla sSrodowiska niezwigzane sg z jego poprawa,
dominuje zachowanie istniejgcego stanu bez pogorszenia, ale i bez poprawy jego jakosci.

WPEYW NEUTRALNY (2) - brak zidentyfikowanych istotnych oddziatywan,
zachowanie istniejgcego stanu lub oddziatywanie pozytywne o niewielkiej skali lub
ktérego wystepowanie jest potencjalne, a jego ewentualne skutki dla srodowiska sg
znikome, ale o charakterze wskazujagcym na mozliwa poprawe jego jakosci.

UMIARKOWANIE POZYTYWNY (3) - oddziatywanie, ktére moze miec¢ nieznaczny
wptyw na poprawe obecnego stanu Srodowiska lub wptywa korzystnie na zmniejszenie
wystepowania negatywnych bodzcéw, nakierowane na dtugofalowa pod wzgledem
realizacji poprawe stanu srodowiska.

POZYTYWNY (4) - oddziatywanie pozytywne, ktére ma zauwazalny wptyw na
zmniejszenie negatywnych oddziatywan na srodowisko i bezposrednio przektada sie na
poprawe aktualnego stanu srodowiska.

Ocena ogolna scenariusza inwestycyjnego

Zgodnie z modelem SUMP w 2030 roku samorzady wykorzystujg dostepne $rodki dla
intensywnego rozwoju infrastruktury. Zwieksza to dostepnos¢ do terenéw oraz
stymuluje osrodki poza rdzeniem metropolii od rozwoju. Po srodki na rozwdj siegaja

167



gminy oraz zwiazki powiatowo-gminne i przekierowuja je na realizacje dziatan
poprawiajacych obszarowo dostep do transportu zbiorowego. W perspektywie dekady
rozwijana jest infrastruktura drogowa oraz kolejowa, przy duzej dysproporcji dla
rozbudowy drég. Pogtebia to presje w obszarze srodowiskowym, wzmaga
oddziatywania na poziomie suburbanizacyjnym oraz nie zmniejsza zapotrzebowania na
transport indywidualny. W efekcie naktadaja sie oddziatywania wskazane w wariancie
scenariusza bazowego i scenariusza restrykcyjnego.

Pod wzgledem organizacyjnym scenariusz inwestycyjny stawia akcent na rozwgj
infrastruktury, ale podkres$la marginalny charakter mechanizmoéw szerokiej wspotpracy
metropolitalnej. Brak porozumienia miedzy gminami w zakresie wspdlnych rozwigzan
organizacyjnych oraz na réznych szczeblach administracji samorzadowej sprawia, ze
oferta transportowa jest nadal niespdjna. Konsekwencja jest efekt generowania popytu
na transport indywidualny z zalezno$ciami wskazanymi w wariancie restrykcyjnym. Dla
gminy w dobrej sytuacji finansowej motywacja dlarealnejwspdtpracy w ramach zwigzku
metropolitalnego jest nizsza. Dobra sytuacja gospodarcza pozwala na poprawe zasiegu
i czestotliwosci kolejowych potaczen aglomeracyjnych.

Jednym z efektéw dziatan inwestycyjnych jest jednak znaczna poprawa floty pojazdow
na rzecz pojazdéw nisko- i zeroemisyjnych. Sytuacja ta pozwala na niewielkie
zmniejszenie emisji od transportowych. Dobra sytuacja gospodarcza wptywa takze na
dalszy rozwdj mobilnosci indywidualnej. Mieszkaricow OMGGS sta¢ na budowe
wtasnych doméw na przedmiesciach i dojazdy nowoczesnymi autami napedzanymi
elektrycznoscia lub wodorem. Za poprawe stanu w obszarze metropolitalnym
odpowiada gtéwnie ograniczenie ruchu w centrum i dojazdéw poprzez rozwdj systemu
parkingéw buforowych i stref ptatnego parkowania. Kolej o wyzszych czestotliwos$ciach
przejazdow wptywa na ograniczenie dojazdow samochodem z gmin osciennych do
Tréjmiasta, jednak dotyczy to tylko niektorych kierunkéw (dominujg miasta
okotordzeniowe), przez co nie nalezy spodziewac sie znaczacego efektu poprawy
w zakresie emisji odkomunikacyjnych. W SUMP zwraca sie uwage na nieréwnomierne
efekty tych dziatan. Poprawa jakosci infrastruktury drogowej, przesiadkowej i floty
pojazdow nie rozwigzuje problemdéw zwigzanych z niespdjng ofertg transportowa
i cenowa. Grupa uzytkownikéw samochodéw jest nadal silna. Paradoksalnie
modernizacja floty prywatnych pojazdéw na bardziej przyjazne srodowisku nie
przyczynia sie do ograniczania tej formy mobilnosci i promocji systeméw zbiorczych.
Jednoczesnie wariant inwestycyjny moze prowadzi¢ do rozbudowy uktadéw
drogowych, szczegodlnie w strefach podmiejskich, kompensujac niedobory wynikajace z
aktualnych zjawisk suburbanizacyjnych i obnizajac efekty pozytywne zwigzane ze
zmniejszeniem emisji.

Tabela 25. Ocena ogdlna scenariusza zrGwnowazonej mobilnosci

SCENARIUSZ ZROWNOWAZONEJ mobilnosci to scenariusz najbardziej
optymistyczny, stanowiacy potaczenie scenariusza inwestycyjnego i

restrykcyjnego. Dostepne fundusze oraz wspoétpraca wszystkich samorzadéw
metropolii umozliwiaja zwiekszenie dostepnosci transportu zbiorowego na terenie
catego OMGGS, a takze podnoszg konkurencyjnos¢ przemieszczania sie pieszo,
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rowerem i transportem zbiorowym wzgledem samochodu. W skali catej metropolii
do 2040 roku nastapi najwiekszy spadek emisji.

Elementy sSrodowiska

(] o ]
podlegajace ocenie z 0 = < ® '§
oddziatywania © 'c © 2 @ Y =

35 S S DO - 2 3
© o= o= ‘o —
S g5 % % of of =
B 8¢ ts £ 935 R O
S SIS 8 3 6 a v a 7
Powierzchnia ziemi -1/1 -1/1 -1/1 172 1/2 1/2 1/2
(przypowierzchniowa
warstwa litosfery, w
tym gleby)
Wody 1 1 1 172 1/2 1/2 1/2

powierzchniowe i
podziemne

2 2 2 12 12 12 12
2 2 2 12 12 12 12
1/2 1/2 12 12 12 12 172
1 1 1 12 1 1 12
1 1 1 12 1 1 12

Réznorodnosc -1/1 -1/1 -1/1 1/2 1 1 1/2
biologiczna

Zrédto: Opracowanie wtasne
Skala oceny ogoélnej

WPLYW NEGATYWNY Ilub BRAK ZMIAN (-1) - oddziatywania prowadzace do
pogorszeniaistniejgcego stanu sSrodowiska, wzglednie oddziatywania, ktorych skutki dla
srodowiska nie sg zwigzane z jego poprawa, a zachowanie istniejgcego stanu utrwala
jego niska jakosé.

WPLYW UMIARKOWANIE NEGATYWNY lub BRAK ZMIAN (1) - oddziatywania
mogace potencjalnie prowadzi¢ do pogorszenia istniejgcego stanu $rodowiska,
wzglednie oddziatywania, ktorych skutki dla Srodowiska niezwigzane s z jego poprawa,
dominuje zachowanie istniejgcego stanu bez pogorszenia, ale i bez poprawy jego jakosci.

WPLYW NEUTRALNY (2) - brak zidentyfikowanych istotnych oddziatywan,
zachowanie istniejgcego stanu lub oddziatywanie pozytywne o niewielkiej skali lub
ktérego wystepowanie jest potencjalne, a jego ewentualne skutki dla srodowiska sg
znikome, ale o charakterze wskazujagcym na mozliwg poprawe jego jakosci.

UMIARKOWANIE POZYTYWNY (3) - oddziatywanie, ktore moze mie¢ nieznaczny
wptyw na poprawe obecnego stanu Srodowiska lub wptywa korzystnie na zmniejszenie
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wystepowania negatywnych bodzcéw, nakierowane na dtugofalowa pod wzgledem
realizacji poprawe stanu srodowiska.

POZYTYWNY (4) - oddziatywanie pozytywne, ktére ma zauwazalny wptyw na
zmniejszenie negatywnych oddziatywan na srodowisko i bezposrednio przektada sie na
poprawe aktualnego stanu srodowiska.

Ocena ogolna scenariusza zrwnowazonego

Zgodnie z SUMP wskazanie dla scenariusza zréwnowazonego opiera sie o koordynacje
dziatan w ramach powotanego Metropolitalnego Zarzadu Transportu. Wyréznikiem jest
(po okresie przejsciowym) integracja planowania i zarzadzania transportem na obszarze
metropolii (zintegrowanego pod wzgledem taryfowym, biletowym i organizacyjnym).
Wspbtpraca pozwala na wyréwnywanie szans w dostepie do transportu zbiorowego dla
gmin osciennych oraz znaczng poprawe jego oferty. Warunkiem jest rozwdj systemu
infrastruktury w kontekscie uzyskania optymalnych efektéw dla kolejowych potaczen
aglomeracyjnych wraz z liniami dowozowymi oraz szybkich potaczen autobusowych na
liniach dojazdowych do rdzenia. W wypadku systemoéw drogowych, prawdopodobnie
podobnie jak przy wariancie inwestycyjnym, bedzie obserwowany réwnolegty wzrost
obcigzen komunikacyjnych.

Realizacja wariantu wymaga dofinansowania zakupéw taborowych, transportu
szynowego, weztéw przesiadkowych oraz inwestycji w cyfryzacje, co znaczagco moze
wptynac na dysproporcje pomiedzy strefami osciennymi a metropolig i rdzeniem.

Scenariusz zréwnowazony zaktada, ze gminy wprowadzg rozwigzania pozwalajace na
ograniczenie wjazdu i parkowania dla aut - stref ptatnego parkowania i stref czystego
transportu w oparciu o dostep do dobrej oferty transportowej. Moze to by¢ inicjatorem
poprawy jakosci powietrza w tych strefach. Jednak - podobnie jak przy wariancie
inwestycyjnym dostepnos¢ transportowa moze przyczynia¢ sie do wzrostu
suburbanizacji. Natomiast konsekwencja dogeszczania zabudowy w obszarach juz
zurbanizowanych zgodnie ze scenariuszem zréwnowazonym wskazuje na zwiekszenie
udziatu podrézy pieszych i rowerowych, przy czym jest to ponownie efekt
wewnatrzobszarowy i prawdopodobnie zgodnie z obecnymi obserwacjami moze
potegowac ruch pomiedzy osrodkami. W warunkach wypetnienia terenéw rdzenia
i metropolii dogeszczanie terendw juz obstuzonych transportem zbiorowym jest
efektem mogacym mieé¢ znamiona negatywnego oddziatywania poprzez zwiekszenie
udziatu terenéw zabudowanych kosztem innych form ich dotychczasowego
uzytkowania. Scenariusz zréwnowazony stawia na transport zbiorowy, rower czy
podroz pieszg jako alternatywe dla samochodu. Warunkiem uzyskania pozytywnych
efektéw w wypadku tego scenariusza jest rozwéj weztdw przesiadkowych, co moze by¢
szczegoblnie trudne na terenach podmiejskich, ktére wcigz borykajg sie ze skutkami
chaotycznego rozwoju zabudowy.
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Tabela 26. Podsumowanie oceny ogolnej scenariuszy

BAU Restrykcyjny Inwestycyjny Zrownowazonej
mobilnosci
46 67,5 46,5 52

Zrédto: Opracowanie wtasne

Pod wzgledem relacji srodowiskowych, w tym potencjatu zmian przestrzennych,
najwieksza liczbe punktéow w ocenie ogolnej uzyskat scenariusz restrykcyjny, nastepnie
scenariusz zréownowazonej mobilnosci. Scenariusz bazowy oraz inwestycyjny maja
zblizong do siebie liczbe punktéw. Scenariusz restrykcyjny zaktada najbardziej
korzystne warunki rozwoju pod wzgledem oddziatywan na $rodowisko oraz
ksztattowania wptywu na warunki klimatu i zwigzane z nim zakresy emisji gazow i pytow
do powietrza. Wynika to z rozwoju technologii i organizacji transportu przy
jednoczesnym ograniczeniu ekspresji infrastrukturalnej zwigzanej z powaznymi
przeksztatceniami. Dotyczy to szczegdlnie rdzenia metropolii i miast okotordzeniowych.
Wskazuje to, ze dziatania skupiajace sie przede wszystkim na ograniczonym rozwoju
infrastruktury sprowadzaja sie do jej modernizacji, lub np. zakupu nowego taboru.
W scenariuszu restrykcyjnym zaktada sie ograniczony zakres dziatan organizacyjnych
i wspotpracy pomiedzy poszczegblnymi miastami i gminami OMGGS. W efekcie
ograniczenie inwestycji moze charakteryzowac sie pod wzgledem srodowiskowym
nizszg presja Srodowiskowa niz wscenariuszu zréwnowazonym, ktéra wynika
Z mniejszego zapotrzebowania na nowe tereny inwestycyjne. W wypadku scenariusza
zrébwnowazonego przewidywanym skutkiem moze by¢ powielenie niektérych
Z wzorcow scenariusza restrykcyjnego iinwestycyjnego, ktére beda prowadzity do
zwiekszenia skutecznosci proponowanych rozwigzan infrastrukturalnych. Wzrost
inwestycyjny w scenariuszu zréwnowazonym w poréwnaniu do scenariusza
restrykcyjnego nie jest tozsamy z pogorszeniem stanu srodowiska. Niemniej nie mozna
wykluczy¢ aspektow stowarzyszonych z poprawa dostepnosci komunikacyjnej, ktora
czesto jest przyczyna urbanizowania nowych terenéw. Nalezy jednak mie¢ na uwadze
model postepowania mitygacyjnego, dzieki ktéremu mozliwa jest realizacja inwestycji
w sposéb ograniczajacy lub eliminujacy negatywne skutki wobec srodowiska. Wazna
kwestia jest réwniez uwzglednienie charakteru ekonomiczno-spotecznego
w kreowaniu zachowan i polityki przestrzennej. W tym zakresie przyjecie za wariantem
restrykcyjnym zatozenia, ze brak dziatan inwestycyjnych jest czynnikiem
gwarantujacym ograniczenie zjawisk uznanych za negatywne, takich jak suburbanizacja,
moze sie nie wpisywaé w rzeczywiste trendy (co jest aktualnie nie do przewidzenia).
Oznacza to ze, pomimo nizszych wskaznikoéw presji w perspektywie dtugoterminowej,
to wtasnie scenariusz zrownowazony moze by¢ korzystniejszy z racji akcentéw na
kontrolowanie i prowadzenie spojnej polityki planistycznej. Warunkiem kluczowym
wdrozenia scenariusza zrownowazonego powinna by¢ szczegbtowa, rzetelna analiza na
jak najwczesdniejszym etapie planowania poszczegdélnych zadan realizowanych przez
samorzady, jak i jednostki szczebla krajowego, z uwzglednieniem warunkow
Srodowiskowych (a szczegdlnie potozenia obszaréow chronionych i ich wzajemnych
powigzan, zwtaszcza tych objetych najwyzszym rezimem ochronnym, tj. rezerwatéw
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przyrody oraz obszaréw Natura 2000). Poniewaz zapewnienie prawidtowego
funkcjonowania obszaréw cennych przyrodniczo nalezy traktowac jako priorytet, to
w zakresie planowania wtasnie zagospodarowanie przestrzenne i powigzane z nim
dziatania infrastrukturalne nalezy wprowadzaé w oparciu o wiarygodne rozpoznanie
srodowiska przyrodniczego rejonu. Nalezy réwniez uwzgledni¢ oddziatywania
skumulowane z innymi istniejacymi lub planowanymi dziataniami, szczegdlnie na
poziomie wzajemnych powigzan. Jednym z najwazniejszych dziatan w tym przypadku
jest zachowanie ciggtosci komplekséw lesnych, bedacych gtéwnymi elementami
korytarzy ekologicznych oraz miejscami wystepowania waznych siedlisk gatunkéw
chronionych.
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7

Ogodlna ocena
oddziatywania na
srodowisko na
podstawie
przyjetych
wskaznikow
horyzontalnych
w SUMP OMGGS




W opracowaniu SUMP przyjete wskazniki horyzontalne odpowiadajg czterem celom
strategicznym dokumentu i obejmuija:

- wskaznik dostepnosci czasowej transportu publicznego;

- liczbe ofiar wypadkéw drogowych na 100 tys. mieszkancow;

- jakosc¢ powietrza - Wskaznik zanieczyszczenia powietrza;

- emisje CO2- Wskaznik emisji gazéw cieplarnianych;

- udziat zréwnowazonych srodkéw transportu w ogole podrozy.

Z punktu widzenia wptywu na srodowisko najistotniejsze sa:

- jakosc¢ powietrza - Wskaznik zanieczyszczenia powietrza;
- emisja CO2 - Wskaznik emisji gazéw cieplarnianych.

Wyzej wymienione wskazniki stuza do mierzenia stopnia realizacji celu strategicznego:
1l - Poprawa jakosSci powietrza i w drugiej kolejnosci celu IV - Wzrost udziatu
zrownowazonych srodkéw transportu w ogéle podrézy, jako wskaznika promowania
postaw oraz rozwigzan prosrodowiskowych w zakresie wptywu na klimat.

Istotne dla ksztattowania warunkéw srodowiskowych oraz zbierania danych w zakresie
proponowanych rozwigzan w SUMP jest wskazana konieczno$¢ monitorowania
realizacji celow i dziatan w nim okreslonych.

Charakter oraz zakres zaproponowanych wskaznikow horyzontalnych pozwala
zobrazowad zmiany zachodzace w wyniku realizacji celédw SUMP OMGGS, a takze
umozliwia monitorowanie stopnia wykonania wskazanych w dokumencie dziatan.
Ztego wzgledu jest to znaczacy element jakosciowy proponowanego dokumentu
i wpisuje sie on w zakres monitorowania srodowiska, szczegélnie ze przedstawione cele
horyzontalne sg dtugoterminowe oraz ze, obejmujg one cato$ciowo wszystkie dziatania
zaproponowane w SUMP OMGGS.

Przedstawiona w SUMP kompleksowa ocena wskaznikéw umozliwia weryfikacje celéw
operacyjnych, ktére wynikajg z wybranego scenariusza rozwoju w horyzoncie czasowym
narok 2030 2040.

Zgodnie z zaproponowang metodyka w dokumencie SUMP wskazniki odpowiadajgce
celom |, Ili lll bazujg na wskaznikach zrownowazonej mobilnosci (SUMI). Pozwalajg one
oceni¢ zmiany i postepy we wdrazaniu elementéw zrownowazonej mobilnosci, zgodnie
z systematyka przyjetg przez Komisje Europejska. Natomiast wskaznik dla celu IV
»Wzrost udziatu zréwnowazonych $rodkéw transportu w ogodle podrézy” zostat
zaproponowany jako rozszerzenie wskaznikéw SUMI i bazuje na danych z modelu ruchu.

Z punktu widzenia oceny istotne jest to, ze wszystkie wskazniki horyzontalne sa
wskaznikami rezultatu, na ich podstawie mozna prognozowac¢ potencjat zmian
w najistotniejszych zakresach wptyw na S$rodowisko, proponowanych rozwigzan
w SUMP.

Zgodnie z trescia SUMP w tabeli ponizej zamieszczone zostaty wartosci bazowe
wskaznikéw oraz zaktadane wartosci docelowe wskaznikéw w zaleznosci od horyzontu
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czasowego realizacji projektu oraz wyboru scenariusza, uzupetnione o ocene wynikajaca
z zatozen prognozy.

Kryterium rozwojowe w scenariuszu bazowym - przyjeto inwestycje krajowe
i regionalne, ktére obecnie sa realizowane lub ktére sa na zaawansowanym etapie prac
projektowych i wkrétce planowana jest ich realizacja. Wartosci wskaznikéw
horyzontalnych w scenariuszu bazowym przyjeto wiec juz z uwzglednieniem tych
inwestycji.

Ocenie wptywu na srodowisko poddano wszystkie rozpatrywane scenariusze SUMP
OMGGS. Nalezy podkresli¢, ze wybranym w procesie opracowywania SUMP OMGGS
scenariuszem do realizacji jest scenariusz zrownowazonej mobilnosci i to do niego beda
dobierane srodki przeciwdziatania ewentualnemu negatywnemu oddziatywaniu na
srodowisko.
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Tabela 27. Szacowana wartos¢ wskaznikéw horyzontalnych SUMI- 2030 rok

Wskaznik Jednostka Wartos¢

obliczeniowa | wyjsciowa | (BAU)

[2022]

Wskaznik %
dostepnosci mieszkancéw
czasowej zdobrym
transportu dostepem do
publicznego transportu
zbiorowego

60,2% 60,0%

- (bezposrednie,
krotkoterminowe,
chwilowe) -emisja
zanieczyszczen do
powietrza
ZwWigzanaz
utrzymaniem
dotychczasowego
sposobu
organizacyjno-
inwestycyjnego,
przewaga
transportu
indywidualnego.

Scenariusz bazowy | Scenariusz

restrykcyjny

60,0%

- (posrednie,
dtugoterminowe,
chwilowe) -
zwiekszenie udziatu
ludzi w
przemieszczaniu sie
transportem
publicznym z
utrzymaniem
poziomu transportu
indywidualnego, w
efekcie zmniejszy
sie emisja z
transportu
drogowego, brak
dodatkowych emisji
wynikajacych z
rozwoju
infrastruktury,
akcent na system
organizacyjny.

Scenariusz
inwestycyjny

60,4%

- (posrednie,
dtugoterminowe,
chwilowe) -
zwiekszenie
udziatu ludzi w
przemieszczaniu
sie transportem
publicznym z
jednoczesnym
wzrostem
transportu
indywidualnego,
nie przewiduje sie
istotnego
zmniejszenia emisji
z transportu
drogowego.
Przewiduje sie
udziat
dodatkowych
emisji
wynikajacych z

Scenariusz
zrébwnowazonej
mobilnosci

61,1%
- (posrednie,
dtugoterminowe,
chwilowe) -
udogodnienie
Zwigzane z
tatwiejszymii
szybszym
przemieszczaniem
sie zacheci czes¢
osob do
korzystania z
transportu
zbiorowego,
kosztem
indywidualnego,
CO zmniejszy
emisje z
transportu
drogowego.
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% 46,1%
mieszkancéw

z bardzo

dobrym

dostepem do
transportu
zbiorowego

45,9%

- (bezposrednie,
krotkoterminowe,
chwilowe) - emisja
zanieczyszczen do
powietrza
Zwigzanaz
utrzymaniem
dotychczasowego
sposobu
organizacyjno-
inwestycyjnego,
przewaga
transportu
indywidualnego.

45,9%

- (posrednie,
dtugoterminowe,
chwilowe) -
zwiekszenie udziatu
ludziw
przemieszczaniu sie
transportem
publicznym z
jednoczesnym
wzrostem
wykorzystania
transportu
indywidualnego, nie
przewiduje sie
istotnego
zmniejszenia emisji
z transportu
drogowego.
Przewiduje sie
udziat

rozwoju
infrastruktury
zarowno w trakcie
realizacji jak i
podczas
funkcjonowania
realizowanych
zadani
przedsiewzied.

46,3%

- (posrednie,
dtugoterminowe,
chwilowe) -
zwiekszenie
udziatu ludziw
przemieszczaniu
sie transportem
publicznym z
jednoczesnym
wzrostem
wykorzystania
transportu
indywidualnego,
nie przewiduje sie
istotnego
zmniejszenia emisji
z transportu
drogowego.
Przewiduje sie
udziat

47,0%

- (posrednie,
dtugoterminowe,
chwilowe) -
udogodnienie
ZwWigzane z
tatwiejszymii
szybszym
przemieszczaniem
sie zacheci czes¢
os6b do
korzystania z
transportu
zbiorowego,
kosztem
indywidualnego,
€O zmniejszy
emisje z
transportu
drogowego.
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Emisje CO2z
systemu
transportowego

OMGGS

tony CO2
emitowanew
ciggu roku na
100 tys.
mieszkancéw

136032

140592

- (bezposrednie,
krotkoterminowe,
chwilowe) - emisja
zanieczyszczen do
powietrza
ZwWigzanaz
utrzymaniem
dotychczasowego
sposobu
organizacyjno-
inwestycyjnego,
przewaga
transportu
indywidualnego.

dodatkowych emisji
wynikajacych z
rozwoju
infrastruktury
zaréwno w trakcie
realizacji jak i
podczas
funkcjonowania
realizowanych
zadani
przedsiewziec.

140222

- (posrednie,
dtugoterminowe,
chwilowe) -
zwiekszenie udziatu
ludziw
przemieszczaniu sie
transportem
publicznym z
jednoczesnym
wzrostem
transportu
indywidualnego, nie
przewiduje sie
istotnego
zmniejszenia emisji
z transportu
drogowego.

dodatkowych
emisji
wynikajacych z
rozwoju
infrastruktury
zaréwno w trakcie
realizacji jak i
podczas
funkcjonowania
realizowanych
zadani
przedsiewzied.

140403

- (posrednie,
dtugoterminowe,
chwilowe) -
zwiekszenie
udziatu ludziw
przemieszczaniu
sie transportem
publicznym z
jednoczesnym
wzrostem
transportu
indywidualnego,
nie przewiduje sie
istotnego
zmniejszenia emisji
z transportu
drogowego.

136526

- (posrednie,
dtugoterminowe,
chwilowe) -
udogodnienie
ZwWigzane z
tatwiejszym i
szybszym
przemieszczaniem
sie zacheci czes¢
o0s6b do
korzystania z
transportu
zbiorowego,
kosztem
indywidualnego,
€O zmniejszy
emisje z
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Jakosc¢

powietrza -
emisje PM2,5 z
sektora
transportu

kg PM2,5eq
emitowanew
ciggu roku na
100 tys.
mieszkancéw

55260

44800

- (bezposrednie,
krotkoterminowe,
chwilowe) - emisja
zanieczyszczen do
powietrza
Zwigzanaz
utrzymaniem
dotychczasowego
sposobu
organizacyjno-
inwestycyjnego,
przewaga
transportu
indywidualnego.

Przewiduje sie
udziat
dodatkowych emisji
wynikajacych z
rozwoju
infrastruktury
zarowno w trakcie
realizacji jak i
podczas
funkcjonowania
realizowanych
zadani
przedsiewziec.

44682

- (posrednie,
dtugoterminowe,
chwilowe) -
zwiekszenie udziatu
ludziw
przemieszczaniu sie
transportem
publicznym z
jednoczesnym
wzrostem
wykorzystania
transportu
indywidualnego, nie
przewiduje sie
istotnego

Przewiduje sie
udziat
dodatkowych
emisji
wynikajacych z
rozwoju
infrastruktury

zaréwno w trakcie

realizacji jak i
podczas
funkcjonowania
realizowanych
zadani
przedsiewzied.

44721

- (posrednie,
dtugoterminowe,
chwilowe) -
zwiekszenie
udziatu ludziw
przemieszczaniu
sie transportem
publicznym z
jednoczesnym
wzrostem
wykorzystania
transportu
indywidualnego,
nie przewiduje sie
istotnego

transportu
drogowego.

43347

- (posrednie,
dtugoterminowe,
chwilowe) -
utatwienie
ZwWigzane z
tatwiejszymii
szybszym
przemieszczaniem
sie zacheci czes¢
os6b do
korzystania z
transportu
zbiorowego,
kosztem
indywidualnego,
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Liczba ofiar Liczbaofiar 4,05 3,50
wypadkoéw Smiertelnych

drogowych na wypadkow

100 tys. drogowych

mieszkancow na 100 tys.

mieszkancow

Zrédto: Opracowanie wtasne

zmniejszenia emisji
z transportu
drogowego.
Przewiduje sie
udziat
dodatkowych emisji
wynikajacych z
rozwoju
infrastruktury
zarowno w trakcie
realizacji jak i
podczas
funkcjonowania
realizowanych
zadani
przedsiewziec.

3,45

zmniejszenia emisji
z transportu
drogowego.
Przewiduje sie
udziat
dodatkowych
emisji
wynikajacych z
rozwoju
infrastruktury
zarowno w trakcie
realizacji jak i
podczas
funkcjonowania
realizowanych
zadani
przedsiewzied.

3,42

€O zmniejszy
emisje z
transportu
drogowego.

3,30
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Tabela 28. Szacowana wartos¢ wskaznikéw horyzontalnych SUMI- 2040 rok

Wskaznik

Wskaznik
dostepnosci
czasowej
transportu
publicznego

Jednostka

obliczeniowa | wyjsciowa

%
mieszkancéw
zdobrym
dostepem do
transportu
zbiorowego

Wartosc

[2022]
60,2%

Scenariusz
bazowy (BAU)

60,0%- -
(bezposrednie,
kréotkoterminowe,
chwilowe) -emisja
zanieczyszczen do
powietrza
Zwigzanaz
utrzymaniem
dotychczasowego
sposobu
organizacyjno-
inwestycyjnego,
przewaga
transportu
indywidualnego.

Scenariusz
restrykcyjny

60,5%

- (posrednie,
dtugoterminowe,
chwilowe) -
zwiekszenie
udziatu ludzi w
przemieszczaniu
sie transportem
publicznym z
utrzymaniem
poziomu
transportu
indywidualnego, w
efekcie zmniejszy
sie emisja z
transportu
drogowego, brak
dodatkowych
emisji
wynikajacych z
rozwoju
infrastruktury,
akcent na system
organizacyjny.

Scenariusz
inwestycyjny

60,9%

- (posrednie,
dtugoterminowe,
chwilowe) -
zwiekszenie
udziatu ludzi w
przemieszczaniu
sie transportem
publicznym z
jednoczesnym
wzrostem
transportu
indywidualnego,
nie przewiduje sie
istotnego
zmniejszenia emisji
z transportu
drogowego.
Przewiduje sie
udziat
dodatkowych
emisji
wynikajacych z
rozwoju
infrastruktury

Scenariusz
zrébwnowazonej
mobilnosci

62,5%

- (posrednie,
dtugoterminowe,
chwilowe) -
udogodnienie
Zwigzane z
tatwiejszymii
szybszym
przemieszczaniem
sie zacheci czes¢
osob do
korzystania z
transportu
zbiorowego,
kosztem
indywidualnego,
CO zmniejszy
emisje z
transportu
drogowego.
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% 46,1%
mieszkancéw

z bardzo

dobrym

dostepem do
transportu
zbiorowego

45,9%- -
(bezposrednie,
kréotkoterminowe,
chwilowe) - emisja
zanieczyszczen do
powietrza
Zwigzanaz
utrzymaniem
dotychczasowego
sposobu
organizacyjno-
inwestycyjnego,
przewaga
transportu
indywidualnego.

46,3%

- (posrednie,
dtugoterminowe,
chwilowe) -
zwiekszenie
udziatu ludziw
przemieszczaniu
sie transportem
publicznym z
jednoczesnym
wzrostem
wykorzystania
transportu
indywidualnego,
nie przewiduje sie
istotnego
zmniejszenia emisji
z transportu
drogowego.
Przewiduje sie
udziat
dodatkowych
emisji

zarowno w trakcie
realizacji jak i
podczas
funkcjonowania
realizowanych
zadani
przedsiewziec.

46,8%

- (posrednie,
dtugoterminowe,
chwilowe) -
zwiekszenie
udziatu ludziw
przemieszczaniu
sie transportem
publicznym z
jednoczesnym
wzrostem
wykorzystania
transportu
indywidualnego,
nie przewiduje sie
istotnego
zmniejszenia emisji
z transportu
drogowego.
Przewiduje sie
udziat
dodatkowych
emisji

48,3%

- (posrednie,
dtugoterminowe,
chwilowe) -
udogodnienie
ZwWigzane z
tatwiejszymii
szybszym
przemieszczaniem
sie zacheci czes¢
os6b do
korzystania z
transportu
zbiorowego,
kosztem
indywidualnego,
€O zmniejszy
emisje z
transportu
drogowego.
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Emisje CO2z
systemu
transportowego
OMGGS

tony CO2eq
emitowane w
ciggu roku na
100 tys.
mieszkancéw

136032

102092

(bezposrednie,
krotkoterminowe,
chwilowe) - emisja
zanieczyszczen do
powietrza
ZwWigzanaz
utrzymaniem
dotychczasowego
sposobu
organizacyjno-
inwestycyjnego,
przewaga
transportu
indywidualnego.

wynikajacych z
rozwoju
infrastruktury
zaréwno w trakcie
realizacji jak i
podczas
funkcjonowania
realizowanych
zadani
przedsiewzied.

101709

- (posrednie,
dtugoterminowe,
chwilowe) -
zwiekszenie
udziatu ludziw
przemieszczaniu
sie transportem
publicznym z
jednoczesnym
wzrostem
transportu
indywidualnego,
nie przewiduje sie
istotnego
zmniejszenia emisji
z transportu
drogowego.
Przewiduje sie
udziat

wynikajacych z
rozwoju
infrastruktury
zaréwno w trakcie
realizacji jak i
podczas
funkcjonowania
realizowanych
zadani
przedsiewzied.

101915

- (posrednie,
dtugoterminowe,
chwilowe) -
zwiekszenie
udziatu ludziw
przemieszczaniu
sie transportem
publicznym z
jednoczesnym
wzrostem
transportu
indywidualnego,
nie przewiduje sie
istotnego
zmniejszenia emisji
Z transportu
drogowego.
Przewiduje sie
udziat

99167

- (posrednie,
dtugoterminowe,
chwilowe) -
udogodnienie
ZwWigzane z
tatwiejszym i
szybszym
przemieszczaniem
sie zacheci czes¢
o0s6b do
korzystania z
transportu
zbiorowego,
kosztem
indywidualnego,
€O zmniejszy
emisje z
transportu
drogowego.
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Jakosc¢
powietrza -
emisje PM2,5z

sektora
transportu

kg PM2,5eq
emitowanew
ciggu roku na
100 tys.
mieszkancéw

55260

26661

(bezposrednie,
krotkoterminowe,
chwilowe) - emisja
zanieczyszczen do
powietrza
ZWigzanaz
utrzymaniem
dotychczasowego
sposobu
organizacyjno-
inwestycyjnego,
przewaga
transportu
indywidualnego.

dodatkowych
emisji
wynikajacych z
rozwoiju
infrastruktury
zaréwno w trakcie
realizacji jak i
podczas
funkcjonowania
realizowanych
zadani
przedsiewzied.

26560

- (posrednie,
dtugoterminowe,
chwilowe) -
zwiekszenie
udziatu ludziw
przemieszczaniu
sie transportem
publicznym z
jednoczesnym
wzrostem
wykorzystania
transportu
indywidualnego,
nie przewiduje sie
istotnego
zmniejszenia emisji
z transportu

dodatkowych
emisji
wynikajacych z
rozwoju
infrastruktury
zarowno w trakcie
realizacji jak i
podczas
funkcjonowania
realizowanych
zadani
przedsiewzied.

26618

- (posrednie,
dtugoterminowe,
chwilowe) -
zwiekszenie
udziatu ludziw
przemieszczaniu
sie transportem
publicznym z
jednoczesnym
wzrostem
wykorzystania
transportu
indywidualnego,
nie przewiduje sie
istotnego
zmniejszenia emisji
z transportu

26082

- (posrednie,
dtugoterminowe,
chwilowe) -
utatwienie
ZWigzane z
tatwiejszymii
szybszym
przemieszczaniem
sie zacheci czes¢
os6b do
korzystania z
transportu
zbiorowego,
kosztem
indywidualnego,
Co zmniejszy
emisje z
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Liczba ofiar Liczba ofiar 4,05 2,50
wypadkoéw Smiertelnych

drogowych na wypadkoéw

100 tys. drogowych

mieszkancow na 100 tys.

mieszkancéw
Zrédto: Opracowanie wtasne

drogowego.
Przewiduje sie
udziat
dodatkowych
emisji
wynikajacych z
rozwoju
infrastruktury
zaréwno w trakcie
realizacji jak i
podczas
funkcjonowania
realizowanych
zadani
przedsiewzied.

2,45

drogowego.
Przewiduje sie
udziat
dodatkowych
emisji
wynikajacych z
rozwoju
infrastruktury
zarowno w trakcie
realizacji jak i
podczas
funkcjonowania
realizowanych
zadani
przedsiewzied.

2,40

transportu
drogowego.

2,32
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Tabela 29. Szacowana wartos¢ wskaznika horyzontalnego bazujacego na danych
zmodelu ruchu - 2030 rok

Wskaznik Wartos¢ | Scenarius | Scenariusz | Scenariusz | Scenariusz

wyjsciow | zbazowy | restrykcyjn | inwestycyjn | zrbwnowazon
a[2022] | (BAU) y y ej mobilnosci

Udziat 62,30% 62,06% 60,58% 60,88% 60,17%
podrézy

transportem

indywidualny

m

Udziat 37,70% 37,94% 39,42% 39,12% 39,83%
podrozy

transportem

zbiorowym

Zrédto: Opracowanie wtasne

Tabela 30. Szacowana wartos¢ wskaznika horyzontalnego bazujacego na danych
z modelu ruchu - 2040 rok

Wskaznik Wartos¢ | Scenarius | Scenariusz | Scenariusz | Scenariusz
wyjsciow | zbazowy | restrykcyjn | inwestycyjn | zrbwnowazon
a[2022] | (BAU) y y ej mobilnosci

Udziat 62,30% 61,51% 60,53% 61,06% 59,72%
podrozy

transportem

indywidualny

m

Udziat 37,70% 38,49% 39,47% 38,94% 40,28%
podrozy

transportem

zbiorowym

Zrédto: Opracowanie wtasne

W analizie uzyskane s3 zblizone wartosci wskaznikéw horyzontalnych dla wszystkich
scenariuszy, w tym rowniez w scenariuszu bazowym. W obecnej sytuacji wieloletniego
wzrostu udziatu samochodéw w ogéle podrézy w OMGGS, wskazanie na zatrzymanie
i stopniowe odwrdcenie trendu nalezy wuzna¢é za bardzo dobry wynik,
o prawdopodobnym dtugofalowym oddziatywaniu, ktére wraz z oczekiwanag
elektryfikacjg transportu pozwoli na powazniejsze redukowanie emisji gazow
cieplarnianych w horyzoncie do 2040 roku.

Podsumowanie oceny skutkow realizacji ustalen SUMP na srodowisko i zdrowie
mieszkancow
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Do najistotniejszych problemoéw ochrony srodowiska w zakresie opracowania SUMP
wynikajacych z wystepujacych waloréw, zasobéw oraz jakosci i jego stanu, jak i pres;ji
antropogenicznej (w zakresie transportu) mozna wymienic:

ochrone powietrza oraz warunkoéw bioklimatycznych przed ich pogarszaniem
w wyniku zwiekszania sie emisji zanieczyszczen ze Srodkéw transportu (Zrodet
liniowych) poprzez rozwdj sSrodkéw transportu publicznego wptywajacego na
zmniejszenie wykorzystania indywidualnych pojazdéw;

zmniejszanie emisji hatasu do S$rodowiska, szczegdlnie ze Zrdédet
komunikacyjnych oraz stosowanie rozwigzan planistycznych i technicznych
sprzyjajacych izolacji terenéw zabudowanych i obszaréw cennych przyrodniczo
od zrédet tej emisji;

ochrona zasobéw wodnych, w szczegdlnosci wéd powierzchniowych, polegajaca
na ograniczeniu ilosci $ciekéw deszczowych wprowadzanych do wéd i do ziemi
oraz na ograniczaniu sptywéw powierzchniowych ze zlewni;

ochrona réznorodnosci biologicznej, siedliskowej i krajobrazowej, zagrozonej
przez zainwestowanie obszaru o charakterze obszarowym i liniowym, poprzez
ograniczanie rozpraszania zabudowy w procesach planowania
i zagospodarowania przestrzennego oraz zwiekszanie skutecznosci i zasiegu
konserwatorskiej i aktywnej ochrony przyrody, jak i stosowanie
proekologicznych form zagospodarowania.

187



8

Szczegdtowa
ocena mozliwosci
oddziatywania
zapisow Planu na
srodowisko




Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Obszaru Metropolitalnego Gdansk-Gdynia-Sopot wyznacza kierunki i cele rozwojowe
oraz dziatania, ktére majg charakter inwestycyjny oraz organizacyjny, edukacyjny i promocyjny w zakresie rozwoju zrownowazonej
mobilnosci oraz systemu transportowego. W kolejnych tabelach oceniono poszczegdlne dziatania proponowane w SUMP OMGGS pod
katem ich wptywu na srodowisko. Czes¢ okreslonych dziatan moze kwalifikowac sie jako przedsiewziecia mogace zawsze znaczaco lub
potencjalnie oddziatywac¢ na srodowisko zgodnie z Rozporzadzeniem w sprawie przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddziatywac na
Srodowisko (Dz. U. 2019 poz. 1839 z p6zn. zm.), takich jak budowa parkingdw samochodowych o powierzchni wiekszej niz 0,5 hektara
na terenach nieobjetych formami ochrony przyrody czy budowa i przebudowa drég o dtugosci powyzej 1 km. Inne (oddziatywanie
negatywne) zostato wskazane dla dziatan, ktore nie zostaty wymienione w powyzszym Rozporzadzeniu, lecz w opinii opracowujacych te
prognoze moga miec negatywny wptyw na przynajmniej jeden z komponentéw srodowiska wskazanych w matrycy. Dlatego w niniejszym
rozdziale dokonano oceny mozliwosci wptywu zapisdw Planu na poszczegélne elementy srodowiska. Oddziatywanie oceniono na
podstawie kryterium:

- bezposredniosci (bezposrednie [B], posrednie [P], wtorne [W], skumulowane [SK]);
- czasowego (krotkoterminowe [K], érednioterminowe [SR], dtugoterminowe [Dt]);
- czestotliwosci oddziatywania (state [S], chwilowe [CH]).

Przyjete oznaczenia kolorystyczne do matrycy oddziatywania przedstawiono w tabeli ponize;j.
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Tabela 31. Matryca oddziatywania

Oddziatywania Oznaczenie

pozytywne

brak

negatywne

negatywne - potencjalnie znaczaco’?

negatywne - zawsze znaczgco’?

Zrédto: Opracowanie wtasne

71 Oddziatywanie negatywne potencjalnie znaczaco - rodzaje przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddziatywaé na $rodowisko okreslone w Rozporzadzeniu w
sprawie przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddziatywac na srodowisko (Dz. U. 2019 poz. 1839 z p6zn. zm.).

72 Oddziatywanie negatywne zawsze znaczaco - rodzaje przedsiewzieé¢ mogacych znaczaco oddziatywacd na $rodowisko okreslone w Rozporzadzeniu w sprawie
przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddziatywaé na srodowisko (Dz. U. 2019 poz. 1839 z pdzn. zm.).
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Numer dziatania
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zbiorowego
wodnego i ladowego

Budowa,
rozbudowa,
uzupetnienie i
modernizacja sieci
pieszej i rowerowej,
w szczegolnosci
rowerowej o funkgji
transportowej

Poprawa
bezpieczenstwa,
funkcjonalnosci i
dostepnosci sieci
pieszej i rowerowej
wraz z modernizacjg
elementow

Oddziatywanie
negatywne

Rodzaj i skala
oddziatywania

Oddziatywanie
pozytywne

Réznorodnosc biologiczna

Klimat akustyczny
ody (w tym JCW)

Zasoby glebowe

Krajobraz

Zasoby naturalne

Dobra naturalne
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Piesi i rowerzysci
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8.1. Oddziatywanie na powietrze i klimat

Dziatania przewidziane w ramach SUMP beda miaty neutralny lub pozytywny wptyw na
jako$¢ powietrza oraz warunki klimatyczne. Do realizacji, ktére beda bezposrednio
oddziatywaty na wymienione komponenty srodowiska nalezg inwestycje drogowe
zwigzane z modernizacjg uktadu drogowego z uwzglednieniem infrastruktury
zréwnowazonej mobilnosci oraz rozwojem sieci punktéw tadowania pojazdow
elektrycznych, a takze zapewnieniem dostepnosci stacji tankowania wodoru i innych
paliw alternatywnych. Inne dziatania, komplementarne z juz wymienionymi, sg zwigzane
z przeprowadzeniem badan, a nastepnie wprowadzeniem Stref Czystego Transportu
oraz wspieraniem mobilnosci zeroemisyjnej poprzez rozwdj sieci pieszej i rowerowej,
w szczegolnosci rowerowej o funkcji transportowej. Dziatanie komplementarne
do poprzednich dotyczy rozbudowy infrastruktury parkingdéw buforowych jako
elementu systemu parkingowego wyprowadzajacego parkowanie poza centra
miejscowosci. Implementacja tego dziatania oraz wyznaczanie stref uspokojonego
ruchu, stref "tempo 30" i stref o ograniczonym dostepie przyczyni sie do zmniejszenia
ruchu samochodowego w centrach miast. Dzieki tym dziataniom zmniejszy sie poziom
zanieczyszczenia powietrza zaréwno lokalnie w obszarach o ograniczonej mozliwosci
ruchu samochodéw, jaki na catym terenie OMGGS. Wptyw ponadlokalny wymienionych
dziatan wigze sie zmniejszym obcigzeniem dla srodowiska wynikajacym z faktu, iz
pojazdy poruszajgce sie w ruchu ciagtym poza terenem zabudowanym spalaja mniej
paliwa i generuja mniej zanieczyszczen.

Do podniesienia jakosci powietrza oraz warunkéw klimatycznych przyczyni sie rowniez
koncentrowanie zabudowy w poblizu istniejacej infrastruktury transportu publicznego.
Dzieki implementacji tego zapisu mieszkancy bedg mieli lepszy dostep do
niskoemisyjnego transportu zbiorowego, co spowoduje spadek popularnosci
korzystania z samochodu w codziennych dojazdach.

Wszystkie z wymienionych dziatan przyczynia sie do redukcji emisji CO2 oraz pytu
PM2.5 generowanych przez transport, zarébwno osobowy, jak i ciezarowy, podnoszac
tym samym jakos¢ powietrza oraz tagodzac negatywne skutki zmian klimatycznych.

8.2. Oddziatywanie na klimat akustyczny

W przypadku dziatan zwigzanych z rozbudowg infrastruktury transportu zbiorowego (tj.
wspotpraca na rzecz zwiekszenia dostepnosci transportem kolejowym do rdzenia
OMGGS, zwiekszenie dostepnosci kolejowej infrastruktury przystankowej i dworcowej,
budowa i modernizacja weztéow przesiadkowych) w skali lokalnej moga wystepowacé
negatywne oddziatywania na klimat akustyczny. Wazng role w ograniczaniu
negatywnego wptywu hatasu komunikacyjnego na mieszkancow OMGGS bedzie
odgrywato realizowanie zadan organizacyjnych dotyczacych systemowego uspokajania
ruchu po budowie obwodnic, kanalizowania ruchu pojazdéw ciezkich w terenach
zabudowanych poprzez wprowadzenie i egzekwowania ograniczen tonazowych.
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Réwnie istotne beda inne dziatania ograniczajace ruch pojazdéw (hierarchizacja drég,
wyznaczanie stref ruchu uspokojonego, stref "tempo 30" oraz stref o ograniczonym
dostepie) oraz zapewniajace atrakcyjne alternatywy dla kierowcéw by pozostawili
samochody poza centralnymi obszarami miejscowosci, tj. rozbudowa systemu
parkingdw buforowych jako elementu systemu parkingowego wyprowadzajacego
parkowanie poza centra miejscowosci.

Takze dziatanie z zakresu planowania przestrzennego dotyczace wykonywania analizy
dla ciggdéw kolejowych oraz analiz dostepnosci terendw i wskazania obszaréw
mozliwego dogeszczenia zabudowy na terenach o dobrej dostepnosci do transportu
kolejowego przyczyni sie do poszerzenia wiedzy na temat obszaréw o potencjale
dogeszczania zabudowy i w konsekwencji umozliwi skuteczniejsze planowanie
inwestycji mieszkaniowych w taki sposéb, aby przyszli mieszkancy mieli dobre warunki
akustyczne.

Bioragc pod uwage wzajemne powigzania ww. zapisow SUMP, dziatania zawarte
w dokumencie przyczynia sie do polepszenia warunkéw klimatu akustycznego
w OMGGS.

8.3. Oddziatywanie na gatunki flory, fauny
i siedliska, obszary i obiekty podlegajace
ochronie przyrody oraz wody
powierzchniowe i podziemne

Niektore z przewidzianych w dokumencie SUMP dziatan bedg wptywaty negatywnie na
gatunki flory, fauny oraz wody powierzchniowe i podziemne. Nalezg do nich nastepujace
inwestycje infrastrukturalne:

- Woyznaczenie korytarzy wysokowydajnego transportu autobusowego;

- Wospédtpraca na rzecz zwiekszenia dostepnosci transportem kolejowym
do rdzenia OMGGS;

- Budowa i modernizacja weztéw przesiadkowych;

- Audyt i modernizacja sieci pieszej pod katem jej dostepnosci do weztéw
integracyjnych dla oséb o ograniczonej mobilnosci;

- Rozbudowa systemu parkingdw buforowych jako elementu systemu
parkingowego wyprowadzajgcego parkowanie poza centra miejscowosci;

- Zwiekszenie dostepnosci kolejowej infrastruktury przystankowej i dworcowej;

- Budowa i modernizacja przystankow transportu wodnego;

- Rozwdj sieci tramwajowej i trolejbusowej, w tym stacji tadowania;

- Budowa, rozbudowa, uzupetnienie i modernizacja sieci pieszej i rowerowej,
w szczegolnosci rowerowej o funkcji transportowej;

- Modernizacja uktadu drogowego z uwzglednieniem infrastruktury
zrownowazonej mobilnosci;
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- Realizacja inwestycji w infrastrukture drogowa dla samochodéw ciezarowych
wjezdzajacych do i wyjezdzajacych z portow morskich w OMGGS.

Skala wymienionych dziatan inwestycyjnych przyczyni sie do trwatego przeksztatcenia
przestrzeni w sposob lokalnie ograniczajacy rozwdj roslinnosci oraz poprzez mozliwe
przeksztatcenie dotychczasowych terendw przepuszczalnych w nieprzepuszczalne
wptynie na zmiane gospodarki wodnej w obszarze otaczajgcym realizowane inwestycje.
Przedstawione potencjalne negatywne skutki proponowanych dziatan moga zostac
zredukowane dzieki realizacji rozwigzan kompensujacych przyrodniczo, wymienionych
w rozdziale 10.

Warto nadmieni¢, ze w przypadku czesci dziatan (rozwdj sieci tramwajowej
i trolejpusowej, w tym stacji tadowania, budowa, rozbudowa, uzupetnienie
i modernizacja sieci pieszej i rowerowej, w szczegdlnosci rowerowej o funkgji
transportowej, modernizacja uktadu drogowego z uwzglednieniem infrastruktury
zréownowazonej mobilnosci), jesli zostang podjete zabiegi techniczne wymienione
w rozdziale 10, potencjalnie oddziatywanie negatywne bedzie wystepowato jedynie
podczas procesu inwestycyjnego.

Jednakze biorac pod uwage duzy poziom antropopresji w otoczeniu inwestycji oraz brak
form ochrony przyrody w bezposrednim sasiedztwie nalezy stwierdzi¢, ze potencjalnie
negatywne oddziatywanie nie bedzie wptywato znaczaco na flore obszaru w ujeciu
ponadlokalnym. Takowe moze wystgpi¢ jedynie w przypadku realizacji wspdtpracy na
rzecz zwiekszenia dostepnosci transportem kolejowym do rdzenia OMGGS. Jednym
z zadan przeznaczonych w ramach wskazanego dziatania sg prace nad zwiekszeniem
przepustowosci ciggu kolejowego Tczew-Gdansk-Gdynia, wchodzacego w sktad
infrastruktury transportu kolejowego transeuropejskiej sieci transportowej. Jak
wskazuje Rozporzadzenie w sprawie przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddziatywad na
Srodowisko (Dz. U. 2019 poz. 1839 z pdzn. zm.) prace podejmowane na liniach
transportowych bedacych czescig sieci TEN-T sg zaliczane do przedsiewzie¢ zawsze
znaczaco oddziatywujacych na srodowisko.

Dokument SUMP przewiduje takze dziatania z zakresu planowania przestrzennego,
takie jak:

- opracowanie i przyjecie spdjnej polityki parkingowej dla OMGGS zgodnej
z zatozeniami SUMP;

- przygotowanie opracowan studialnych (np. koncepcji programowo-
przestrzennych) zagospodarowania terenéw wzdtuz kluczowych korytarzy
transportowych oraz w sasiedztwie weztéw integracyjnych/przystankow;

- koncentracja zabudowy w poblizu istniejgcej infrastruktury transportu
publicznego;

ktérych realizacja dzieki podejsciu systemowemu i dogeszczaniu zabudowy na terenach
juz zagospodarowanych ograniczy zjawisko rozlewania sie zabudowy i zwigzany z nim
potencjalny wzrost antropopresji w OMGGS. Ograniczanie chaosu zwigzanego
z niekontrolowanym rozwojem zabudowy oraz tak zwanym dzikim parkowaniem
wptynie pozytywnie na kondycje roslinnosci oraz pokrywe glebowg badanego terenu.
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8.4. Oddziatywanie na zasoby powierzchni
ziemi i gleby

Dziatania, ktére negatywnie beda oddziatywaty na zasoby glebowe wigzg sie z pracami
budowlanymi. Oile ogdlne przeksztatcenie litosfery bedzie lokalnie stale wptywaé
na zasoby glebowe, to negatywny wptyw bedzie jednak krétkotrwaty i bezposrednio
zwigzany z procesem budowlanym. Dtugotrwaty wptyw inwestycji moze by¢ zwigzany
zrozwojem sieci punktow tadowania pojazdow elektrycznych, zapewnieniem
dostepnosci stacji tankowania wodoru i innych paliw alternatywnych, a takze realizacja
inwestycji w infrastrukture drogowa dla samochodéw ciezarowych wjezdzajacych
doiwyjezdzajacych z portéw morskich w OMGGS. W przypadku dwéch pierwszych
wymienionych inwestycji potencjalnie negatywny wptyw wynika ze specyfiki
technicznej urzadzen, natomiast ostatnie z wymienionych dziatan dotyczy inwestycji
o duzej skali.

- Wospdtpraca na rzecz zwiekszenia dostepnosci transportem kolejowym do
rdzenia OMGGS;

- Zwiekszenie dostepnosci kolejowej infrastruktury przystankowej i dworcowej;

- Budowa i modernizacja weztoéw przesiadkowych;

- Budowa i modernizacja przystankéw transportu wodnego;

- Budowa, rozbudowa, uzupetnienie i modernizacja sieci pieszej i rowerowej,
w szczegoblnosci rowerowej o funkcji transportowej;

- Audyt i modernizacja sieci pieszej pod katem jej dostepnosci do weztow
integracyjnych dla oséb o ograniczonej mobilnosci;

- Rozwydj sieci punktéw tadowania pojazdéw elektrycznych;

- Zapewnienie dostepnosci stacji tankowania wodoru i innych paliw
alternatywnych.

W przypadku dotychczas wymienionych dziatan ich wptyw na gleby i zasoby
powierzchni ziemi bedzie lokalny. Natomiast pozostate zadania SUMP, ktére beda
oddziatywaty na sSrodowisko glebowe obszaru, wigzg sie z planowaniem przestrzennym
i beda dotyczyc catosci Obszaru Metropolitalnego. Nalezg do nich:

- Przygotowanie opracowan studialnych (np. koncepcji programowo-
przestrzennych) zagospodarowania terenéow wzdtuz kluczowych korytarzy
transportowych oraz w sasiedztwie weztéw integracyjnych/przystankow
integracyjnych i przystankéw/stacji kolejowych w zaleznosci od ich lokalizacji
i rangi;

- Koncentracja zabudowy w poblizu istniejacej infrastruktury transportu
publicznego.

Podobnie jak w przypadku oddziatywania na zasoby flory, wymienione dziatania poprzez
ograniczenie zjawiska antropopresji przyczynia sie do polepszenia warunkéw
w srodowisku glebowym OMGGS.
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8.5. Oddziatywanie na krajobraz

Wiekszos¢ dziatan zaplanowanych w dokumencie SUMP bedzie wptywata neutralnie
lub pozytywnie na krajobraz Obszaru Metropolitalnego.

Dziatania, ktére przyczynia sie do wzrostu waloréw krajobrazowych dotycza polityki
parkingowej i zwigzanym z nia:

- Opracowaniem i przyjeciem spojnej polityki parkingowej dla OMGGS zgodnej
z zatozeniami SUMP;

- Wdrazaniem zatozen  zréwnowazonej  polityki  parkingowe] wraz
z porzadkowaniem i ograniczaniem parkowania;

-  Woytyczeniem miejsc parkingowych przeznaczonych dla dostawcow;

- Kontynuacjg wspoétpracy z operatorami automatéw paczkowych w celu ich
dogodnej lokalizacji oraz uwzglednieniem dodatkowych udogodnien.

Skuteczna realizacja dziatan porzadkujacych polityke parkingowga, obnizy poziom
dewastacji zieleni miejskiej przez pozostawione w miejscach do tego nieprzeznaczonych
samochody, podnoszac tym samym estetyke przestrzeni publicznych.

Do poprawy walorow krajobrazowych przyczynia sie rowniez dziatania systemowe,
takie jak:

- Przygotowanie opracowan studialnych (np. koncepcji programowo-
przestrzennych) zagospodarowania terenéw wzdtuz kluczowych korytarzy
transportowych oraz w sasiedztwie weztéw integracyjnych/przystankow
integracyjnych i przystankow/stacji kolejowych w zaleznosci od ich lokalizacji
i rangi;

- Koncentracja zabudowy w poblizu istniejgcej infrastruktury transportu
publicznego;

- Standaryzacja wykonywania opracowan planistycznych dla gmin OMGGS.

Ich wdrozenie wptynie na ograniczenie zjawiska rozlewania sie zabudowy oraz
lokowania jej w sposdb chaotyczny, co przyczyni sie do poprawy waloréw tadu
przestrzennego, zatem i krajobrazu.

Niektore inwestycje liniowe, ze wzgledu na skale przeksztatcen moga oddziatywad
negatywnie na krajobraz w OMGGS. Wskazywane przedsiewziecia zostaty ujete w
ramach nastepujacych dziatan:

- Wospdtpraca na rzecz zwiekszenia dostepnosci transportem kolejowym
do rdzenia OMGGS;
- Woyznaczenie korytarzy wysokowydajnego transportu autobusowego.

Wymienione dziatania, pozytywnie wptywajace na krajobraz, ze wzgledu na systemowy
charakter, beda oddziatywaty ponadlokalnie na catym terenie OMGGS, dzieki czemu
mozna stwierdzi¢, ze ich implementacja pozwoli zachowac i przyczynic¢ sie do ochrony
istniejacego krajobrazu. Natomiast pozostate ze wskazanych powyzej dziatan beda
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negatywnie wptywaty na krajobraz lokalnie, w sasiedztwie realizowanych w ramach
wyznaczonego zadania inwestycji.

Szczegodlnie odnosi sie to do budowy infrastruktury drogowej i kolejowej, ktora znaczaco
wptywa na ksztatt krajobraz jako catosé, ale takze oddziatuje na poziomie Srodowiska
przyrodniczego przeksztatcajac jego poszczegdlne komponenty (moze zmienic¢ warunki
hydrologiczne i hydrogeologiczne, geomorfologiczne, biologiczne). Lokalnie réwniez
oddziatywac na warunki klimatyczne poprzez tworzenie miejsc sprzyjajacych inwersji i
zastoisk zimnego powietrza, a w skali szerszej poprzez wzrost uzytkowania wigzac sie z
emisjami spalin. W procesie realizacji nowych elementéw infrastruktury nalezy ze soba
taczy¢ dbatos¢ o potrzeby krajobrazu i zapewnienie odpowiednich wymagan
techniczno-komunikacyjnych. Na podstawie aktualnych doswiadczen z realizacji drog
réoznej kategorii oraz linii kolejowych oczywistym jest to, ze niemozliwe jest
wprowadzenie tego rodzaju infrastruktury do krajobraz nie naruszajac jego estetyki,
przyrody, a zarazem zachowac prawidtowe wymogi techniczne (np. niwelety, promienie
skretu itp.). SUMP pozwala na okreslenie potencjatu dla nowych potrzeb
komunikacyjnych oraz spodziewanego kierunku zmian, nie mniej jako dokument o
charakterze strategicznym nie moze rozstrzyga¢ w petni kwestii oddziatywan na
krajobraz, ktéorych gros ogniskuje sie w skali lokalnej bedac konsekwencja
szczegotowych rozwigzan projektowych.

8.6. Oddziatywanie na ludzi, zabytki
i dobra materialne

Wsrod zaproponowanych dziatan mozna wyrézni¢ nastepujace, ktére bedg wptywaty
korzystnie na zasobnos¢ dobr materialnych w OMGGS:

- Zakup nowoczesnego taboru do obstugi publicznego transportu zbiorowego;

- Rozwdj sieci tramwajowej i trolejbusowej, w tym stacji tadowania;

- Woysokiej jakosci biezace utrzymanie infrastruktury pieszej i rowerowej;

- Rozbudowa systemoéw pojazdédw wspétdzielonych;

- Rozwdj sieci punktéw tadowania pojazdéw elektrycznych;

- Zapewnienie dostepnosci stacji tankowania wodoru i innych paliw
alternatywnych.

Kazde z zaproponowanych w dokumencie SUMP dziatan bedzie miato pozytywny
wptyw na ludzi. Korzystne oddziatywanie przede wszystkim wigze sie z poszerzeniem
oferty transportu zbiorowego oraz rozbudowy infrastruktury stuzacej zaréwno
do codziennych przemieszczen mieszkancow, w tym aktywnej mobilnosci,
uporzadkowanym rozwoju przestrzennego, zwiekszaniem bezpieczenstwa uczestnikow
ruchu jak i usprawnienia funkcjonowania logistyki w OMGGS przy jednoczesnym
utrzymaniu potencjatu gospodarczego metropolii. Realizacja tych dziatan przyczyni sie
do wzrostu komfortu codziennych przemieszczen, wzrostu dostepnosci istotnych
generatorow ruchu w OMGGS oraz zwiekszeniu udziatu podrézy Srodkami
zrownowazonego transportu.
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8.7. Oddziatywanie skumulowane inwestycji
na srodowisko

Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej Obszaru Metropolitalnego Gdansk - Gdynia
- Sopot zawiera dziatanie, ktére bedzie znaczaco oddziatywato na srodowisko:

- Wospdtpraca na rzecz zwiekszenia dostepnosci transportem kolejowym do
rdzenia OMGGS.

Opracowanie SUMP wskazuje réowniez dziatania, ktérych realizacja moze potencjalnie
znaczaco oddziatywad na srodowisko:

- Zwiekszenie dostepnosci kolejowej infrastruktury przystankowej i dworcowej;

- Rozwdj sieci tramwajowej i trolejbusowej, w tym stacji tadowania;

- Budowa i modernizacja weztoéw przesiadkowych;

- Budowa, rozbudowa, uzupetnienie i modernizacja sieci pieszej i rowerowej,
w szczegoblnosci rowerowej o funkcji transportowe;;

- Audyt i modernizacja sieci pieszej pod katem jej dostepnosci do weztéw
integracyjnych dla oséb o ograniczonej mobilnosci;

- Rozwydj sieci punktéw tadowania pojazdéw elektrycznych;

- Zapewnienie dostepnosci stacji tankowania wodoru i innych paliw
alternatywnych;

- Realizacja inwestycji w infrastrukture drogowa dla samochodéw ciezarowych
wjezdzajacych do i wyjezdzajacych z portéw morskich w OMGGS.

Bioragc pod uwage wymienione zapisy SUMP oraz odniesienia do dokumentéow
strategicznych i planistycznych wskazanych w rozdziale 2.7., niniejsza prognoza nie
wskazuje ryzyka wystapienia negatywnych oddziatywan na srodowisko, ktére mogtyby
by¢ nastepstwem synergii inwestycji infrastrukturalnych przewidywanych w ramach
wymienionych dokumentoéw.

Zaroéwno realizacja inwestycji punktowych, jak i liniowych przewidywanych w ramach
wymienionych powyzej dziatan bedzie lokalnie wptywata na poszczegdlne komponenty
srodowiska, a stosowanie rozwigzan kompensujacych negatywne oddziatywania
wymienionych zadan na srodowisko umozliwi przynajmniej czeSciowa redukcje ich
potencjalnego szkodliwego wptywu.
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9

Informacje

o mozliwym
transgranicznym
oddziatywaniu na
srodowisko




Postepowanie dotyczace transgranicznego oddziatywania na srodowisko przeprowadza
sie w przypadku przedsiewzie¢ projektowanych w granicach Polski, ktére mogtyby
oddziatywac na srodowisko na terytorium panstw sasiednich - stron Konwencji Espoo.
W razie stwierdzenia mozliwosci wystapienia transgranicznego oddziatywania na
srodowisko planowanego przedsiewziecia, w trakcie przeprowadzania procedury oceny
oddziatywania na srodowisko, konieczne jest wszczecie procedur miedzypanstwowych
zwigzanych z transgranicznym oddziatywaniem.

Zgodnie z przepisami Ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji
o srodowisku ijego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie $rodowiska oraz
o ocenach oddziatywania na srodowisko przesadzenia o prognozowanym wystapieniu
transgranicznego oddziatywania dokonuje organ wydajacy decyzje w sprawie tego
przedsiewziecia i jezeli organ stwierdzi mozliwos¢ wystapienia transgranicznego
oddziatywania na Srodowisko pochodzacego z terytorium Polski, a bedgcego efektem
realizacji planowanego przedsiewziecia, to wydaje postanowienie o wszczeciu
postepowania dotyczacego transgranicznego oddziatywania oraz niezwtocznie
informuje Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska o mozliwosci wystapienia
takiego oddziatywania.

Dla SUMP, w zwiagzku zzaktadang strategia oraz w efekcie realizacji celow
strategicznych ktérych celem jest zmniejszenie oddziatywan w zakresie emisji
zanieczyszczen powietrza, emisji hatasu izanieczyszczen woéd powierzchniowych
i podziemnych, nie przewiduje sie powstania zagrozen S$rodowiska powodujacych
transgraniczne oddziatywanie. Wszystkie prognozowane oddziatywania na srodowisko
i warunki zycia ludzi bedg miaty charakter lokalny i zwigzany wytacznie z faza realizacji
poszczegdlnych celdow lub w ich ramach inwestycji i nie bedg powodowaé przekroczen
dopuszczalnych norm poza granicami projektu. Obszar SUMP i jego najblizsze otoczenie
nie sgsiaduje bezposrednio z terytoriami panstw osciennych. Skutki realizacji SUMP nie
bedg zZrédtem oddziatywan transgranicznych w rozumieniu art. 58 ustawy Prawo
ochrony srodowiska.
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Rozwigzania majgce na celu
zapobieganie, ograniczenie
lub kompensacje
przyrodniczg negatywnych
oddziatywan na srodowisko,
mogacych byc¢ rezultatem
realizacji projektu




Podczas realizacji ustalonych w Planie Zréwnowazonej Mobilnosci dziatan powinny by¢
stosowane rozwigzania administracyjne, organizacyjne i zabiegi techniczne, ktérych
uwzglednienie ma na celu zapobieganie, ograniczanie lub kompensacje przyrodnicza
negatywnych oddziatywan na srodowisko.

Najbardziej znaczace sg dziatania administracyjne, gdyz s podejmowane na etapie
planowania danej inwestycji, przed przystapieniem do jej realizacji. Zastosowanie ich
umozliwia minimalizacje potencjalnie negatywnego wptywu poszczegdlnych dziatan
Planu na srodowisko, ograniczajac jednoczesnie koniecznos¢ stosowania kosztownych
zabiegow technicznych. Duze znaczenie maja réwniez dziatania organizacyjne, ktére
moga by¢ komplementarne wzgledem srodkéw administracyjnych.

Wsrdod dziatan organizacyjno-administracyjnych nalezy wymienic:

- Przeprowadzenie w sposob rzetelny oceny oddziatywania przedsiewzieé¢ na
srodowisko - wraz z przedstawieniem wariantu mozliwie najmniej obcigzajacego
srodowisko, a jednoczesnie ekonomicznie uzasadnionego, zapewniajac wysoki
poziom merytoryczny oraz biorgc pod uwage wszystkie mozliwe oddziatywania,
zwtaszcza na obszary chronione;

- Skuteczne egzekwowanie zapisow okreslonych w przepisach prawnych
i decyzjach administracyjnych;

- Woydawanie decyzji administracyjnych zgodnych z zasadami i wymaganiami
ochrony srodowiska;

- Lokalizowanie inwestycji poza terenami przyrodniczo cennymi, jezeli zostaty one
zidentyfikowane w trakcie wyznaczania wariantow lokalizacyjnych
przedsiewziecia;

- Przeprowadzenie inwentaryzacji przyrodniczej na etapie planowania
konkretnego przedsiewziecia (np. w ramach oceny oddziatywania na
$Srodowisko);

- Uwazglednianie zréwnowazonego zagospodarowania przestrzennego przy
wyborze lokalizacji i opracowywaniu projektu inwestycji (np. zachowanie
terendéw zielonych i przyjaznej ludziom przestrzeni publicznej) oraz zachowanie
wymogoéw ochrony krajobrazu;

- Woziecie pod uwage zasady turystyki zréwnowazonej - nie powinno sie planowac
infrastruktury turystycznej obcigzajacej srodowisko na obszarach ochrony
Scistej; przy zagospodarowaniu turystycznym nalezy stosowac strefowanie
uwzgledniajgce walory przyrodnicze, do ktérych dostosuje sie dopuszczalne
formy turystyki oraz rozwéj bazy noclegowej, komunikacyjnej, gastronomicznej
i towarzyszacej; — odpowiednie zaplanowanie lokalizacji i rodzaju obiektow
infrastruktury turystycznej (nie powodujace nadmiernej presji na obszary cenne
przyrodniczo).

Zabiegi techniczne, stosowane, aby zminimalizowaé¢ negatywne oddziatywania na
srodowisko na etapie budowy oraz eksploatacji. Biorgc pod uwage zasady wyboru
projektow, a w szczegdlnosci skale mozliwych do zaistnienia konfliktéw spotecznych,
najwieksza uwage nalezy zwrdci¢ na kwestie ochrony srodowiska przyrodniczego
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i warunkow zycia ludzi. Wsrod zabiegéw technicznych, majacych zastosowanie na etapie
realizacji prac naleza nastepujace dziatania:

Stosowanie zabiegdw kompensacyjnych takich jak przeniesienie siedlisk
zwierzat lub okazoéw roslinnych pod nadzorem botanicznym czy prowadzenie
prac poza okresem legowym, rozrodu lub tarta;

Ograniczanie do minimum wycinki drzew i krzewow;

Prowadzenie robdt uwzgledniajacych przyjecie odpowiedniej technologii prac
oraz opracowanie projektéw organizacji robot zapewniajagcych minimalng
ingerencje w s$rodowisko, ktéra wptynie na minimalizacje szkodliwego
oddziatywania;

Ustalenie termindw realizacji prac nalezy tak dostosowac do wymagan ochrony
srodowiska, zeby nie powodowacé zbyt duzych zaburzen w zyciu fauny, np.
podczas okreséw ochrony rozrodu zwierzat;

Zaplecze budowy powinno zajmowac jak najmniejszg powierzchnie terenu i by¢
wyznaczone w takim miejscu, aby znajdowato sie w bezpiecznej odlegtosci od
cennych biotopdow;

Sprzet budowlany oraz technologie wykonawstwa nalezy dobierac¢ tak, aby
eliminowane byty takie szkodliwe czynniki jak: hatas, zanieczyszczenie
Srodowiska (spaliny, wycieki paliwa, odpady poprodukcyjne itp.), niszczenie
urodzajnej warstwy gleby przez sprzet (trasy przejazdu, sposoby
przemieszczania maszyn), niszczenie roslinnosci w zasiegu pracy maszyn (zasieg
osprzetu, trasy ekologiczne).

Ponadto w zakresie budowy nowych odcinkéw infrastruktury liniowej w przypadku
zadrzewien i zakrzewien znajdujacych sie w zasiegu robét ziemnych nalezy stosowacé
zasady okreslone w art. 87 a ust. 1 ustawy o ochronie przyrody, a wiec prace ziemne oraz
inne prace wykonywane recznie zwykorzystaniem sprzetu mechanicznego lub urzadzen
technicznych, wykonywane w obrebie korzeni, pnia lub korony drzewa lub w obrebie
korzeni lub pedéw krzewu nalezy przeprowadza¢ w sposéb najmniej szkodzacy
drzewom lub krzewom, zabezpieczajac je przed:

- Uszkodzeniami mechanicznymi pni poprzez zastosowanie tymczasowych
oston, tj. np. tkaniny jutowej, desek potaczonych drutem lub grubych mat
z trzciny lub stomy do wysokosci wynoszacej minimum 2 m;

- Fizycznym uszkodzeniem krzewdéw poprzez wygrodzenie terenu ich
wystepowania;

- Przesuszeniem odkrytych korzeni poprzez ograniczenie do niezbednego
minimum czasu prowadzenia gtebokich wykopéw oraz stosowanie
stomianych mat zabezpieczajacych bryty korzeniowe przed przesuszeniem;

- Mechanicznym uszkodzeniem korzeni szkieletowych poprzez reczne
prowadzenie wykopow w strefie bryt korzeniowych w obrebie rzutu korony
badz stosowanie metod bezwykopowych, przy czym prace odkrywkowe
nalezy prowadzi¢ w odlegtosci minimum trzykrotnie wiekszej niz obwdd
pnia, lecz nie mniejszej niz 2 m od pni drzew, a napotkane korzenie przycigé
poza strefg ryzyka korzeni, ktéra wynosi dwukrotny obwdd pnia.;
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Innymi

- Zanieczyszczeniem gruntu w obrebie bryt korzeniowych poprzez lokalizacje
miejsc postoju maszyn i tymczasowego sktadowania materiatéw
budowlanych poza obrysem koron drzew;

- Mechanicznym uszkodzeniem gatezi poprzez podwigzywanie gatezi
kolidujacych z praca pojazdow i maszyn wykorzystywanych w trakcie robot
budowlanych.

zabiegami technicznymi, istotnymi w celu ograniczenia negatywnego

oddziatywania w trakcie realizacji inwestycji zwigzanych zinfrastrukturg liniowa sa
nastepujace rozwigzania w zakresie:

1.

Ochrony gleb:

oszczednie gospodarowac terenem;

ograniczy¢ do niezbednego minimum zasieg wymiany gruntow;

zorganizowac zaplecze budowy w sposéb zabezpieczajacy podtoze przed
zanieczyszczeniem;

sprzet budowlany i transportowy uzywany w zwiazku z budowa powinien by¢
w dobrym stanie technicznym (bez wyciekéw paliwa), ktory po zakonczeniu
pracy lub w przypadku awarii nalezy odprowadzi¢ namiejsce postoju
zapewniajgce ochrone powierzchni ziemi przed przedostaniem sie
zanieczyszczen do Srodowiska gruntowo-wodnego;

w przypadku niekontrolowanych wyciekéw substancji ropopochodnych
wykonawca powinien dysponowac srodkami do ich neutralizacji;

maszyny budowlane i $rodki transportowe uzyte przy budowie powinny poruszacé
sie po scisle wytyczonych drogach dojazdowych;

nalezy odpowiednio zdeponowac i zagospodarowac glebe z obszaréw zajetych
pod inwestycje;

po zakonczeniu prac budowlanych nalezy uporzadkowac teren budowy.

Ochrony wéd podziemnych i powierzchniowych:

zachowac szczegblng ostroznosc¢ w czasie prowadzenia prac w korytach rowow
melioracyjnychiwich rejonie;

zachowac¢ wszelkie S$rodki ostroznos$ci zapobiegajace przedostaniu sie
zanieczyszczen, zwtaszcza weglowodoréw ropopochodnych, do srodowiska
gruntowo-wodnego (wykonawca prac powinien dysponowac¢ sprzetem
i Srodkami do neutralizacji ewentualnych zanieczyszczen srodowiska gruntowo-
wodnego np. sypkie sorbenty hydrofobowe, hydrofobowe maty sorpcyjne w
arkuszach lub rolkach, poduszki i rekawy sorpcyjne, biopreparaty, itp.);
powstajgce Scieki bytowe z zaplecza budowy powinny by¢ odprowadzane do
przewoznych sanitariatéw, a nastepnie wywozone do oczyszczalni sciekéw;
zastosowac rozwigzania gwarantujace oszczednosc¢ wody w przypadku realizacji
kazdej inwestycji;

tam, gdzie to mozliwe stosowanie elementdéw btekitno-zielonej infrastruktury
oraz nawierzchni potprzepuszczalnych i przepuszczalnych (przy zachowaniu
standardéw dostepnosci dla oséb z niepetnosprawnosciami) tak, aby umozliwic¢
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infiltracje wody opadowej do gleby (w razie potrzeby nalezy uwzglednic¢
podczyszczanie wod przed ich odprowadzeniem).

3. Ochrony powietrza atmosferycznego:

- wmiare mozliwosci stosowac materiaty budowlane w postaci ptynnej;

- w okresie bezdeszczowym mozna podczas prowadzenia prac ziemnych zraszac
powierzchnie terenu woda w celu ograniczenia pylenia;

- materiaty sypkie transportowa¢ wywrotkami wyposazonymi w oponcze
ograniczajace pylenie;

- wykorzystywac niskoemisyjne sSrodki transportu oraz maszyny.

4. Ochrony klimatu akustycznego:

- prace budowlane wykonywac w godzinach 6:00 - 22:00;

- stosowaé nowoczesne maszyny wyposazone w elementy zmniejszajace emisje
hatasu do srodowiska;

- wodpowiedni sposéb usytuowad maszyny na placu budowy;

- stosowanie cichych nawierzchni drég, przede wszystkim w obszarach
zabudowanych.

5. Ochrony floryifauny:

- prace budowlane wykonywac w godzinach 6:00 - 22:00;

- minimalizacja presji na tereny cenne przyrodniczo oraz unikanie tworzenia barier
ekologicznych;

- dostosowanie terminéw prac do okreséw rozrodu, okreséow legowych, okresow
wegetacji roslin.

- kazdorazowo poprzedzac inwestycje inwentaryzacjg i waloryzacja przyrodnicza,
ograniczy¢ ingerencje w obszary chronione, a takze dazy¢ do maksymalnego
zachowania istniejacej zieleni (m.in. trasujac inwestycje liniowe, takie jak drogi,
drogi piesze, drogi rowerowe), jak rowniez zachowac¢ droznosé korytarzy
ekologicznych;

- przeprowadzanie inwestycji zgodnie z najlepszymi praktykami w zakresie
ochrony istniejgcej zieleni, m.in. zabezpieczanie korzeni przed przesuszaniem;

- w przypadku zajecia terendw zieleni dazy¢ do ich kompensacji w obszarze
inwestycji;

- stosowanie rodzimych gatunkéw drzew, w tym odpornych na zmiany klimatu;

- traktowanie zieleni niskiej i wysokiej jako integralnych elementéw inwestycji
oraz wykorzystywanie potencjatu istniejgcej zieleni, m.in. jako naturalne
zacienienie, zbiorniki na wode deszczowa w postaci ogrodow deszczowych,
zielone torowiska w celu ograniczenia hatasu oraz infiltracji wéd opadowych do
gleby itd.;

Budowana infrastruktura drogowa powinna zosta¢ takze wyposazona w specjalne
urzadzenia do przechwytywania zanieczyszczeh ze sptywéw opadowych i wéd
roztopowych. W celu zapewniania ciggtosci, droznosci i funkcjonalnosci korytarzy
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ekologicznych oraz integralnosci obszaréw Natura 2000 dla inwestycji zaplanowanych
w ich obrebie zaktada sie:

inwentaryzacje i waloryzacje przyrodnicza poprzedzajaca ingerencje w obszary
korytarzy wcelu kazdorazowej oceny mozliwosci wystgpienia zagrozen dla
gatunkéw chronionych, w tym ich korytarzy migracji lub cennych siedlisk;
uwzglednienie  zapewnienia  mozliwosci  migracji  duzych  zwierzat
przy projektowaniu ciggdbw komunikacyjnych - dostosowanie do procesow
migracyjnych predkosci projektowych drog (50 km/h - przynajmniej w godzinach
nocnych) i odpowiednie oznakowanie, zapewnienie widocznosci;

zréznicowanie rodzajow mozliwych przej$s¢ przez ciggi komunikacyjne -
stosowanie bezkolizyjnych przejs¢ dolnych matych w postaci matych mostéw lub
przepustéw przeznaczonych dla matych ssakow, ptazéw, gadow i bezkregowcow
w przypadku, kiedy natezenie ruchu wynosi wiecej niz 500 pojazdéw na dobe lub
wprowadzenie takiej organizacji ruchu, ktéra minimalizuje ryzyko wzrostu
natezenia ruchu do poziomu, ktoéry stanowi zagrozenia dla korytarzy
migracyjnych - w szczegdlnosci z uwzglednieniem potrzeb gatunkéw
chronionych wystepujacych na obszarze: wydr, bobréw i kumakoéw nizinnych;
zapewnienie szerokosci przejsé po powierzchni drogi w przedziale 200-500 m,
unikanie tworzenia wszelkich barier, ktére moga utrudnié¢ migracje;

nasadzenia wzdtuz ciaggdw komunikacyjnych, tam, gdzie jest to pozadane
z punktu widzenia spéjnosci ekosystemu;

maksymalizacje powierzchni biologicznie czynnej jako priorytet w inwestycjach
realizowanych na tym obszarze.

Ponadto w kazdej z realizowanych inwestycji rekomendowane jest stosowanie
rozwigzan, ktére sg odporne na zmiany klimatu, tj. gwattowne zjawiska pogodowe
(odprowadzanie i/lub akumulacja wéd opadowych po intensywnych opadach deszczu,
odpornos$¢ na porywisty wiatr, odpornos$¢ na wysokie temperatury, dobér gatunkowy
roslin adekwatny do zmieniajacych sie warunkow), zmiany temperatur itp.
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Ze wzgledu na przedstawione w SUMP dziatania zwigzane z rozwojem przestrzennym,
ktérego zatozenia sprzyjaja zrownowazonej mobilnosci, wskazuje sie na istotny zakres
dziatan, ktére nalezatoby wesprzec¢ w ramach projektu SUMP:

kompleksowa identyfikacja uwarunkowan srodowiskowych, dobre rozpoznanie
stanu sSrodowiska oraz standardéw i proceséw decydujacych o jakosci
srodowiska;

stosowanie wymagan i regulacji prawnych z zakresu ochrony srodowiska,
ochrony przyrody, wynikajacych z potozenia w obszarach objetych formami
ochrony przyrody;

przeprowadzanie analiz i studiéw lokalizacyjnych, srodowiskowych
i przestrzennych dlainwestycji w ramach realizacji celéw SUMP przy zachowaniu
gtdbwnego zatozenia realizacji inwestycji, jakim jest uzyskanie korzysci dla
zrownowazonej mobilnosci;

rozwazanie wariantéw i uwarunkowan lokalizacji inwestycji pod wzgledem
srodowiskowym;

wybor miejsc pod lokalizacje projektow infrastrukturalnych (wezty
przesiadkowe, parkingi naziemne i kubaturowe, inne obiekty kubaturowe), na
terenach ktére zostaty juz przeksztatcone/sg zdegradowane, w tym ponowne
wykorzystanie terendéw poprzemystowych;

ochrona waloréw krajobrazowych poprzez taki wybér lokalizacji inwestycji oraz
umiejscowienie nowych obiektow, ksztattowanie terenu i zieleni, aby
zminimalizowa¢ negatywne oddziatywanie na krajobraz przyrodniczy
i kulturowy;

doktadna analiza przewidywanych negatywnych oddziatywan w procedurach
strategicznych ocen oddziatywania na srodowisko z jak najszerszym udziatem
spotecznym przed przyjeciem dokumentow strategicznych;

identyfikacja uwarunkowan srodowiskowych, dobre rozpoznanie stanu jego
zachowania przy realizacji poszczegdlnych celéw;

przeprowadzanie analiz i studiow lokalizacyjnych, $rodowiskowych
i przestrzennych;

przyjecie uwarunkowan wynikajgcych z dokumentéw stanowigcych FOP oraz
planéw ochrony, planéw zadan ochronnych i innych wymagan;

rozwazanie wariantoéw i uwarunkowan lokalizacji inwestycji.
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Bazujac na art. 51 ust.2 punkt 3 (Ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu
informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska
oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko, Dz.U.2023.1094):

Prognoza oddziatywania na srodowisko powinna:

b) biorgc pod uwage cele i geograficzny zasieg dokumentu oraz cele i przedmiot ochrony
obszaru Natura 2000 oraz integralnos¢ tego obszaru - rozwiqzania alternatywne do
rozwigzan zawartych w projektowanym dokumencie wraz z uzasadnieniem ich wyboru oraz
opis metod dokonania oceny prowadzqcej do tego wyboru albo wyjasnienie braku rozwiqzan
alternatywnych, w tym wskazania napotkanych trudnosci wynikajgcych z niedostatkéow
techniki lub luk we wspétczesnej wiedzy.

Celem wskazania rozwigzan alternatywnych jest okreslenie takich rozwiazan (itd. w
zakresie lokalizacji inwestycji, jej zasiegu, harmonogramu planowanych robét,
stosowanych technologii do budowy i funkcjonowania obiektéw), aby zminimalizowac
potencjalne znaczace negatywne oddziatywanie na srodowisko, w szczegdlnosci takich,
ktére moga negatywnie oddziatywac na cele i przedmiot ochrony obszaréw Natura 2000
orazich integralnosc.

Analiza rozwigzan alternatywnych powinna wskaza¢ mozliwe, o ile takie sa, warianty
realizacji inwestycji, jednak wybdér jednego z nich nie musi by¢ podyktowany
najmniejszym negatywnym oddziatywaniem na srodowisko. SUMP OMGGS jest
dokumentem strategicznym. Wskazane w nim cele i dziatania charakteryzujg sie
wysokim poziomem ogdélnosci, orientacyjng lokalizacja, a rzeczywista skala
przedsiewzie¢, wynikajagca ze szczegbétowych ustalen planéw inwestycyjnych i
dokumentacji projektowej, jest niemozliwa do ocenienia na obecnym etapie.

SUMP OMGGS bedzie podstawg do opracowania dokumentéw sektorowych,
wieloletnich planéw inwestycyjnych, strategii rozwoju itd. Realizacja projektéw
infrastrukturalnych wskazywanych w SUMP OMGGS nie bedzie wiec bezposrednim
nastepstwem omawianego dokumentu. Projekty te beda realizowane na podstawie
odrebnych opracowan - koncepcji, dokumentacji projektowej itp.

Dla dokumentéw strategicznych, jakim jest réwniez SUMP OMGGS,
charakteryzujacych sie duzym stopniem ogdlnosci i ktére nie posiadajg szczegdtowych
informacji w wyzej wymienionym zakresie, nie powinno sie przeprowadzaé wariantowej
oceny rozwigzan. Tego typu analiza, dla inwestycji mogacych oddziatywa¢ na
srodowisko, bedzie przeprowadzana na etapie uzyskiwania dla nich decyzji
srodowiskowej w ramach odrebnych, szczegétowych projektow.

Dla projektéw realizowanych na bazie SUMP OMGGS, dla ktérych konieczne bedzie
przeprowadzenie oceny oddziatywania na s$rodowisko i zostanie odnotowane
negatywne oddziatywanie na obszary i obiekty chronione, pogorszenie stanu siedlisk
przyrodniczych lub siedlisk gatunkéw roslin i zwierzat czy wptyniecie negatywnie na
gatunki, dla ktérych ochrony zostat wyznaczony obszar Natura 2000 nalezy podja¢
odpowiednie rozwigzania projektowe w celu zniwelowania niekorzystnych efektéw
zaplanowanych inwestycji. Rozwigzaniem alternatywnym w takiej sytuacji bedzie:
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oddalenie inwestycji od granic obszaru lub lokalizacji obiektu objetego ochrona,
przeprowadzenie wyznaczonego zakresu dziatan kompensacyjnych wskazanych przez
regionalnego dyrektora ochrony s$rodowiska, a w ostatecznosci brak realizacji
inwestycji. Szczegétowe rozwigzania w tym zakresie beda wprowadzane na etapie
sporzadzania dokumentacji technicznej i uzyskiwania decyzji Srodowiskowych.
Rekomenduje sie, aby na etapie opracowywania dokumentacji projektowej jak rowniez
realizacji inwestycji, o ile na danym terenie nie obowiazuja przepisy odrebne, wzia¢ pod
uwage rozwigzan i srodkéw tagodzacych okreslonych w rozdziale 10i 11.
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Niniejsza prognoza oddziatywania na srodowisko zostata przygotowana dla dokumentu
,Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Obszaru Metropolitalnego Gdansk-
Gdynia-Sopot”. Celem prognozy jest przeprowadzenie petnej analizy mozliwosci
wptywu na srodowisko zatozonych w dokumencie dziatah. Prognoza zostata
przygotowana zgodnie z art. 51 ustawy o udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego
ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania
na $rodowisko z uwzglednieniem wymogéw okreslonych w opiniach Pomorskiego
Panstwowego Wojewoddzkiego Inspektora Sanitarnego w Gdansku, Regionalnej
Dyrekcji Ochrony Srodowiska w Gdansku oraz Urzedu Morskiego w Gdyni.

Obszar metropolitalny tworzy tacznie 59 samorzadéw: powiaty (gdanski, kartuski,
leborski, malborski, nowodworski, pucki, tczewski, wejherowski) oraz gminy i miasta
(Cedry Wielkie, Chmielno, Gdansk, Gdynia, Gniew, Gniewino, Hel, Jastarnia, Kartuzy,
Kolbudy, Kosakowo, Krynica Morska, Lebork, Lichnowy, Linia, Liniewo, Luzino, eczyce,
Malbork, Mitoradz, Nowy Dwor Gdanski, Nowy Staw, Ostaszewo, Pelplin, Pruszcz
Gdanski - gmina wiejska, Pruszcz Gdanski - miasto, Przodkowo, Przywidz, Pszczétki,
Puck - miasto, Puck - gmina wiejska, Reda, Rumia, Sierakowice, Skarszewy, Somonino,
Sopot, Stegna, Stezyca, Subkowy, Suchy Dab, Suleczyno, Szemud, Sztutowo, Tczew -
gmina wiejska, Tczew - miasto, Tragbki Wielkie, Wejherowo - gmina wiejska, Wejherowo
- miasto, Wtadystawowo, Zukowo.

Gtownym zatozeniem wypracowanym w Planie Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej
jest wizja, wedtug ktérej Obszar Metropolitarny bedzie zielong, przyjazng i bezpieczna
przestrzenig dla wszystkich mieszkancéw. Wszystkie zaproponowane dziatania
przektadajg sie na osiggniecie celu gtéwnego, czyli redukcji emisji gazéw cieplarnianych
oraz celéw strategicznych, zwigzanych m.in. z bezpieczenstwem uczestnikoéw ruchu, czy
tez udziatem transportu zbiorowego w ogéle podrdézy. Proponowane dziatania zostaty
podzielone na 6 obszarow (obszary priorytetowe): transport publiczny i punkty
przesiadkowe, piesi i rowerzysci, ruch zmotoryzowany, dialog z mieszkancami i
cyfryzacja, wspoétpraca oraz planowanie przestrzenne. W kazdym obszarze znajduja sie
cele (cele operacyjne) oraz dziatania, ktore je realizujg. Dziataniom przypisano podmioty
odpowiedzialne za ich realizacje, potencjalnych partneréw ich realizacji, horyzont
czasowy, ale tez szczegdétowy opis ich wykonania.

Dodatkowo w SUMP OMGGS wyznaczono pakiety dziatan. Pakiety zbierajg dziatania,
ktére realizowane w réznych obszarach wzajemnie sie uzupetniajg i prowadza do
osiaggniecia lepszych efektéow. Przyktadowo budowa weztéw przesiadkowych,
doprowadzenie do nich linii autobusowych, tras rowerowych i pieszych, budowa w ich
obrebie parkingdw P+R, a takze lokalizacja nowej zabudowy przy weztach
przesiadkowych beda wspdlnie sprzyjaty wzrostowi dostepnosci i atrakcyjnosci
transportu zbiorowego. Dziatania te realizowane s3 jednak w réznych obszarach:
wspotpracy, planowania przestrzennego czy tez transportu zbiorowego i weztéw
przesiadkowych. Dzieki pakietyzacji dziatan mozemy w szybko i tatwo zaprezentowac
jaki bedzie efekt wdrazania SUMP OMGGS.

W trakcie sporzadzania prognozy przeanalizowano istniejgcy stan srodowiska, a pod
uwage wzieto elementy tj.: klimat, geologia, Srodowisko biotyczne, faune i flore, jako$¢
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powietrza oraz formy ochrony przyrody wystepujace w OMGGS. Na podstawie
przeprowadzonej analizy aktualnego stanu srodowiska sformutowano istniejace
problemy zwigzane z ochrong srodowiska oraz dokonano analizy oddziatywania
zaproponowanych zadan na poszczegdélne elementy Srodowiska.

W dokumencie przedstawiono réwniez informacje o mozliwym transgranicznym
oddziatywaniu na srodowisko, przedstawiono rozwigzania majace na celu zapobieganie,
ograniczenie lub kompensacje przyrodnicza negatywnych oddziatywan na srodowisk,
jak rowniez przedstawiono proponowane srodki tagodzace, ktére moga zostac
zastosowane na etapie prognostyczno-planistycznym.
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Zatacznik 1. Pismo Pomorskiego Panstwowego Wojewddzkiego Inspektora Sanitarnego w Gdansku
Obszar Metropolitainy

POMORSKI Gdansk-Gdynia-Sopot
PANSTWOWY WOIEWODZKI Wplyneto...A2.:. 4200 1 L
INSPEKTOR SANITARNY Podpis..... K53, AV
0- sdarn ebinki S G £ 3 2572 -57- 08
SR, Gelarish, . Bighinki A &P, A&mfl{l{f’i 3 Gdansk, dnia 2:i1 -i1- 0§

ONS.9022.2.10.2022.AR

UZGODNIENIE

Na podstawie art. 3 pkt 1, art. 10 ust. 2 ustawy z dnia 14 marca 1985 r. o Panstwowej Inspekcji
Sanitarnej (Dz. U. z 2021 r. poz. 195 ze zm.), art. 53 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r.
o udostepnianiu informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie
srodowiska oraz o ocenach oddzialywania na $rodowisko (Dz. U. 22022 r. poz. 1029 ze zm.)
— Pomorski Pafistwowy Wojewddzki Inspektor Sanitarny, po rozpatrzeniu wniosku Biura
Obszaru Metropolitalnego Gdanisk-Gdynia-Sopot, ul. Dtugi Targ 39/40, 80-830 Gdafisk z dnia
21.11.2022 1. (wptyw 25.11.2022 r.) w sprawie o uzgodnienie zakresu i stopnia szczegélowosci
informacji wymaganych w prognozie oddziatlywania na $rodowisko projektu Planu
Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej Obszaru Metropolitalnego Gdansk-Gdynia-Sopot
(OMGGS)

uzgadnia bez uwag

proponowany zakres i stopien szczegdtowosci informacji wymaganych w prognozie
oddziatywania na $rodowisko projektu Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej Obszaru
Metropolitalnego Gdansk-Gdynia-Sopot (OMGGS).

Uzasadnienie

Zakres informacji, ktére winny by¢ zawarte w prognozie oddziatywania na $rodowisko,
tj. zawartos¢ prognozy, rodzaj analiz i ocen, forme — okresla ustawa z dnia 3 pazdziernika
2008 r. o udostepnianiu informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale spoleczefistwa
w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddziatywania na $rodowisko (Dz. U. z 2021 r. poz.
1029 ze zm.). Szczegbétowos¢ prognozy powinna byé odpowiednia do charakteru dokumentu.

p.o. Pomorskiego Panstwowego

Wojewddzkiego Inspek; Sanitarnego
Anna Obuchowgka
Otrzymuje (za potwierdzeniem odbioru):

in. Obszar Metropolitalny Gdansk-Gdynia-Sopot, ul. Dtugi Targ 39/40, 80-830 Gdansk
Do-wiadomosci:
1. aa
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Zatacznik 2. Pismo Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Gdarsku

Obszar Mestropolitalny
Gdansk-Gdynia-Sopot

Wptyneto. A A% A01 L

REGIONALI\{Y DYREKTOR B od'pis.,. Q50052
OCHRONY SRODOWISKA o[ A 20T 204

W GDANSKU
RDOS-Gd-W00.411.2.2022.AM.1. Gdansk, dnia 90 grudnia 2022r.

za dowodem doreczenia

UZGODNIENIE

Na podstawie art. 53, w zwigzku z art. 46 ust. 1 pkt 2) oraz art. 57 ust. 1 pkt 2) ustawy
z dnia 3 pazdziemika 2008r. o udostepnianiu informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale
spofeczernstwa w ochronie Srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na Srodowisko (tekst
jedn. Dz. U. 2022 r. poz. 1029 ze zm.), po rozpatrzeniu wniosku Obszaru Metropolitalnego
Gdansk Gdynia Sopot (pismo znak: KW/11.2022/57/MJ, z dnia 21.11.2022 r.) o uzgodnienie
zakresu i stopnia szczegétowosci informacji wymaganych w prognozie odziatywania
na srodowisko dla projektu Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej Obszaru
Metropolitalnego Gdarisk - Gdynia — Sopot (OMGGS),

uzgadniam

zakres i stopienn szczeg6towosci informacji wymaganych w prognozie oddziatywania
na $rodowisko dla projektu dokumentu pn.:

»Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej Obszaru Metropolitalnego Gdarnsk - Gdynia
— Sopot (OMGGS)”, obejmujacy caly obszar Metropolitalny, t;.:

— miasta: Gdansk, Gdynia, Gniew, Hel, Jastarnia, Kartuzy, Krynica Morska, Malbork,
Nowy Dwor Gdanski, Nowy Staw, Pelplin, Pruszcz Gdanski, Puck, Reda, Rumia,
Skarszewy, Sopot, Tczew, Wejherowo, Wtadystawowo, Zukowo,

— gminy: Cedry Wielkie, Chmielno, Gniewino, Kolbudy, Kosakowo, Lichnowy, Linia,
Liniewo, Luzino, teczyce, Mitoradz, Ostaszewo, Pruszcz Gdanski, Przodkowo,
Przywidz, Pszczdkki, Puck, Sierakowice, Somonino, Stegna, Stezyca, Subkowy, Suchy
Dab, Szemud, Sztutowo, Tczew, Trgbki Wielkie, Wejherowo,

— powiaty: gdanski, kartuski, lgborski, malborski, nowodworski, pucki, tczewski,
wejherowski.

Jednoczesnie nadmienia sie, ze oprocz informacji wymienionych w ww. pismie
prognoza winna zawierac takze, zgodnie z art. 51 ust. 2, streszczenie sporzadzone w jezyku
niespecjalistycznym; oéwiadczenie autora, a w przypadku gdy wykonawcg prognozy jest
zespot autorow - kierujgcego tym zespotem, o spetnieniu wymagan, o ktérych mowa w art. 74a
ust. 2, stanowigce zatgcznik do prognozy; date sporzadzenia prognozy, imie, nazwisko
i podpis autora, a w przypadku gdy wykonawcg prognozy jest zespot autorow - imie, nazwisko
i podpis kierujgcego tym zespotem oraz imiona, nazwiska i podpisy cztonkéw zespotu autoréw.

RDOS-Gd-W00.411.2.2022. AM 1. Strona 1z 2
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Ponadto strategia musi okresla¢, analizowac¢ i oceni¢ poza punktami wymienionymi
w ww. piémie réwniez: cele ochrony $rodowiska ustanowione na szczeblu miedzynarodowym,
wspoélnotowym i krajowym, istotne z punktu widzenia projektowanego dokumentu, oraz
sposoby, w jakich te cele i inne problemy $rodowiska zostaty uwzglednione podczas
opracowywania dokumentu.

Otrzymuija:
@ Obszar Metropolitalny Gdansk — Gdynia — Sopot, ul. Diugi Targ 39/40, 80-830 Gdarisk
2. aa
RDOS-Gd-W00.411.2.2022.AM.1. Strona 2z 2

248



Zatacznik 34 aUrzedu Morskiego w Gdyni
&
yS

www.umgdy.gov.pl

INZ.9202.15.2023.ASW

EZD: INZ1.9202.14.2023.AS Gdynia, 20.02.2023r.
Obszar Metropolitalny
ssrar wmevepolitalny Gdansk- Gdynia- Sopot

Janisk- Gdyma-Secm ul. Dhugi Targ 39/40

m!y: E] ..... 80-830 Gdansk

UZGODNIENIE

Dzialajac zgodnie z wymogami okreslonymi w art. 57 ust. 2, w zwigzku z art. 53 ustawy
z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostgpnianiu informacji o Srodowisku i jego ochronie, udziale
spoteczeristwa w ochronie Srodowiska oraz o ocenach oddzialywania na srodowisko (tj. Dz. U
z 2022r. poz. 1029 ze zm.), zwanej dalej ,,ustawg 00s” oraz z art. 42 ust. 2 pkt 31 lit. a ustawy z dnia
21 marca 1991 r. o obszarach morskich Rzeczypospolitej Polskiej i administracji morskiej (t.j. Dz. U.
z 2022r. poz. 457 ze zm.) w odpowiedzi na wystapienie z dnia 15 lutego 2023r. (data wplywu:
17.02.2023r.), znak: KW/02.2023/43/MJ w sprawie uzgodnienia zakresu i stopnia szczegobtowosci
informacji  wymaganych ~w prognozie oddziatywania na$rodowisko dla projektu  Planu
Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej Obszaru Metropolitalnego Gdarhsk-Gdynia-Sopot, Dyrektor
Urzgdu Morskiego w Gdyni

uzgadnia w obszarze wlasciwosci

ponizszy zakres i stopien szczegdtowosci informacji wymaganych w prognozie oddziatywania
na Srodowisko zwanej dalej ,, prognozq oos”:
I Prognoza o0o§ powinna w pelnym zakresie odpowiada¢ wymaganiom wynikajacym
z art. 51 ust. 2 ustawy 00§, przy zachowaniu warunkéw, o ktérych mowa w art. 52 ust. 1 ww.
ustawy.

2. Prognoza oddzialywania na $rodowisko powinna uwzgledniaé obszary chronione, o ktérych
mowa w art. 6 ustawy z dnia 16 kwietia 2004 r. o ochronie przyrody (Dz. U. z 2022r. poz.
916 ze zm.) zlokalizowane na obszarach morskich i w pasie nadbrzeznym, a takze na cele
ochrony przyrody wymienione w art. 2 ust. 1 ww. ustawy.

3. Prognoza oddzialywania na $rodowisko powinna okreslaé wptyw realizacji zapiséw projektu
Programu na $rodowisko morskie, w tym na stref¢ brzegowa i wartosci przyrodnicze,
z uwzglednieniem wplywu na stan siedlisk przyrodniczych, gatunkéw roslin i zwierzat oraz
ich siedlisk, dla ktérych wyznaczono morskie obszary Natura 2000, a takze na integralnosé
i spdjnos¢ tych obszarow.
Prognoza oddziatywania na Srodowisko powinna takze uwzgledniaé oddziatywania
o charakterze pozytywnym.

ul. Chrzanowskiego 10, 81-338 Gdynia & (058) 355 3439
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4, W przypadku zdiagnozowania potencjalnych negatywnych oddziatywan na srodowisko
morskie, mogacych by¢ rezultatem realizacji projektu procedowanego dokumentu, nalezy
okresli¢ rozwigzania majace na celu zapobieganie i ograniczanie tych oddzialywan.

Uzasadnienie

Pan Krzysztof Perycz- Szczepanski Zastgpca Dyrektora Biura Obszaru Metropolitalnego
Gdansk-Gdynia-Sopot, pismem z dnia 15 lutego 2023r. (data wplywu: 17.02.2023r.), znak:
KW/02.2023/43/MJ, wystapit do Dyrektora Urzgdu Morskiego w Gdyni o okre$lenie zakresu i stopnia
szczegodtowoscei informacji wymaganych w prognozie oddzialywania na $rodowisko dla projektu
Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej Obszaru Metropolitalnego Gdansk-Gdynia-Sopot.

Zgodnie z wymogami art. 46 ust. 1 pkt 1 wustawy oos§ programy wyznaczajace ramy
dla pézniejszej realizacji przedsigwzie¢ mogacych znaczgco oddzialywaé na srodowisko, wymagaja
przeprowadzenia strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko. W zwigzku z art. 57 ust 2 ustawy
oos, w przypadku gdy planowana realizacja danego dokumentu dotyczy obszaréw morskich, organem
wlasciwym w sprawach opiniowania i uzgadniania w ramach strategicznych ocen oddzialywania
na srodowisko jest takze dyrektor urzedu morskiego.

W zwigzku z powyzszym, Dyrektor tut. Urzgdu uzgadnia zakres i stopien szczegdlowoscei
informacji wymaganych w prognozie oddziatywania nasrodowisko dla projektu  Planu
Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej Obszaru Metropolitalnego Gdansk-Gdynia-Sopot i przedkiada
niniejsze uzgodnienie do wykorzystania zgodnie z art. 33 ustawy 0os.

Otrzymuja:

é? Adresat;

2. INZ a/a;

Zgodnie z art. 13 ogdlnego rozporzadzenia o ochronic danych osobowych z dnia 27 kwietnia 2016 r. (Dz. Urz. UE L 119 z 04.05.2016) informujemy, iz:

1) administratorem Pani/Pana danych osobowych jest Dyrektor Urzedu Morskiege w Gdyni, ul. Chrzanowskiego 10, 81-338 Gdynia; 2) kontakt z Inspektorem Ochrony Danych: Artur
Bojarski — iod . umgdy gov pl; 3) Pani/Pana dane osobowe przetwarzane bgda w zwiazku zrealizacja obowiazku prawnego cigzacego na administratorze (art. 6ust. 1lit ¢) oraz
wykonywanicm przez administratora zadan realizowanych w interesie publicznym lub spr ia wiadzy publi j powicrzonej administratorowi (art. & ust. 1lit. &) na podstawie:
Ustawy z dnia 21 marca 1991 r o obszarach morskich Rzeczypospolitej Polskiej i administracji morskiej oraz Ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. — Kodeks postepowania
administracyjnego; 4) odbiorcami Pani/Pana danyeh osobowych beda wylgcznie podmioty uprawnione do uzyskania danych osobowych na pedstawie przepisow prawa oraz podmioty,
ktore przetwarzajg dane na zlecenie administratora tj. dostawy uslug IT, 5) Pani/Pana dane osobowe przechowywane beda do chwili realizacji zadania, do ktorego zostaly zebrane
a nastepnie, jesli chodzi o materialy archiwalne, przez czas wynikajgcy z przepisow ustawy z dnia 14 lipca 1983 r. o narodowym zasobie archiwalnym i archiwach (Dz.U. 2018 r. poz. 217
ze zm.); 6) posiada Pani/Pan prawo zgdania od administratora dostepu do danych osobowych oraz uzyskania ich kopii, prawo do ich sprostowania, usunigcia lub ograniczenia
przetwarzania, prawo do wniesienia sprzeciwu wobec przetwarzania; 7) ma Pani/Pan prawo wniesienia skargi do organu nadzorczego - Prezesa Urzgdu Ochrony Danych Osobowych, 8)
podanie danych osobowych w zakresie wymaganym ww. ustawodawstwenm jest obligatoryjne, brak podania danych uniemozliwi zalatwienie Pani/Pana sprawy

ul. Chrzanowskiego 10, 81-338 Gdynia & 58 355 3439
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